PRUVODNI ZPRAVA:
uvoD

Urbanisticka koncepce Vitézného namésti vychazi z klasicistnich tradic. Inspirace antikou je
patrnd z pldorysného usporadani, do kterého Antonin Engel mj. zakomponoval antickou
fascinaci geometrickym problémem kvadratury kruhu. Plvodni koncepce nameésti ale
nepocitala s narUstem automobilové dopravy, ktera se diky navazujicim Sirokym bulvardm
do prostoru pfirozené stahuje. Stavajici dopravni feseni na principu kruhového objezdu tak
nejenze znemoznuje vyuzivat stfed ndmésti, ale zaroven je samo o sobé nefunkéni.

KONCEPCE

Navrh na reseni Vitézného namésti vychazi z téchto koncepcnich zasad:
- Zpftistupnéni stredu nameésti pro pési.
- Kvalitni park ve stfredu namésti odclonény od okolni dopravy
- Dopravni skelet zohlednujici stavajici i budouci dopravni zatéze
- Zkvalitnéni navaznosti mezi jednotlivymi slozkami MHD
- Zachovani urbanistické koncepce prof. Antonina Engela

Navrh zohledniuje funkéni usporadani zastavby nameésti tak, Ze vychodni ¢ast namesti
s pfevazné rezidencni zastavbou a obchody v parteru propojuje v maximalni moziné mire
s vefejnym prostorem ve stfedu nameésti a potlacuje na ukor pésiho propojeni priléhajici
dopravu. Verejny prostor ve stfedu namésti je po obvodu lemovan zpevnénymi plochami
slouzicimi nejen jako pési komunikace ale v jihovychodnim segmentu jako multifunkéni
prostor pro poradani spole¢enskych akci, trhli atp. Do tohoto prostoru na zapadni strané usti
upraveny vystup z metra. Samotny stfed namésti ma v ndvaznosti na pavodni navrh arch.
Engela kruhovy pldorys a je koncipovan jako park s mirnou terénni svazitou modelaci, ktera
opticky oddéluje tuto klidovou zénu od rusné dopravy v zapadnim sektoru.

Na misto pGvodné planovaného obelisku, jehoZ vyznam je v soucasné dobé diskutabilni, je
podél pési cesty ve stfedu parku umistén symbolicky kruhovy vodni prvek s tekouci vodou.
Tento vodni prvek tvori dalsi akusticko-pohledové rozhrani a dodava stfredu namésti intimitu,
mnohovyznamovou symboliku a zaroven je lakadlem pro pobyt vjeho tésné blizkosti.
K ucténi historicky vyznamnych udalosti a osob je uréena c¢ast parku na severovychodni
strané namésti, ktera ma zklidnény charakter reprezentovany fradou symbolickych Ci
konkrétnich osob — soch, vsazenych mezi platanovou ale;.

Dalsi zénou namésti je jeho jihovychodni ¢ast, kterd ma vice méstsky charakter aktivovany
z jedné strany bezprostredni ndvaznosti na nakupni tfidu Dejvicka a z druhé strany prestupni
stanici metro — tramvaj. V této ¢asti ndmésti je navrzen podélny prostor pro rizné typy trhi
a spolecenské akce. Tento prostor je smérem ke stfedu namésti doplnén o zklidnéna zakouti
s posezenim a zeleni slouzici pro ¢ekani a schizky.



DOPRAVNI RESENI

Zakladnim principem dopravniho fesSeni je snaha o zasadni eliminaci bariérového efektu
automobilové dopravy, vyrazného zlepsSeni prostupnosti celého nameésti pro pési a cyklisty,
vedenych po povrchu a soucasné umoznéni kratkych a kvalitnich prestupd z linek TRAM na
metro pfimo z prostoru namésti.

Premisou ndvrhu je presunuti tras TRAM ze stfedu namésti na jeho okraj, kde spolu s
vedenim automobilové dopravy ve standardnim profilu méstské ulice vytvofi v ramci 3
signalizovanych kfizovatek komunikacni skelet, ktery na jedné strané prenese i ve vyhledu
poZzadovanou intenzitu prijezdné automobilové dopravy (z 33800 voz/den na 39800 voz/den
na vjezdech do kfizovatky) a zdroven presunuje tuto dopravu spolecné s tramvajemi do
zapadniho sektoru, zatimco vychodni sektor namésti je koncipovan prioritné pouze pro
obsluznou a cilovou dopravu, to vsSe pfi dodrzeni zakladni urbanistické koncepce prof.
Engela. Tomuto rozdéleni dopravy pfispiva i charakter pfilehlé zastavby, kdy zapadni sektor
svou strukturou s administrativné-obchodni funkci umoziuje prenést tuto vyssi dopravni
zatéz, oproti vychodnimu sektoru s prevazujici funkci obytné-obchodni, kde je Zadouci
omezit zejména prljezdnou dopravu. Zvoleny princip muZe mit z hlediska SirSich vztah( i
pozitivni vliv na strukturu a intenzitu automobilové dopravy v ulicich Dejvické a zejména pak
Csl. armady (s dosahem aZ po Korunovaéni t¥idu).

Vlivem odstranéni tramvajové dopravy ze stfedu namésti a jejiho zapojeni do méstské
struktury uli¢nich profil( spolu se soustavou 3 svételné fizenych kfizovatek, jejichZ soucasti
jsou i fizené prechody pro chodce, umozni tento navrh reseni pfirozenou dostupnost pésich
a cyklistd celého prostoru namésti a zaroven vytvori dostatecny a dlistojny volny prostor pro
uplatnéni rozmanitych spolecenskych a pobytovych forem vyuZiti centralni ¢asti nameésti.
Navrh pocita s volnym pésim koridorem z Technické ulice do prostoru ndamésti, s premisou
podporeni hlavni urbanistické osy namésti Dejvicka - Technicka. Ve vychodni ¢asti namésti je
tato osa podporena Sirokym zvySenym prahem pres vychodni Usek ulice Vitézného namésti,
se snahou integrace prostoru namésti se zklidnénou formou Dejvické ulice (potencidlnim
mistem pro poradani trh(, shromazdéni apod.).

Zaroven dopravni navrh pocitd s presunem tramvajové zastavky ze Sirkové omezeného
profilu ulice Svatovitské pfimo do prostoru nameésti, s pfimou a efektivni prestupni vazbou
na stanici metra A. Tato jeji nova pozice se zvyrazni jesté efektivnéji ve vyhledu, po
zprovoznéni tramvajovych tras ze Suchdola a Strahova.

Pro provoz zbylych autobusovych linek se pocita s umisténim jejich termindlu v zapadnim
sektoru namésti, s efektivnim vyuZitim zobousmérnéné Solinovy ulice pro provoz BUS a nové
vytvorenym tramvajovym prejezdem Evropské, umoznujicim v rdmci nové osazené SSZ
(ovlddané na vyzvu provozem BUS) vyjezd ze Solinovy ulice.

Doprava v klidu je feSena v parteru nameésti prevainé v jeho vychodnim sektoru, kde ma
primérené slouzit k pfimé obsluze obchodni vybavenosti, zatimco v zapadnim sektoru se
predpokladd umisténi parkovacich stani v dostatecném poctu v ramci garazi nové
postavenych objektd.



TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Soucasti navrhu je s ohledem na Upravy dopravniho feseni posun vystupU-vstupl do metra
tak, aby byl mj. zpfistupnén stfed namésti (park) a zaroven aby byla zkvalitnéna navaznost
metra na tramvajovou dopravu. S témito Upravami souvisi i prelozka Kanaliza¢niho sbérace
800/1430, ktery byl jiz jednou v minulosti v disledku vystavby stanice metra Dejvicka na
zapadni strané Vitézného nameésti prekladan. Navrh predpoklada novou prelozku této stoky
ve stejné délce a sklonu, jako u stavajici prelozky tak, aby mohly byt vybudovany nové
vystupy ze stanice metra. DalSi uvazované kanalizacni prelozky se tykaji odvodnéni nové
budovanych zpevnénych ploch s tim, Ze komunikace ve spravé TSK budou odvodnény dle
pozadavku spravce pravdépodobné pfimo do jednotné kanalizace. V ramci Setrnéjsiho
hospodareni s destovymi vodami se uvazuje z ostatnich zpevnénych ploch namésti ve spravé
mésta nebo méstské ¢asti svadét vodu do podzemnich retencnich nadrzi a zpétné ji vyuzivat
pro zdlivku centrdlniho parku. Vramci terénni modelace parku se pocita s prelozkou
vodovodniho fadu 500 pod urovenn navrhovaného terénu tak aby bylo zachované
poZadované kryti.

SADOVE UPRAVY

Vyznamnou slozkou navrhu jsou planované vysadby strom(, které dotvareji a akcentuji
architekturu namésti. S ohledem na symbolicky a narodni vyznam nameésti je do stredni
kruhové aleje navrzena Lipa (Tilia cordata), ktera ve dvou fadach lemuje pési cestu s vodnim
prvkem. Bulvdr po obvodu ndmésti je oboustranné lemovan stromoradim platand (Platanus
acerifolia). Na jizni ¢asti nameésti je do uli¢niho stromoradi navrzen z divodu svétlejsi koruny
drezovec (Gleditsia triacanthos) a v pfiléhajicich klidovych zénach kvetouci ovocné dieviny
stfedniho vzrlistu. (napf. Pyrus calleryana nebo Malus baccata). Stfed nameésti je navrzen jako
jednoduchad a Cista plocha zatézového travniku, navazujici lem ktery se podél ulic zvazuje ke
stfedu namésti, ma charakter kvétinové louky.

MATERIALOVE RESENi

Pochozi plochy se uvazuji v typickych prazskych materidlech (fezana praiska mozaika, Zulova
dlazba atd.) Silni¢ni i parkové obruby budou kamenné — Zulové. V ptipadé parku se uvazuje
s vyuzitim sklddanych kamennych povrchG a v severovychodni ¢asti s mlatovou plochou.
Parkové cesty jsou doplnény o schodisté a opérné zidky, které jsou uvaZovany
z prefabrikovanych prvk( z uslechtilého bilého tryskaného betonu. Pro pojizdné komunikace
po obvodu namésti bude pouzit jemnozrnny asfaltovy beton. Dalsi doplniujici materialy by
byly feSena podrobnéji podle praiského manualu tvorby vefejnych prostranstvi. Pouzity
mobilidf je navrZen jako nepfenosny s tim, Ze bude pfi jeho vybéru kladen diraz na kvalitu a
trvanlivost.



