PRUVODNI ZPRAVA

1. Principy konceptu

Aktivni obvod

Kolem vnéjsi hrany namésti navrhujeme volnou plochu ulice s aktivnim otevienym parterem. Po obvodé
namésti bude probihat ruSny méstsky zivot v navaznosti na fasady budov, které musi byt v pfizemi co
nejvice oteviené vefejnosti. Ke zvySeni atraktivity prostoru pfispéji zahradky kavaren a restauraci. Aktivni
obvod je uréen péSim a vefejné hromadné doprave.

VioZeny bosket
VlozZené skupiny stromud formované do blok{ vytvareji uvnitf namésti kruhovy prostor o praméru 75 m,

zatimco po obvodu formuji ulice o $ifi 20 a 35 m. Navzajem srostlé koruny stromu vytvofi bosket, ktery
pusobi podobné jako objem staveb, takZze chodec bude na jedné strané vnimat fasady domu a na druhé
strané koruny stromd. Timto feSenim dostane vefejné prostranstvi pfijemné lidské méfitko, protoze 200 m
mezi stavajicimi fasadami je na relativné malou vySku staveb pfili§ na to, aby ¢lovék vnimal prostor
jednotné. Pro srovnani Staroméstské namésti ma cca 100 x 100 metrd, podobné jako Ceské Budé&jovice
nebo Klatovy.

Vnitini kruh

Stfedovy vnitfni kruh namésti navrhujeme volny. Geometrie Engelova zastavovaciho planu zddraznuje
vysoky pylon v samotném stifedu kfizeni vSech os vedoucich do namésti, ktery tak bude vidét ze vSech
pfilehlych ulic. Vnitfni plochu kompletné pokryva mlat bez kefovych podrostd a diky tomu Ize cely prostor
namésti okem prehlédnout. Kmeny stromu plsobi jako stromofadi. Otevieny vnitfni kruh je volny a
vyuzitelny pro razné aktivity, které na nameésti tohoto vyznamu patfi. Viozeny bosket vyrovnava zalozenou
geometrii spojeného Ctverce a kruhu.

Uvolnéni stfedu

Stfed namésti uvolfiujeme pfesunutim tramvaje na obvod. Kruhovy objezd pro automobily zvétSujeme, aby
byla doprava plynulejsi diky delSimu prostoru pro rozfazeni mezi jizdnimi pruhy. Dopravni infrastruktura se
skryje do nové vysazeného bosketu a pfestane hrat dominantni roli na nameésti. Volny stfed je pfistupny ze
Ctyf stran, a to zejména na ose Dejvicka — Technicka, ktera je hlavni kompozi¢ni osou symetrie Engelova
planu. Uvolnény stfed umozni pfimou pési zkratku do kampusu vysokych Skol. Stfed je dale navic pFistupny
novym vchodem do metra.

Sezoénni trhy

Vnitfni volna ¢ast namésti je vyuzitelna pro trhy, jak byvalo oby€ejné na naméstich zvykem. Stanky mohou
byt s vyhodou umistény pod koruny stroma, které poskytnou stin v parnych dnech. Krasa dobrych nameésti
byva v tom, Ze nabizeji volnou plochu bez uréeni funkce. Prazdna plocha se snadno muize proménit

v déjisté vefejnych shromazdéni, prostoru pro koncert, start a cil zdvodu a mnohé dalsi aktivity.

2. Materialové resSeni
Pouzité materialy byly voleny tak, aby rozlehly prostor namésti pusobil jednotné a ucelené a zarover
zvySovaly jeho pobytovou kvalitu. Ve velké mife se uplatriuje mlatovy povrch, kterym je pojednan centralni
kruhovy prostor nameésti. Spolu se stromovym bosketem vytvafri klidnou parkovou atmosféru a zaroven je
vhodny i pro konani riznych kulturnich &i spolec¢enskych akci. Jeho dal$i vyhodou je pfirozené vsakovani
destoveé vody. Dalsim hojné se projevujicim materidlem na chodnicich po obvodu namésti je typicka
prazska mozaika (6x6 cm) ze Zihané Zuly v krouzkové skladbé&. Sedohnédy mirné strakaty povrch dodava
do prostoru drobnéjsi méfitko. Zvoleny format je pfijemny pro chlzi a zaroven odpovida vyznamu vefejného
prostoru. Kruhy mozaiky jsou sméfovany do stfedu namésti. Ve sdileném prostoru nameésti se dale objevuje
zulova dlazba pojizdénych pasl pro zasobovani (kostka 10x10 cm) a dlazba tramvajového télesa (dlazba
15x15 cm) v Fadkové skladbé. Pro pohodinou a plynulou jizdu cyklistl jsou do dlazby zapustény pasy
z hladké zuly o Sifce 40 cm. V okolnich ulicich navazujicich na namésti je taktéz pouzita zulova prazska
mozaika (6x6 cm) ovSem skladba je fadkova, aby byl dobfe vymezen prostor nameésti. VeSkeré materialy
jsou vybrany s ohledem na jejich kvalitu a vhodnost do méstského prostiedi.



3. Venkovni mobiliar

Vzhledem k vyznamu prostoru, ktery je hlavnim centrem Prahy 6, je typicky venkovni mobiliaF doplnén
vybranymi individualnimi prvky specialné vyrobenymi pro hlavni namésti. VSechny vyrobky a detaily jsou
navrzeny tak, aby byly pfijemné, ladily oku a mély dlouhou Zivotnost. Sedaci nabytek ma vzdy dfevény rost
z kvalitniho dfeva, aby nestudil a nedrzela se na ném destova voda, zatimco konstrukce lavi¢ek je kvdli
pevnosti kovova. Kov se dale uplatni v ostatnich prvcich, jako jsou stojany na kola, lampy, mfize do dlazby
ke kmenltm stromu, odpadkové koSe a dalsi. Dfevo je nelakované a do hloubi své struktury napusténé
impregnaci. Sedaci nabytek je vybran tak, aby nabizel vice moznosti sezeni, od klasickych lavicek s
opéradly, pfes lavice a neformalni zidle a kfesilka pod stromy v parku.

Soucasti drobné architektury nachazejici se na namésti je pristfeSek na tramvajové zastavce. PfistfeSek je
tvofen tenkou betonovou skofepinou, nesenou subtilnimi ocelovymi podporami, kterymi je odvodnéna.
Stejny design pfistfeSku je pouzit i pro stalé trzisté zrcadlové na druhé strané namésti.

4. Osvétleni namésti
Namesti v€etné volného stfedu je nasviceno klasicky pouli€nimi lampami svrchu. Zdlraznén je obelisk ve
stfedu namésti, ktery je rozzaren reflektory zapusténymi v zemi. Efektné nasviceny jsou i kasny pred
Technickou ulici, které vecer budou tvofit kulisy okolnim zahradkam.

5. Krajinarské reseni
Stfedu nameésti s celistvou mlatovou plochou dominuji bfestovce (Celtis occidentalis), které vynikaji vysoko
nasazenymi vzdusnymi mirné rozsochatymi korunami a vytvafi tak velkorysy prostor v ramci organizované
vysadby do komponovanych bosketl. Na vysokych kmenech se v dospélosti uplatfiuje svétle Seda jemné
strukturovana borka. Celtis patfi k nejodolné&jSim dfevinam vuci nepfiznivému méstskému stanovisti a je
zarukou vyborné prosperity a zdarného rychlého rastu v podminkach prazské kotliny.

V Evropské ulici navazujeme na jednotu stromoradi z platan( a podtrhujeme jeji jisté specifické postaveni.
Dvouradé stromotadi v ulici Cs. armady navrhujeme pro svij typicky habitus z jerlind — vzdu$né vysoko
nasazené koruny s jemnym listem. Uli¢ni osu Jugoslavskych partyzant — Svatovitska mifici k prazskému
hradu naplfiujeme symbolicky lipami, v kultivaru vhodném pro méstské prostfedi. S lipou sou¢asné
navazujeme v ose ulic Verdunska — Buzulucka, kde jsou lipy pouZity v Sirokém rastru mezi parkovacimi
stanimi v pfilehlych ulicich. Pro Dejvickou a prvni ¢ast Technické ulice volime vzhledem k jejich mensi
dimenzi diezovec (Gleditsia triacanthos 'Skyline') — velmi vzdugny strom s jemnym stinem. Useku
Technické ulice mezi fakultami dominuje efekt vyrazného jarniho kveteni loubi z okrasnych tfesni
vyvétvenych do maxima v ramci daného kultivaru (Prunus sargentii ‘Charles Sargent’).

Vybér navrzenych druhl vychazi ze stanovi$tné vhodnych a provéfenych taxond snasejici nepfiznivé
méstské podminky. Velikostné odpovidaji zvolené druhy navrzenému sponu a celkovému meéfitku ulic, resp.
volnému stfedu namésti. Kompozi¢né jsou druhy voleny s cilem sjednoceni jednotlivych ulic — pohledovych
0s, spolu se snahou navazat na existujici stromofadi. Habitualné se jedna pfevazné o taxony s lehkymi
korunami vytvarejici mékky stin, zohlednén je vyrazny efekt podzimniho zbarveni listG.

Prehled navrzenych druht pro jednotlivé ulice:

Stfed namésti = Celtis occidentalis / bfestovec zapadni

Osa Svatovitska — Jug. part. = Tilia cordata ‘Greenspire” / lipa srd¢ita, kultivar

Evropska = Platanus acerifolia / platan javorolisty

Cs. armady = Sophora japonica / jerlin japonsky

Osa Verdunska — Buzulucka = Tilia cordata "Greenspire” / lipa srdgita, kultivar

Osa Technicka — Dejvicka = Gleditsia triacanthos 'Skyline' / dfezovec trojtrnny, kultivar
Technicka od Solinovy = Prunus sargentii ‘Charles Sargent’ / okrasna tfeSen, kultivar

Vlastni vysadba stromO bude zahrnovat pouziti znamych technologii vylepSujici nepfiznivé méstské
stanovistni podminky a spolu s kvalitni naslednou rozvojovou a udrzovaci péc¢i budou pfedpokladem
zalozeni zdravych a dlouhovékych stromd. Vyznamnou technologickou inovaci pro zasadni vylepSeni
stanovistnich podminek je realizace velkych prokofenitelnych prostord v okoli stromd s pouzitim tzv.



prokofenitelnych bunék. S jejich pouzitim pocitame zejména ve stfedu namésti — u vysadeb do mlatové
plochy, pfipadné v ulicich se souvislym dlazdénym povrchem.

Vypéstky pro uli¢ni stromofadi navrhujeme s obvodem kmene 18-20, pro stfed namésti (Celtis) navrhujeme
velikost 20-25. Diky pouziti prokofenitelnych prostord zlepSujeme bilanci v hospodareni s destovou vodou —
srazkova voda je svadéna ke stromim a zde je postupné zasakovana. Proti pfemokfeni jsou opatfeny
prokofenitelné prostory bezpeénostnim pfepadem.

6. Dopravni feseni

PFi navrhu celkové koncepce Vitézného namésti vychazime ze zakladnich dopravnich predpokladi

navazujiciho rozvoje uzemi a podkladu, mezi néz patfi pravidelné méreni TSK, tak i podrobny smérovy

prizkum, zpracovany Fakultou dopravni CVUT v Praze. Tento smérovy priizkum byl detailné konzultovan

s jeho zpracovatelem a vysledky jsou zakladnim kamenem navrhu. Z dopravniho pohledu vychazime

z téchto souvislosti:

- Cilem je zklidnéni dopravy a zatraktivnéni oblasti pro pési.

- | pfes kongesce je stav dopravy v oblasti namésti relativné vyhovuijici.

- Ridigi znali mistnich pomé&r( si hledaji alternativni objizdné trasy — v trase KES, spojnice Jugoslavskych
Partyzan( x Evropska, ulice Buzulucka a dalsi.

-V pfipadé zvySeni kapacity komunikaci a mista kfizeni je realny pfedpoklad, ze dojde i ke zvySeni
intenzit na vjezdech. Projevi se efekt ,houby*, kdy fidiCi namisto objizdnych tras zvoli atraktivné;si
pfimou trasu pfes nameésti.

- Zklidnéni dopravy v prostoru nameésti a mozné upravy ulice Evropska v SirSim kontextu Prahy 6 pfinesou
i navazujici stavby v SirSim okoli — dokon¢eni méstského okruhu, vybudovani tramvajové trati na
Suchdol a Strahov, vybudovani KES, vybudovani Bfevnovské radialy a realizace zachytnych parkovist
na okraji Prahy. Nejsou to stavby podmiriujici rekonstrukci nameésti, ale jsou to stavby podporujici
zvySeni jeho vyuZitelnosti i pro jiné ucastniky dopravy.

- Ridig&i nevyuzivaji vnitfni jizdni pruh vozovky v prostoru namésti. Vétsina Fidiét jezdi po vné&j$im okraji a
védomé tak snizuji kapacitu kfizeni

-V dalSich stupnich projektové dokumentace je nutné pofizeni makroskopického a mikroskopického
dopravniho modelu prostoru nameésti a SirSiho okoli, pro stanoveni pfesného chovani dopravy. Nas
predstavovany navrh prosel vzajemnou oponenturou nejen z pohledu dopravniho uspofadani, ale pravé
i diskuzi s odborniky na chovani dopravy (zpracovatelé prlizkumu), tak i z pohledu moznosti fizeni
dopravy pro ¢asti navrhu, které jsou osazeny signalizaci.

Navrh dale zhodnotime dle jednotlivych druhl dopravy, které se v prostoru feSeného Uzemi nachazi.

Individualni automobilova doprava

Z pohledu individualni automobilové dopravy je zasadni pohled na pohyb vozidel po okruznim pasu.

V navrhu pocitame s upofadanim turbo-okruzni kfizovatky. Vozidla tak budou jiz na vjezdu do prostoru
okruzni kfizovatky fazena do svych smérQ a budou pfirozené a intiutivné navedena na spravny vyjezd.
Nebude tedy nutné pfefazovani vozidel pfi jizdé po okruznim pasu. Tento navrh pfispéje ke zpfehlednéni
provozu. V budoucim stavu je mozné pfi pfipadném poklesu intenzit snizit pocet pruh na okruhu. Vjezdy
na okruzni pas jsou za prostorem pfechodu dvoupruhové, pravé kvuli fazeni vozidel. Jednopruhové
komunikace pfed pfechody umoznuji pfechazeni chodcl bez vyuziti svételné signalizace a tim padem
nemaji tyto pfechody vyrazny vliv na provoz na okruzni kfizovatce.

Soucasti navrhu je pfevedeni pésich i na stfed namésti, které je umoznéno Ctyfmi prechody pfimo pres
okruzni pasy. Pfechazeni chodcl je umozZnéno uzitim svételné signalizace. Tato svételna signalizace bude
osazena inteligentnim Fizenim, sledujicim provoz na okruhu a bude na vyzvu chodcu. Pfedpokladem je
moznost pfechazeni chodcd vzdy za €asovy interval dvou az tfi minut tak, aby nedochazelo k vyraznému
ovlivnéni provozu. Tento interval je dostatecny pro ¢ekani pé&Sich a zarovern pravé s ohledem na ovlivnéni
provozu. Poloha pfechodl je zvolena v mistech, kde jsou jiz vozidla fazena ve svych jizdnich pruzich a
fidiCi tak mohou vénovat pozornost provozu pfed sebou. Zaroven by pfipadné vzduti vozidel nemélo
ovliviiovat vjezdy do kruzni kfizovatky. Dal§im navrhem je zobousmé&rnéni ulice Solinova a umoznéni jejiho
propojeni s ob&ma sméry jizdy po ulici Evropska. Napojeni ulice Technicka na ulici Solinova je feseno
zvysSenou kfizovatkovou plochou.



Pési a cyklisticka doprava
Dulezitym prvkem, ktery sledujeme od po¢atku navrhu a je i jasnou souc¢asti zadani, je FeSeni nemotorové
dopravy. V tomto pfipadé se jedna pifedevsim o péSi a cyklistickou dopravu. Podminky pro pési jsou
v prostoru nameésti zlepSovany tak, aby bylo docileno zvySeni jejich bezpecnosti, ale zaroveri byl bran i
ohled na kapacitu komunikaci tak, aby nevznikaly pfili§ dlouhé kolony vozidel. Pfi navrhu byly sledovany i
pfipadné pési vazby nejen ke stfedu namésti, ale i vazby mezi jeho jednotlivymi segmenty. Z pohledu
péSich tak Ize opatfeni rozdélit do dvou rovin:
1) Prechody pro péSi na vjezdovych komunikacich po obvodu namésti
Vzdy pfi pfijezdu do nameésti jsou navrzeny pfechody pro pési pfes Ctyfi vyznamné komunikace, které
tvofi vlastni okruzni kfizovatku. Pfechody jsou navrzeny vzdy pfes jeden jizdni pruh a nemusi tak
dochazet k jejich Fizeni. V prostoru kfizeni s tramvajovou trati jsou u pfechodu zfizeny dostate¢né Siroké
Cekaci plochy. Po obvodu namésti, kde jsou obchody a sluzby se oCekava nejhustsi pési provoz.
2) Mista pro pfechazeni v blizkosti okruzni kfizovatky
Mista pro pfechazeni byla zvolena v mistech, kde pfedpokladame pfirozeny pohyb péSich v prostoru
celého namésti. A dale proto, aby vozidla neméla zakonnou povinnost davat chodci pfednost. Mista pro
pfechazeni budou osazena pouze varovnym pasem, tak aby bylo jasné viditelné, Ze se nejedena o
hlavni pési trasu. Z pohledu chodce se jedna o dulezitou spojnici. V misté vyjezdu z okruzni kfizovatky
jsou mista pro pfechazeni vedena pres jeden jizdni pruh a je provéreno, ze fidi€ vidi chodce dostate¢né
v€as. Pfi vjezdu do okruzni kfizovatky je misto pro pfechazeni vedeno pres dva jizdni pruhy. Toto
opatfeni mame navrzeno s védomim moznych rizik pro pfechazejici, ale pravé proto, Ze se jedna o
misto pro pfechazeni, kde musi davat chodec zvySenou pozornost provozu, povazujeme jeho umisténi
za vhodné. Navic i vozidla se zde pohybuiji snizenou rychlosti, pravé z divodu napojovani na okruzni
pas. Z téchto dvou divodu a s pfihlédnutim k logickym péSim vazbam povazujeme za mozné tato mista
zfidit.

Z pohledu cyklistické dopravy umozniujeme pohyb cyklistim na vSech komunikacich, které do namésti Gsti.
V soucasné dobé jsou tato opatfeni jiz na ulici Jugoslavskych partyzan(. PFi viezdu do namésti jsou cyklisté
prevadéni v mistech pfechodl do pfidruzeného dopravniho prostoru tak, aby byl umoznén jejich bezpecny
pohyb po obvodu namésti. V rozlehlych plochach nameésti je jim vyhrazen pruh pro jizdu, zvyraznény typem
dlazby. Napojeni cyklistll na komunikace Ustici do namésti je vedeno vzdy pfed pfechodem tak, aby byl
cyklista nucen davat predost prfechazejicim chodcim. PFi pfekonavani téchto komunikaci napfic je
umoznéno cyklistlim vyuzit prejezd pro cyklisty. V prostoru zastavky tramvajové dopravy budou cyklisté
vedeni ve smiSeném provozu s chodci.

Hromadna doprava

Z pohledu usporadani hromadné dopravy a jejich zastavek dochazi k vyraznym zménam. Tramvajova trat
je presunuta vné okruzni kfizovatky a stavajici terminal autobusti hromadné dopravy je zruSen. S pfesunem
tramvajove trati dochazi ke zruseni zastavky Svatovitska a k jejimu pfesunu pfed budovy armady. Zastavka
je navrzena pro dvé soupravy tramvaji. Zaroven je v zastavce technicky umoznén i pohyb autobusu.

Z pohledu provozu se jedna pfedevsim o zajizdéni no€nich autobust. Autobusy, které vyuzivaji soucasny
terminal v prostoru mezi ulicemi Jugoslavskych partyzan( a Evropska, budou pfemistény na zastavky v ulici
Evropska a jejich odstav a manipulace bude dale umoznéna v ulici Solinova. Po zprovoznéni tramvajové
linky Strahov — Suchdol je pocitano se stavem, kdy autobusy, pfedevsim ze sméru od Suchdola, nebudou
zajizdét az na Vitézné namésti a dojde k pfestupu na tramvajové linky v oblasti Suchdola.

Ostatni aspekty dopravy a navrhy usporadani

PFi navrhu dopravniho feSeni jsme vychazeli z vySe uvedenych zakladnich prfedpoklad. Mimo nich jsme se
ale zabyvali i zakladnimi prvky navrhu a napfiklad interakci zelené a vozidel. Umisténi zelené (pfedevsim
stromU) bylo provéreno rozhledovymi poméry. Byly uvazovany rozhledy pro zastaveni vozidla, na
vzdalenost 35 m od mista stfetu. To znamena, Ze kazdy pfechod pro chodce a misto pro pfechazeni bylo
posouzeno tak, aby byl chodec vidét a zaroven vidél pfijizdéjici vozidlo. Z pohledu usporadani
tramvajového provozu na obvodu namésti je pocitano s jasnou viditelnosti vozidla tramvaje a vozidla
jedouciho po okruhu. Koruny stromu budou nasazeny az nad profil tramvaje a bude tak zajistén dostate¢ny
kontakt po celou dobu soubé&zné jizdy.

Z pohledu dopravy v klidu jsou v ¢astech namésti zfizena mista pro odstaveni vozidel tak, aby byla
zajisténa kapacita parkovani pfed vyznamnymi objekty a nedo$lo k omezeni obsluhy jak objekt vojenské
spravy, tak i objektl sluzeb v namésti. Z pohledu obsluhy nové budovanych objektl v kvadrantu kolem ulice
Jugoslavskych partyzant pogitame z jejich obsluhou z boénich ulic, tedy z ulic Verdunska a Solinova.



Z pohledu dopravy v klidu musi mit tyto objekty navrzeny dostate€nou kapacitu parkovacich stani ve své
hmoté.

Obsluha stavajicich objektd po obvodu namésti bude zajisténa pomoci predjezdl zasobovani pred tyto
objekty. Predjezd pfed objekty bude omezen, tak aby nedochazelo ke zbytnym jizdam do prostort uréenych
pésim.

7. Technicka infrastruktura
Navrh vychazi ze zadani, ve kterém bylo pozadovano respektovat polohu stavajici technické infrastruktury.
Jedina pfelozka souvisi s deStovou kanalizaci DN 250, ktera odvadi vodu z kruhového objezdu. Tim, Ze
dojde k jeho rozsifeni, je zapotfebi toto trubni vedeni a vpusté posunout dale od stfedu. Z hlediska
hospodareni s déStovymi vodami je pro navrh zasadni udrzeni deStové vody v misté a jeji regulovany
odtok. Pro pfirozené vsakovani je velmi vhodna mlatova plocha centralni ¢asti nameésti, ktera bude podle
geologického prizkumu pfipadné doplnéna drenaznim systémem. Destové vody ze zpevnénych ploch
budou retenovany v podzemnich nadrzi s regulovanym postupnym odtokem za ucelem odleh&eni stokové
sité pfi povodnich. Pfi osazovani strom0 do blizkosti stavajicich siti technické infrastruktury budou pouzity
specialni zakladaci systémy proti prorlistani kofenu (protikofenové zabrany), které se pouzivaji v méstském
prostredi.



