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STRATEGIE ROZVOJE TRAMVAJOVYCH TRATI V PRAZE DO ROKU 2030

Vznika v navaznosti na material Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s., ktery jako zakladni fidici dokument
schvalila Rada hl. m. Prahy Usnesenim ¢. 2186/2017 ze dne 5. 9. 2017, a ktery néasledné vzalo na védomi
Zastupitelstvo HMP Usnesenim ¢. 29/19 ze dne 14. 9. 2017.

Rada HMP uklada IPR Praha, aby rozsifil material o provozné-ekonomicka data a (daje k dzemnimu a demografickému
potencialu jednotlivych zamérd, a to s cilem

stanovit priority
specifikovat doporuceni pro dalsi pripravu.
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UZEMNI PLAN HL. M. PRAHY | 1999

Celkova délka tramvajovych trati podle UP méla byt
priblizné 156 km (uvedeny daj jiZz zohlednuje
vypusténi tramvajové traté Pankrac — Dvorce z navrhu
UP v prib&hu projednani), z toho v navrhu bylo 24,2
km novych trati (vCetné smycek jednokolejné). Ve
vyhledu se pocitalo s prodlouzenim tramvajové trati
od Ustfednich dilen DP Praha ke stanici metra
Primyslovd na severni vétvi trasy A metra (1,3 km
tramvajoveé traté).

/a dobu platnosti Gdzemniho planu bylo pfijato pouze
minimum zmén tykajicich se tramvajové dopravy.
Jedna se o prodlouzeni tramvajové traté v Radlické
ulici a pak jiz jen o vymezeni smycek Depo Hostivar a
/ahradni Mésto.




UZEMNI PLAN HL. M. PRAHY | 1999

Rozvojové zaméry tramvajovych trati k pfipravé do
roku 2030 podléhajici zméné platného UP
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UZEMNI PLAN HL. M. PRAHY | 1999

Stav realizace tramvajové sité vici navrhu platného Stav realizace tramvajové sité vici aktualni
tzemniho planu koncepci k roku 2030
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ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE HL. M. PRAHY | 2014

Stavajici sit tramvajové dopravy a navrh doplnéni
sité dle ZUR hl. m. Prahy

[UAP 2016, IPR Praha]

ZUR zakotvujf koridory tramvajovych
propojeni vyznamnych ¢asti mésta
mimo jeho centralni oblast - tzv.
tramvajové tangenty.

— stavajici tramvajové traté
= = = framvajova tangenta - navrh UPD

tramvajova tangenta - (Gzemni rezerva UPD



STRATEGICKY PLAN HL. M. PRAHY | 2016

Tuto Strategii rozvoje tramvajovych trati fadime
typicky mezi implementacni dokumenty celoméstské
koncepce, urcené také Strategickym planem.

Ve smyslu pripravy realizacnich programu a
provadécich plant je zdrojem pfi jejich tvorbé.

priklady aktivit - Rozvoj kolejové dopravy

-% http://strategie.iprpraha.cz/
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PLAN UDRZITELNE MOBILITY PRAHY A OKOLI | 2018

Je pfijata a schvéalena nova Dopravni politika -
vysledkem odborné diskuze nad nejlepsi moznou
cestou naplnéni spolecné vize mobility.

Dopravni politika Planu mobility je cesta naplnéni / bNés”Oj Zhahm“je _—
vize vyty€ené ve Strategickém planu hl. m. Prahy - vystavbu novych tramvajovych

. . ) . o L. trati, novych zastavek v rozvojovych
rozpracovana az do detailu nastroju, pod kterymi jsou

conkrétn okt & . . p lokalitach, zavedeni novych spojent,
<(2n Krétni tyvp‘y projektu ci1 opatreni pro navazujici ofijeti a implementace opatfent
navrhovou cast.

pfispivajicich ke zvySeni cestovni
rychlosti (vyhybky pro vyssi rychlost,
Rozvoj a posileni tramvajové dopravy patii mezi napiimenf asek(l apod.). Tramvajové
klicové nastroje, nosné pro pfijatou dopravni doprava ma byt posilovana opatrenimi
politiku. jako je zvySeni poctu spoju, rozsireni
rozsahu prepravnich Spicek, nasazeni

kapacitnéjsich vozidel apod.



METROPOLITNI PLAN | PREDP. 2022

Plany dalsi vystavby tramvajovych trati jsou zaloZeny na stejnych zasadach a sleduji stejné cile jako
Strategie:

— Nahrada silné zatizenych autobusovych linek tramvajovou dopravou

Vyssi kapacita a komfort jizdy tramvajové dopravy, systémové vazby tramvajové dopravy (tramvaj nedojede
pouze k metru, ale propoji Sirsi oblasti mésta v radialnich i tangencialnich smérech), méstotvorna funkce

tramvajové dopravy.
— Vznik novych systémovych tramvajovych propojeni

Rozvoj novych systémovych prepravnich vazeb vcetné tangencialnich, mozné odlehceni silné zatizenych
(sekl tramvajovych trati i tras metra v centralni ¢asti mésta, casové atraktivni spojeni, zvySeni potencialu

vyuziti stavajici tramvajové site.
— Rozvoj tramvajové dopravy do nové se rozvijejicich oblasti

Rozvoj tramvajové dopravy v rozvojovych oblastech s planovanou vystavbou generujici vyssi pfepravni
poptavku, zlepSeni vyuZiti nékterych okrajovych Gsekl sité, zhodnoceni infrastruktury.



JEDNOTLIVE
ROZVOJOVE
ZAMERY



Strategie rozvoje tramvajovych trati nema za cil sama o sobé jednotlivé zaméry vymezovat ¢i urCovat -
reflektuje navrhovou cast koncepcnich a strategickych dokumentli mésta a vychazi z platné nebo
pripravované izemné-planovaci dokumentace. Jsou dlouhodobé provérované.

1. Zameéry v pokrocilém stadiu pripravy projektu, tj. zaméry které v blizkém ¢asovém horizontu ziskaji
vSechna potfebna povoleni, jsou vyhodnoceny z pohledu vlivd na Zivotni prostfedi a nezavisle na Strategii
mifi do realizaCni faze.

2. Zaméry stabilizované, tj. zaméry s jasnym Gzemné-technickym feSenim a jednoznacnou dlouhodobou
shodou na realizani potfebnosti - tvori zasobnik k prioritni pfipravé do roku 2030.

3. Zameéry k dalSimu ovéreni/Gzemni stabilizaci
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o Délka trats | odhad ) y 0dhad
Tramvajova trat investi¢nich Stav pfipravy .
[km] ) o realizace
nakladi
Divoka Sarka - Dédinska 2,4 893, | Navrh DUR —zména, probihainzenyrska |51 5025
¢innost k UR
Sidliste Barrandov - Holyne 1,9 691,1  |Vydané UR, 7adost o SP 2020
- Slivenec
Sld.llstfe Modr.any (Levského) 21 500.0 Vydané UR, probiha inZenyrska ¢innost ke 5070
— Libus (stanice metra D) SP
Smy¢ka Zahradni Mésto 0,3 120,0 | %3dosto UR (predp. vydanijaro 2018), 2020
zahajeny prace na DSP
Smytka Depo Hostiva 0.5 163.3 ::Ii]vth DUR, probiha inZenyrska Cinnost 5091




ZAMERY K PRIPRAVE
DO ROKU 2030



K témto zamérdim jsou ve Strategii
podrobnéjsi Gdaje, hodnoceni jejich vyznamu

a urceni priorit.
E——

Legenda
SKUPINY ZAMER(l DLE HODNOCENI VE STRATEGII

Zaméry v pokrocilém stadiu pfipravy projekt

e /améry stabilizované - prioritni zaméry do rc

——— 7améry k dalsimu ovéfeni/dzemni stabilizaci
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ZAMERY K OVERENI



Rozvojové zaméry tfeti skupiny byly v minulosti provéfeny prevazné pouze na Grovni ovéfovaci (zpravidla
technické) studie, pfipadné doposud nebyly nijak provéreny. V této souvislosti je zakladnim Gkolem pro
projekty této skupiny potvrdit shodu na jejich dalSim sledovani s cilem jejich Gzemnfi stabilizace v
lzemné planovaci dokumentaci do roku 2030.

— /abéhlickd - Bohdalec - Eden - VrSovicka

— Kubanské namésti - Vinohradska (Zelivského)

— Podbaba - Troja (Zoo) - Poliklinika Mazurska (Bohnice) / etapa
— Vinohradska — Vaclavské namésti

— Olganska (Jana Zelivského) - Habrovéa (Jarov)

— Nadrazi Modrany - Komorany

— Sidlisté Repy - Zli¢in a Bil4 Hora - Sidlisté Repy

— Nadrazi Hostivar - Horni Mécholupy - Petrovice - Jizni Mésto

Do budoucna je tato skupina oteviena novym podnétim.



HODNOCENI
ZAMERU



MULTIKRITERIALNI ANALYZA

Systémové vazby a
sitovost zaméru

Provozni aspekt
Manipulacni aspekt
Provozni koncept




VYHODNOCENI

KOBYLISY - BOHNICE

Pfepravnf analyza
100%

80%
60%
4,0%, Dopravné-provozn{
aspekty

Investicni naklady,

Podmifiujici a Nova obsluznost
vyvolané okolnosti kolejovou dopravou

NADRAZI PODBABA - SUCHDOL

Piepravni analyza
100%
80%
60%
(0%, Dopravné-provozn{

Investitni naklady aspekty

Podmifiujicia Nova obsluZnost
vyvolané okolnosti kolejovou dopravou

CHOCERADSKA - JIZNI MESTO

Pfepravni analyza
100%

80%
60%
40% Dopravné-provozn{
()9

Investitni naklady aspekty

Podmifujicfa Nova obsluZnost
vyvolané okolnosti kolejovou dopravou

VACLAVSKE NAMESTI

Pfepravnf analyza
100%

80%
609
Dopravné-provozni

Investitni naklady. aspekty

Podmifiujici a Nova obsluznost
vyvolané okolnosti kolejovou dopravou

BUDEJOVICKA - DVORCE

Pfepravni analyza
100%

80%
60%,

Dopravné-provoznf

Investitni néklady aspekty

Podmifujfcf a Nové obsluZnost
vyvolané okolnosti kolejovou dopravou

DVORECKY MOST

Pfepravni analyza
100%

80%
60%
40% Dopravné-provozn{

Investicni naklady aspakty

Podmifujici a Nova obsluznost
vyvolané okolnosti kolejovou dopravou

HLAVNI NADRAZI

Prepravn{ analyza
100%

80%
60

Dopravné-provozni

Investicni naklady aspakty

Nové obsluZnost
kolejovou dopravou

Podminujici a
vyvolané okolnosti

BUDEJOVICKA - MICHLE

Pfepravni analyza
100%

80%
60%
40% Dopravné-provozn{
aspekty

Investiéni naklady

Podmifujici a Nova obsluZnost
vyvolané okolnosti kolejovou dopravou



SPORILOV - CHOCERADSKA

Pfepravni analyza

POCERNICKA

VYHODNOCENI

Pfepravni analyza
100%

ra
%

60%
4,09 Dopravné-provozni

Investi¢ni naklady. aspekty

Nové obsluznost
kolejovou dopravou

Podminujici a
vyvolané okolnosti

NA VESELI - BUDEJOVICKA

Prepravni analyza
100%
80%
60%
Dopravné-provozni

Investicni nakladys aspekly

Nové obsluznost
kolejovou dopravou

Podminujici a
vyvolané okolnosti

STRAHOV

Prepravni analyza
100%
80%
60%
40% Dopravné-provozni

Investi¢ni nakladys aspekty

Nova obsluznost
kolejovou dopravou

Podmifujici a
vyvolané okolnosti

VYPICH - MOTOL

Prepravni analyza
100%
80%
60%
40% Dopravné-provozni

aspekty

Investi¢ni naklady

Nova obsluZnost
kolejovou dopravou

Podmifujici a
vyvolané okolnosti

Investi¢ni naklady. Dopraav::;s:;vozm

Nové obsluZnost
kolejovou dopravou

Podmifiujici a
vyvolané okolnosti

NA VESELI - PANKRAC (C)

Pfepravni analyza
100%
80%
60%

Dopravné-provozni

Investicni naklady aspekty

Nové obsluZnost
kolejovou dopravou

Podmifiujici a
vyvolané okolnosti

DEDINSKA - PRAGUE AIRPORT PARK

Pfepravni analyza
100%

80%
60%

40% Dopravné-provozni

aspekty

Investiéni naklady

Nové obsluZnost
kolejovou dopravou

Podmifiujici a
vyvolané okolnosti

SMYCKA TROJSKA

Pfepravni analyza
100%
80%
60%
40%

Dopravné-provozni
aspekty

Investicni naklady.

Nové obsluzZnost
kolejovou dopravou

Podmifiujici a
vyvolané okolnosti
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SHRNUTI
DOPORUCENI



DOPORUCENI STRATEGIE

mésta

— Trvajici opodstatnénost napojeni Bohnic tramvajovou dopravou a tedy potfeba vytrvale hledat spolecensky
konsensus nad jejim provedenim, zohlednujicim jak systémové dopravni potreby, tak zajmy uzivatel a
obyvatel v pfilehlém Gzemi. Zplsob napojeni na sit zda se byt stabilizovan a funkénf.

— Je spravné aktualné fesit otdzku nového tramvajového mostu v Podoli (Zlichov - Dvorce);
od architektonické soutéZe o navrh pokraCovat bezprostfedné k dalsim krokim projektové pripravy a realizaci
tohoto spojeni.

— Vysoké skére tramvajové traté v Jeremenkové ulici signalizuje potfebu navazat na Dvorecky most
pokraCovanim dalsi etapy jizni tramvajové tangenty. ProtoZze se vaze na dalSi zaméry v oblasti, experti

vvvvvv

k Zabéhlické/Chodovské ulici. To koresponduje s budoucim vyznamem propojeni obou tangent a vyznamnou
nahradou autobusové dopravy. Obnova traté v Budéjovické ulici je alternativou, ktera by méla byt zapocata
potfebou napojeni stanice metra trasy D Pankrac.



DOPORUCENI STRATEGIE

— Velmi vyznamny je projekt tramvajové traté do Suchdola. Jakkoli je zvlast narocny, technicky, délkou a
vedenim tramvajové traté Gzemim, experti jej pfi vSech téchto okolnostech fadi vysoko az na pomyslnou treti
pricku. Podobné jako u stejné narocCné traté do Bohnic i zde je tedy prvoradé tfeba definitivné rozhodnout o
stabilizaci pojeti trasy v Gzemnim planu a realné ji zacit pfipravovat.

— V souvislosti s tramvajovou trati do Suchdola a dosahovanymi efekty na Vitézném namésti (redukce bus) je
vzhledem k provoznimu konceptu vyhodné k feSeni téZ otazka napojeni Strahova tramvaji. Jako méné
naroCny projekt mdze realizaci traté na Suchdol pfedchéazet.

— /e systémovych projektd dileZitych pro zkapacitnéni sité a provedeni linek souvisejicich s koncovym
rozvojem sité je kromé Dvoreckého mostu vysoce preferovana trat k Hlavnimu nadrazi z Vinohradské ulice a
Muzea. Zhruba nastejno experti vnimaji potfebu traté na Vaclavském namésti. Oba zaméry dosahuji jinych
provoznich efektd, nejlépe funguji spolecné. Pro blizky Casovy horizont pFipravovat alespon jeden z nich
(Hlavni nadrazi) je klicove.

— Napojeni Jizniho Mésta na tramvajovou sit experti hodnoti jako pomérné pfinosné, a to bez explicitni vazby
na pokracovani (podminénosti) vychodni tramvajovou tangentou, ackoliv vSechny tyto aspekty byly vzaty do
(vahy a je zfejmé, Ze zasadnich pfinosl nabyde teprve po propojeni k Edenu a Zelivského.



DOPORUCENI STRATEGIE

— Vysledky hodnoceni odkazuji na prioritni potfebu Gzemné stabilizovat a nasledné i projektové pripravovat
severni a vychodni tramvajovou tangentu, nebot pfiprava a realizace téchto Gsek(l vyrazné prispiva
k nartstu potencialt v mnoha kritériich pro dalsi tramvajové traté ze sledované skupiny.

— Tramvajova trat Sporilov — Choceradska je zavisla a provazana se zakrytim Spofilovské ulice, a tak ani jeji
primeérny vysledek ji nevylucuje ze seznamu zaméru k realizaci dle vnéjSich okolnosti. Tato trat se musi
realizovat v souvislosti se silnicni stavbou. Jako takova ma nesporné prinosy v pfiblizeni dostupnosti pro celé
spadové sidlisté. Pokud nebude realizovano zastfeSenti, je nezbytné dale sledovat zamér jako takovy.

— Vzhledem k tomu, Ze je dosazeny rozdil v expertnim hodnoceni mezi dvéma moznymi alternativami pfipravy
tramvajové traté v ulicich Na Pankraci resp. Budéjovické (kratka var. jen k metru C/D Pankrac vs. etapa az po
uzel na stanici metra Budéjovicka) zcela zanedbatelny, [ze vyvoj projektu orientovat dle potfeb a moZnosti
napriklad k realizaci vazby na etapové ukonceni trasy D metra.

— Nadale je aktualni zabyvat se otazkou stabilizace a naslednou pfipravou nové dalsi vozovny v jiznim sektoru
mésta, a to ve vazbhé na predpokladany rozvoj sité uz v pfipadé nejpokrocilejsich zamérd - Libus, Barrandov -
Holyné/Slivenec a Dvorecky most.



VE STRATEGII, JSOU NOVE TRAM VE TRATE
37,4 KILOMETRU (BEZ ZAMERU ZE TRETI SKLJP'
POZNAMENAT, ZE CELKOVA DELKA NOVYC TRAM

TRATI DLE KONCEPCE, PREVZATYCH DO SKUF _
PROJEKTU URCENYCH K PRIPRAVE, JE REALN -V HORIZO

V ZASOBNI DJEKTU, HODNOWCH MULTIKR'

ZKUSENOSTI
TAKE AMBIC
OBJEM NOV
HORIZONTU
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PLANU UDRZITELNE MOBILITY PRAHY A OKOLI. * PRAHAd




