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Vyhlidkové molo % : ;

Misto pro koncentraci pocitu z pfekonani lavky. Nachazi se na puli cesty
mezi Stvanici a HoleSovicemi a vybizi k pohledu pfes Negrelliho viadukt,
Letensky zamecek az na horizont Hrad¢an.
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Rampa

Rampa naproti schodisti je pragmatickym propojenim s vyvySenou
homoli ostrova. VySka napojeni na homoli je pfihodna pro vyuZiti
prostoru pod ni k sportovnim €i kulturnim aktivitam. Rampa umoznuje
pohyb pésich i cyklistll napfi¢ ostrovem na zapad k Hlavkové mostu a
prekonani feky se tak mlZze stat prohlidkou ostrova.

MODRA LAVKA

Urbanistické a vytvarné reseni

Lavka z Karlina do HoleSovic je koncipovana jako tenka linka spojujici

1 ‘ e \\\\“\\“\“\“\\\\“\\“\\“\“\\“\\“\\“\“\“\“. oba biehy a protinajici ostrov Stvanice v jeho nejexponovangjsi &asti. Hlavnim
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visualnim prvkem je subtilni konstrukce a pfisna linearni geometrie. Lavka je

osazena na niveletu karlinského protipovodfiového valu, kde se projevuje jako
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modra cesta mezi stromy.

Chodec ¢i cyklista pohybujici se z tohoto bfehu nebude stoupat, ale mifi
pfimo, pfes kfizovatku s rampou a schodistém, ke stfedu lavky. Tady se potkava
s vyhlidkovym molem a dal klesa k bfehu HoleSovic. Tésné pfed napojenim na

nabfezni chodnik se lavka vetkne do rozSifeni. To umozfiuje bezpecné prolinani

chodcu a cyklistd v tomto exponovaném misté. Toto kladivové zhlavi umoziuje

neinvazivni budouci napojeni na cyklostezku ¢i chodnik na snizeném nabrezi.
Lavka je na nizké nivelet&, dostava tak v prostoru Stvanice lidské méfitko a

Schody

sv s

umoznuje pfiznivéjsi nastup. Muze slouzit i jako pavilon ¢i altan stava se soucasti

Schodisté se pfimyka ke kratSi tfetiné lavky a je orientovano do ostrova.
T vychodniho cipu Stvanice. Jeho $itka umoZiiuje nejen pohodinou a
rychlou spojnici s pevninou, ale také rozviji moznost neformalniho

pobytu, vyhlizeni, stava se tribunou vychodni ¢asti ostrova.

Utilitarnost lavky je podtrzena modrou barvou vSech €asti v€etné povrchu

chodniku. Uvédomujeme si obvyklost této barvy u mostovych konstrukci, a pfesto
SITUACE SIRSICH VZTAHU 1:2000
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LAVKA HOLESOVICE — KARLIN
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ji pouzivame a dotahujeme na hranici abstrakce. Vysledny dojem je umocnén
subtilnim tyCovym zabradlim ukryvajicim liniové osvétleni v roviné madla.

Navrh sleduje prozitek a potrfeby chodce Ci cyklisty a pracuju zejména s jeho
vlastnim perspektivou pfi pohybu pfes Vltavu. Lavka se nestava sebestfednym
elementem, ale ve svém pojeti se tim blizi spiSe funkci méstského mobiliare nez

sofistikované inzenyrské stavbé.

Konstrukce

Lavka je navrzena jako sedmipolova konstrukce s rozpétimi 23 + 50 + 45 +
3*50 + 32. Pfi¢ny fez tvofi ocelova boxova konstrukce sprazena se zelezobetonovou
deskou o celkové vySce 1,24 m. Nad podpérami se trojuhelnikovy tvar méni na
lichobéznik.

Niveleta lavky je vodorovna v urovni Karlinské hraze a lame se na pilifi 7
do sklonu 6 % k holeSovickému napojeni. Spodni hrana nosné konstrukce je po
vétsSinu délky 1,21 m nad hladinou Q100. Zabradli je koncipovano jako mobilni
po polich a v pfipadé povodni se da odejmout. Sitka na lavce mezi zabradlim je
4,5 m jako spoleCny prostor pro chodce a cyklisty. Podpéry tvofi pilife kruhového
tvaru s prumérem 0,8 m a opéry masivniho tvaru. Pilife i opéry jsou opatfeny
Zelezobetonovymi zaklady, do kterych jsou vetknuty velkoprimérové piloty.

Nad pilifem 6 je zmostovky vykonzolovana deska ploSiny o délce 7,5 m a Sifce 4,5 m.
PFistup na ostrov je zabezpecCen Zelezobetonovym schodistém a Zelezobetonovou
pfimou rampou, obé konstrukce s podepfenim na ocelovych

pilifich s betonovym zakladem.

Zalozeni a vystavba pilifl bude probihat v otevienych stavebnich jamach na bfehu
a ostrové a v zapazenych tésnénych jamach v koryté feky. Ocelova ¢ast nosné
konstrukce bude montovana pomoci jefabu pfipadné v kombinaci s vysouvanim.

Betonova deska bude betonovana do posuvného voziku.

Vymeéry zakladnich materialu:
Konstrukéni beton C30/37 - 1500 m3
Betonarska vyztuz B500B- 240 t
Konstrukcni ocel S355 - 800 t

Hydrotechnické ovéreni

Zakladnim hydrotechnickym ovéfenim odpovidajicim podkladim a stupni pouziti
bylo definovano vzduti volné hladiny pro hladinu pfi pritok Q100 na 0,18 m + 20%
a pro pratok Q2002 na 0,24 m + 20%. Délka vzduti je do 35 m £ 20%. Nutno vzit

v Uvahu toleranci ovéfeni vzhledem na ucel a zpUsob stanoveni.
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PUD“RYS ODRE LAVKY 1:300
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madlo zabradli ocel profil 80/30 mm
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