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KONTEXT Stavajici urbanismus budov T1 a T2 spolu s uvazovanym rozsifenim terminalové
kapacity Citelné ohraniCuje prostor ,vnitfniho arealu leti§té* na severozapadé, zatimco-na, .-
jihovychodé& neni prostor jednoznaéné vymezen a stavajici budovy zde i uvnitf arealu vyrost-
ly spiSe Zivelné a pouze na zakladé potfeb bez budouci vize propojeni a fungovani celého  «
organismu letisté.
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KONCEPT Zakladnim konceptem navrhu je navazani na konfiguraci stavajicich termina-
|0 a uzavreni vnitfniho prostoru arealu letiSté prehlednym ,dopravnim okruhem®, s jasné .
definovanym mistem vjezdu a vyjezdu. Z hlediska pésich tokG navrh vytvari prehlednéj- :

neposledni fadé z ekonomického hlediska navrhuje mozné vyuziti volnych pozemku.
NejvyznamnéjSi urbanisticko-dopravni prvky konceptu navrhu jsou vjezdova brana —
dvojice nové navrzenych budov kongresového centra, dopravni okruh/tok automobi- ; 3
lové a obsluzné dopravy po obvodé arealu, dvé hlavni pési osy kfizici se ve stfedu Uze- ey S

mi /SKYWALK/, pobytové plochy pfed terminaly 1a2 a nameésti Aviatiky pred budovou e
APC. SKYWALK tvofi hlavni urbanistickou osu a propojuje kongresové centrum s T2, s Gl
napojenim na vestibul rychlodrahy, pobytovou plochu pred T2, namésti Aviatiky a dru- 3
hou pési osu k T1. Tato pésSi osa je pouze v Urovni parteru a je zakryta pergolou po celé :
délce. Pobytové plochy pred terminaly jsou tvoreny prostranstvimi s rastrem stromu e

a odpocinkovymi misty s lavickami a vodnimi skulpturami-tryskami. Namésti Aviati- ]|

ky tvofi centralni prostor arealu letisté a je umistén na ose budovy APC s napojenim na & E T
SKYWALK a vestibul rychlodrahy. Novou dominantou leti§té se téZ stane nova véz RLP.

Diky reorganizaciv izemijeumoznénrozvojnovych komerénich aktivituvnitiarealu a tojiz zmi-

néna vstupni brana — kongresové centrum a dale pak objekty navrzené kolem stavajici budovy

APC. Vnéarealunavrhujeme novy administrativni komplex pfed nakladnimiterminaly CARGO. s
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MEZIFAZE Do doby realizace rychlodrahy je mozné zrealizovat cely navrzeny koncept R
kromé stavby SKYWALK (nachazi se na ose rychlodrahy). DalSi stavby, které mohou ]
byt realizovany, ale nepredpokladame jejich realizaci, jsou Pergola k T1, multifunkéni bu-
dova v jizni ¢asti okruhu za budovou APC a predpokladana budova rozsifeni terminalu.

VYSVETLIVKY: ) i o
P15/70 - POVRCHOVE PARKOVISTE 15 MIN / 70 STANI (EC - ECONOMY)
G300/1200 - GARAZ NA 300MIN A VICE / 1200 STANI
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E3_NADHLEDOVA PERSPEKTIVA OD TERMINALU 2 A 3

REORGANIZACE DOPRAVNIHO RESENI Pro zvyraznéni celého arealu letisté a jedno-
znacéného intuitivniho navadéni prijizdéjicich vozidel byla pfijezdova komunikace Aviaticka
presmérovana do nové stiedové komunikacni osy (v trase stavajici odjezdové ¢asti Aviatické . —
ulice), zkteré je postupné umoznéno pravé odboéovani k jednotlivym terminalim, nejdfive k T2 ) _——— N : e
s napojenim na stavajici estakadu a k neverejné komunikaci podél obou terminalt, nasledné ' ) ol el Mol 3
pak odboceniz Aviatické k T1 pfed Parkingem C (s napojenim na stavajici Usek prijezdové ko-
munikace Aviatické). Z ni se pak odboduje k jednotlivym parkovacim plocham (typu do 15 min
@ zdarma), kde jsou obvodové hrany cca30modlice terminalu vyhrazeny pouze prosystémK+R.

NAVIGACE RIDICU A PESICH Navrh zfetelné navigace Fidi¢t vychazi z principu jedno-
duchého okruhového (lasturovitého) vedeni jednosmérnych tras k jednotlivym terminalim,

s moznosti navratu do stejného vychoziho bodu pobliz nové vstupni brany letisté. Diky vy-

W._-—s hrazeni dostate€né dlouhych soubéznych jizdnich pruhl (patficné oznacenych barevné

4 -— W—mwwooooeao,, \‘ a logem prisludného terminalu v ramci jednotného informacniho systému) a s postupnym
s u

‘_:H e oo pravym odbocovanim se dosahne prehlednosti dopravniho skeletu. Vzhledem k jednosmér-

nému provozu, bez nutnosti davani pfednosti v jizdé, se docili i vétsi bezpecnosti provo-
zu. Navrh pfitom umoziuje pfipadné pfesmérovani provozu bez ztraty funkénosti. Hlavni
toky chodcu, které jsou vedeny v dostateéné Sirokych zpevnénych plochach pro pési (s
misty pfechodl na zvy$eném prahu), zaruéuji jejich prehledny, pohodiny a bezpeény po-
hyb. ZastfeSeni (SKYWALK) v ose mezi novou vstupni branou a T2 zaroven slouzi pro
pohyb v druhé urovni nad povrchem. Pristup k T1 je v Urovni terénu a je zastfeSen pergolou.
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PARKOVANI Navrh parkovani v areéalu leti$té je koncipovan na zakladé zjednoduseni ori-
entace fidi€u a prislusné hierarchizace jednotlivych typlu parkovacich mist vzhledem ke
vzdalenosti od terminalt a poskytnutym komfortem stani i doplfikovych sluzeb od parko-
vacich ploch pro kratkodobé a stfednédobé parkovani (typu do 15 min zdarma), kde jsou
obvodové hrany vyhrazeny pouze pro systém K+R, pres patrové garaze pro stfednédo-
bé parkovani v dochazkové vzdalenosti terminall, s celkovou kapacitou pres 5000 mist.
Tyto jsou pak doplnény v okrajovych &astech aredlu letisté o dalsi parkovaci plochy, slou-
Zici pro ekonomické dlouhodobé parkovani cestujicich a také zaméstnancu. Tyto plochy
jsou napojeny na jednotlivé terminaly v ramci okruzniho provozu letiStnich Shuttle BUSU.

SMLUVNiDOPRAVA (TAXI + SHUTTLE BUSY) Provoz této dopravy je ponechan s poZado-
vanou kapacitou na stavajicich nevefejnych komunikacich podél obou terminalu. Za vstupem
doarealuletisté meziodbockamikjednotlivymterminalim je umisténozachytné parkovisté pro
cca 240 vozidel smluvnich dopravcu taxia Shuttle BUSU, véetné zazemiprofidice a dispecery.

ZELEZNICNi DOPRAVA Dopravni Fe$eni respektuje navrh trasy a umisténi zelezniéni stani-
ce, véetné polohy vystupu. Na vystupy jsou navazany hlavni pésikoridory k jednotlivym termi-

LEGENDA: nalum.Navrh dopravy je koncipovan tak, aby v etapé bez Zeleznice bylo mozné prevaznou ¢ast
. . navrhu realizovat v predstihu, aniz by se tim zamezilo nasledné vystavbé této Zelezni€ni trasy. LEGENDA:
HLAVNI PESI TRASY N ; |
= LINKOVA A CHARTEROVA DOPRAVA Navrh sleduje princip stabilizace tras BUS SEREdNE FROSTOR | EROMENADA
jiz v etapé. Zaroven se pocita s centralnim termindlem BUS v poloze kolmé na osu Ze- SKYWALK / PESi MOST
A\ LINKY MHD lezni¢ni stanice v podnozi novych parkovacich objektl, se spoleénym servisem slu-

Zeb. Navrh podita s umisténim min. 20 nastupidtnich hran pfimo v terminalu, odstav KONFERENCE / MULTIFUNKCNI PROSTOR

TERMINAL BUS V PRIZEMI PARKOVACIHO DOMU &asti autobusll je navrzen na zachytném parkovisti pro TAXI, zbyla &ast pak mimo Uze- B KRATKODOBE PARKOVANI
RYCHLODRAHA mi v prostoru parkovacich ploch pro ekonomické parkovani. Zavadi se 2 okruzni lin- == y -/ ) .

ky Shuttle Bus, propojujici terminaly se vzdalenymi parkoviti i s arealem CARGO zony. KANCELARE / ADMINISTRATIVNI SLUZBY
TAXI + SHUTTLE BUS DLOUHODOBE PARKOVANI
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CYKLISTICKA DOPRAVA Navrh pogita se zavedenim cyklistické dopravy do Gzemi letisté \ AN \ 4 |
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