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KONTEXT Stévajici urbanismus budov T1 a T2 spolu suvaZovanym rozsifenim termindlové
kapacity Citelné ohraniCuje prostor ,vnitfniho aredlu letisté” na severozapadé, zatimco na
jihovychodé neni prostor jednoznacné vymezen a stavajici budovy zde i uvnitf aredlu vyrostly spise
Zivelné a pouze na zdkladé potreb bez budouci vize propojeni a fungovani celého organismu letisté.

KONCEPT zakladnim konceptem ndvrhu je navdzani na konfiguraci stdvajicich termindl( a
uzavreni vnitfniho prostoru arealu letisté prehlednym ,dopravnim okruhem®, s jasné definovanym
stavajicimi budovami a dopliiuje nové pobytové plochy. V neposledni fadé z ekonomického hlediska
navrhuje mozZné vyuziti volnych pozemkd.

Nejvyznamnéjsi urbanisticko-dopravni prvky konceptu navrhu jsou vjezdovd brana — dvojice nové
navrzenych budov kongresového centra, dopravni okruh/tok automobilové a obsluzné dopravy po
obvodé arealu, dvé hlavni pési osy kFizici se ve stfedu uzemi /SKYWALK/, pobytové plochy pred
termindly 1a2 a ndmésti Aviatiky pred budovou APC. SKYWALK tvori hlavni urbanistickou osu a
propojuje kongresové centrum s T2, s napojenim na vestibul rychlodrahy, pobytovou plochu pfed T2,
nameésti Aviatiky a druhou pési osu k T1. Tato pési osa je pouze v Urovni parteru a je zakryta pergolou
po celé délce. Pobytové plochy pred termindly jsou tvofeny prostranstvimi srastrem strom(l a
odpocinkovymi misty s lavickami a vodnimi skulpturami-tryskami. Namésti Aviatiky tvofi centralni
prostor arealu letiSté a je umistén na ose budovy APC snapojenim na SKYWALK a vestibul
rychlodrahy. Novou dominantou leti§té se té7 stane nova véz RLP.

Diky reorganizaci v Uzemi je umoZnén rozvoj novych komercnich aktivit uvnitf aredlu a to jiz zminéna
vstupni brdna — kongresové centrum a ddle pak objekty navriené kolem stdvajici budovy APC. Vné
aredlu navrhujeme novy administrativni komplex pred nakladnimi termindly CARGO.

MEZIFAZE Do doby realizace rychlodréhy je mozné zrealizovat cely navrieny koncept kromé
stavby SKYWALK (nachazi se na ose rychlodrahy). Dalsi stavby, které mohou byt realizovany, ale
nepredpokladame jejich realizaci, jsou Pergola k T1, multifunkéni budova v jizni ¢asti okruhu za
budovou ACP a predpokladana budova rozsireni terminald.

REORGANIZACE DOPRAVNIHO RESENI Pro zvwraznéni celého aredlu letiété a
jednoznacéného intuitivniho navadéni pfijizdéjicich vozidel byla pfijezdovda komunikace Aviaticka
pfesmérovana do nové stfedové komunikacni osy (v trase stdvajici odjezdové ¢ésti Aviatické ulice), z
které je postupné umoznéno pravé odbocovani k jednotlivym terminalim, nejdfive k T2 s napojenim
na stavajici estakddu a k neverejné komunikaci podél obou terminall, nasledné pak odboceni z
Aviatické k T1 pfed Parkingem C (s napojenim na stavajici Usek prijezdové komunikace Aviatické). Z ni
se pak odbocuje k jednotlivym parkovacim plocham (typu do 15 min zdarma), kde jsou obvodové
hrany cca 30 m od lice terminalu vyhrazeny pouze pro systém K+R.

NAVIGACE RIDICU A PESICH Navrh zietelné navigace Fidi¢td vychazi z principu
jednoduchého okruhového (lasturovitého) vedeni jednosmérnych tras k jednotlivym terminalim, s
moznosti navratu do stejného vychoziho bodu pobliz nové vstupni brany letisté. Diky vyhrazeni
dostatecné dlouhych soubéznych jizdnich pruhd (patficné oznacenych barevné a logem ptislusného
termindlu v ramci jednotného informacniho systému) a s postupnym pravym odbocovanim se
dosahne prehlednosti dopravniho skeletu. Vzhledem k jednosmérnému provozu, bez nutnosti davani
prednosti v jizdé, se docili i vétsi bezpecnosti provozu. Navrh pfitom umoziiuje pfipadné
presmérovani provozu bez ztraty funkcnosti. Hlavni toky chodcl, které jsou vedeny v dostatecné



Sirokych zpevnénych plochiach pro pési (s misty prechodld na zvySeném prahu), zarucuji jejich
prehledny, pohodlny a bezpecny pohyb. ZastfesSeni (SKYWALK) v ose mezi novou vstupni branou a T2
zaroven slouzi pro pohyb v druhé drovni nad povrchem. Pristup k T1 je v Urovni terénu a je zastfesen
pergolou.

PARKOVANI Navrh parkovani v areélu letité je koncipovan na zakladé zjednodugeni orientace
fidicd a prislusné hierarchizace jednotlivych typl parkovacich mist vzhledem ke vzdalenosti od
terminal( a poskytnutym komfortem stani i doplrikovych sluzeb od parkovacich ploch pro kratkodobé
a stfednédobé parkovani (typu do 15 min zdarma), kde jsou obvodové hrany vyhrazeny pouze pro
systém K+R, pfes patrové garaze pro stfednédobé parkovani v dochazkové vzdalenosti terminald,
s celkovou kapacitou pres 5000 mist. Tyto jsou pak doplnény v okrajovych ¢astech aredlu letisté o
dalsi parkovaci plochy, slouzZici pro ekonomické dlouhodobé parkovani cestujicich a také
zaméstnancu. Tyto plochy jsou napojeny na jednotlivé terminaly v rdmci okruzniho provozu letistnich
Shuttle BUSQ.

SMLUVNi DOPRAVA (TAXI + SHUTTLE BUSY) Provoz této dopravy je ponechén s
pozadovanou kapacitou na stavajicich neverejnych komunikacich podél obou terminal(l. Za vstupem
do aredlu letisté mezi odbockami k jednotlivym terminalliim je umisténo zachytné parkovisté pro cca
240 vozidel smluvnich dopravci taxi a Shuttle BUSU, véetné zazemi pro fidice a dispecery.

ZELEZNICNIi DOPRAVA Dopravni fegeni respektuje navrh trasy a umisté&ni Zelezniéni stanice,
véetné polohy vystupl. Na vystupy jsou navazany hlavni pési koridory k jednotlivym terminalim.
Navrh dopravy je koncipovan tak, aby v etapé bez Zeleznice bylo mozné prevaznou cast ndvrhu
realizovat v predstihu, aniz by se tim zamezilo nasledné vystavbé této Zeleznicni trasy.

LINKOVA A CHARTEROVA DOPRAVA Néavrh sleduje princip stabilizace tras BUS jiz v
etapé. Zaroven se pocitd s centralnim termindlem BUS v poloze kolmé na osu Zelezni¢ni stanice v
podnoZi novych parkovacich objektl, se spolecnym servisem sluzeb. Navrh pocitd s umisténim min.
20 nastupistnich hran pfimo v terminalu, odstav ¢asti autobusU je navrZen na zachytném parkovisti
pro TAXI, zbyla ¢ast pak mimo Gzemi v prostoru parkovacich ploch pro ekonomické parkovani. Zavadi
se 2 okruzni linky Shuttle Bus, propojujici terminaly se vzdalenymi parkovisti i s aredlem CARGO zény.

CYKLISTICKA DOPRAVA Nivrh poéita se zavedenim cyklistické dopravy do Gzemf leti&té a s
napojenim na stavajici systém cyklotras.
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