TEXTOVA CAST

Stru éné objasn éni zakladnich princip 0 navrhovaného FeSeni

Motto:

"Co se tyce ikonografie/performance, letiSté je koncentratem hyperlokalniho i hyperglobéalniho zaroven:
hyperglobalni je proto, Ze zde dostanete zbozi, které neni k mani ve mésté, hyperlokalni proto, Ze zde jsou
k mani véci, které nedostanete nikde jinde na svété.

Celkova forma letisté vykazuje tendenci k stale vétSi autonomii... Letisté jsou stale vétsi a vétsi, vybavena
stale vétSim mnozstvim zafizeni, kterd nesouviseji s cestovanim, a jsou tak na nejlepsi cesté nahradit
mésto.

(Rem Koolhaas: Generické mésto)

"Zcela zjevné nesmi interferovat s lidskou komunikaci, musi byt vy$Si nebo nizsi nez jsou zvuky hlasu,
meéla by trvat velmi dlouho, protozZe ji nechcete pofad ménit, mélo by byt mozné ji bezbolestné prerusit,
oznamenimi, hlaSenim apod. Predstavoval jsem si takovou hudbu, kterd by byla soucasti vefejného
prostoru."

(Brian Eno v rozhovoru k albu Music for Airports)

Popis a zd tivodn éni zvoleného komplexniho urbanisticko-dopravniho feSeni.

LetiStni mésto. Dnes existujici pouze v naznacich na konci rychlostni komunikace (hotely, bezcelni obchody,
administrativni centra, parkovaci domy, vlastni vytopna, trafostanice i vodarna) se po dokonc¢eni paralelni
ranveje stane jasné ohraniéenym zalivem generického osidleni.

Stejné jako ma letiSté vysadni postaveni na hlukové mapé Prahy, pfedstavuje AIRPORT CITY intenzivné
pulzujici misto, které spiSe nez by mésto jako takové koolhaasovsky nahrazovalo, dava prostor pro aktivity,
které v jeho nitru nejsou pfilis vitany (nakupni centra, zabavni parky, apod.).

Dopravni sit letiStniho mésta je volné plynouci (v duchu uklidiujici letiStni hudby Briana Ena), obtékajici
efemérni zastavovaci obalky budoucich staveb. Struktura sité vychazi ze stavajicich komunikaci
optimalizovanych pomoci wooly path - systému minimalniho trasovani odvozeného z vyzkumu Frei Otta.
Hlavni uzly nové sité jsou v maximalni mozné mife feSeny provazanim nejvyse tii komunikaci za vyuziti
napojovacich pruhd, tj. bez kfizeni a pfednosti v jizdé spojené se zastavenim provozu.

Na stavajici dopravni tepnu (Aviaticka) a jiz navrzeny kruhovy objezd (u dalni¢niho sjezdu) navazuje

na opacné strané, v misté nynéjSiho mimoudrovinového kfizeni, novy okruzni sjezd ke zpomaleni a nasledné
plynulosti toku, pfesunujici tézisté silniéni dopravy od obou terminald do stfedu AIRPORT CITY. Tento okruh
je jednim z novych ringQ ¢&i vétvi, které vymezuji okrsky letiStniho mésta. Kazdy z nich ma mirné odliSnou
podobu se specifickym méstskym prostorem (pésSi/cyklo estakada, promenada byvalého sjezdu z rychlostni
komunikace nebo predprostor sidla aerolinek) - ten je uvazovan prevazné uvnitf okrskl, vzhledem

k minimalizaci hlukové zatéze (stavby po obvodu odclofuji hluk od hlavnich silni€nich komunikaci

a pristavacich drah).

Tok vefejnych prostranstvi se propisuje do vzoru jejich povrchu prostfednictvim ekvipotencialnich linii, které
spojuji body stejného potencialu, v tomto pfipadé na zakladé pohybu. Kde je rychlejsi (silniéni doprava), vice
proudi, kde je klidnéjsi, vytvaFi naplavky a zatoCiny (pobytové plochy). Tekuty povrch potom graduje gejzirem
noveé fidici véze.

Popis a zd Givodn éni navrhu a umist &ni staveb, ploch a jinych objekt @G v Uzemi.

Verejny prostor stavajiciho letiSté jasné prevliada nad zastavitelnymi plochami, jeZ navic tvofi pfevazné
vefejné pfistupné stavby. Jeho podoba je potom diktovana potfebou rychlého pfijezdu a zaparkovani nebo
modernisticky moralistického ozelenéni zbytkovych ploch.

Navrh rozsifuje zastavitelné plochy s ohledem na intenzivnéjSi vyuZiti Gzemi a plynulost nové dopravni sité.
Hlavni prostorovou regulaci pfedstavuji zastavovaci obdlky, jejichz pfedobrazem jsou americké zénovaci
obalky (spiSe nez o vertikalné orientovanou Manhattanskou jde o solarni obéalky aplikované napf. v Los
Angeles). Tyto genericky navrzené obalové plochy jsou odvozené z letového profilu a parametri stinéni
okolnich staveb a optimalizované vzhledem k vyhlediim z nové Fidici véze. Obalka nefesSi oslunéni vliastnich



staveb (které bude pfedmétem architektonickych navrh(), ale stanovuje maximalni mozny objem

k zastavéni. PFfitom neni chapana jako definitivni feSeni, je mozné ji postupné aktualizovat v prabéhu
zastavovani tzemi. Napln obalky je uvazovana jako smiSend, vzhledem ke zvySené hlukové zatézi spise
bez trvalého bydleni. Skala vyuziti (kancelare, retail, multiplexy, hotely...) se maze pfirozené pfizplisobovat
intenzité oslunéni a orientaci ke svétovym stranam jednotlivych pozemku a jejich ¢asti.

Transformace dopravnich tokd vedouci k specifikaci vefejnych prostranstvi letiSté se stavebné propisuje také
do reinterpretace estakady. Jeji totalni figura, nové kryjici centralni autobusové nadrazi a stanovisté K+R,
bude zjemnéna soustavou vertikalnich komunikaci a lavek propojujicich pobytovy prostor pfed Terminalem 1
s Terminalem 2 (v€. vyhlidkové terasy), parkingy A a C (mozné zpfistupnéni vyhlidkovych ploSin v nejvy$sim
patfe) a hotelem Marriott.

VétSina parkovacich stani je umisténa ve stavajicich parkovacich domech (C - cca 3000 stani,Aa D -

po 800 stanich) lemujicich hlavni okruzni komunikace, v navaznosti na rozSifeni Terminalu 2 a odjezdovy
ring je navrzen novy parkovaci dim B (pfedpokladana kapacita 1500 stani). Parkovani na terénu je feSeno
liniemi podélnych stani.

Seznam p Filoh:

panel grafické ¢asti
textova c¢ast
digitalni ¢ast (CD)
obélka "Autor"
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