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TEXTOVA CAST
1. Urbanisticko architektonické a dopravni feseni

Vize

LetiSté Vaclava Havla ma, ve srovnani s vétsinou evropskych letist, podstatnou odlisnost - blizkost

k méstskému centru a dobrou dostupnost individudlni i méstskou hromadnou dopravou. Se vstupem
Zeleznice bude situace jesté stabilizovanéjsi a to s rezervou pfi navySeni provozni kapacity letisté.

LetiStém projdou miliony lidi a pracuji zde tisice zaméstnancu. Je to atraktivni Zivé prostredi - misto,
které nas spojuje se svétem, a avionika je symbolem Spi¢kovych technologii... .

To je dostatecny dlvod vize letisté jako Zivého méstského organismu — atraktivniho rozvojového
Uzemi pro obory s l1étdnim a cestovanim svazanymi, ale i zcela nezavislymi.

Koncept navrhu spociva na péti pilitich:

Okruzni tfida

Okruzni jednosmérny tok dopravy s novym napojenim na silni¢ni pfivadéc od R7 a s novym
mimouroviiovym kfizenim. Je to hlavni patef automobilové dopravy s pfimym napojenim parkingt
a obslouzenim vsech objektl. Navrh pfinasi zlepseni prehlednosti a plynulosti obsluznych

a parkovacich ploch podél Terminald. Ulice je lemovana alejemi strom( a Sirokymi chodniky.

Pro zlepseni navigace k Terminalim 1 a2 predklddame uvazit celoplosny natér komunikace na
¢ervenou a modrou dle pfikladu viz foto na panelu.

Spoleény terminal Zeleznice a autobusii MHD a regionalnich a dalkovych spojt

Vsechny typy vefejné dopravy se potkaji v jednom modernim prostoru, spojeném s letiStnimi
Termindly 1 a 2 bezkolizné podzemnimi koridory — k Termindlu 1 s pohyblivymi chodniky.
Autobusy pfijizdéji do podzemi tunelem umisténym na tunelu Zeleznice s vjezdem od
mimouroviového propojeni jesté pred letistém. To vyrazné odlehci dopravé podél Terminald.
Metoda hloubeni tunelu Zeleznice v otevieném vykopu umozni s vyhodou - namisto zasypu -
umisténi zmifiovaného horniho autobusového tubusu.

Superstruktura — korzo — nova osa letisté

Multifunkéni oteviena rdmova stavba na télese tunelu. Stavba je ¢astecné zastfesena, v parteru

s otvory otevirajicimi pohled na nastupisté autobusu a Zeleznice. Ve dvou nadzemnich drovnich jsou
obchody, sluzby, kavarny, htisté doplnéné zeleni velkych prorustajicich strom( a popinavych rostlin.
V drovni 2NP vede krytd lavka k Terminalu 2, kterou jsou okolni objekty spojeny s horni drovni
odletl. Parter Korza je pojizdny pro zasobovani a hasice.

Kompaktni srozumitelny urbanismus

Doplnénim nové ¢asti Terminalu 2 se uzavie podkovovité ohraniceni verejnosti pfistupného prostoru
letisté, sestavajici z rGznorodych staveb, tak jak Sel jeho vyvoj od 60. let.

Podél nové ¢asti Terminalu 2 navrhujeme prodlouzeni desky horni Urovné pro odlety a sjezdovou
rampu posunujeme jizné. Novy objekt gate-u vidime jako lehkou prosklenou stavbu na stfizeném
travniku predpoli.

Pro vnitfni zastavbu uvnitf podkovy jsme nasli jednoduchy fad ve formé kompaktni Sachovnicové
zastavby vzniklé doplnénim stdvajicich staveb. Osou této struktury je pfirozené nova Zelezni¢ni
stanice, jejiz vyznam posilujeme integraci s autobusy. Osu podtrhuje velkorysa ramova
superstruktura — korzo — kolondada — promenada. Na Korzo navazuje , galerie”, jedna ze staveb
doplfujici stavajici urbanni strukturu. Je to uzaviend stavba nad spojovacim podzemnim koridorem
k Terminalu 1 s velkorysym komunikaénim prostorem s provozy obchodd, sluzeb, restauraci
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a kancelaremi cestovnich agentur. V hornich Urovnich navrhujeme verejné relaxacni a rehabilitacni
centrum s bazénem na strese.

Ostatni rozvojové plochy letiSté ponechavame méné specifikované jak v naplni, tak ve strukture.
Navrh zobrazuje ohraniceni budouci zastavby, rozloZzené do desitek let. Nespecifikuje zpUsob jejich
¢lenéni, ale predpoklada vice budov v rdmci kazdé plochy. Vysku zastavby navrhujeme v relaci

k hotelu, 6 — 7 podlazi. Stavajici budovy policie a vytopny zlstavaji plné funkéni, ve vyhledu

se integruji do nové vystavby, anebo se zbofi a presunou do jiné polohy.

Nova tvar letisté a generel zelené

Zasadni je novy pohled — nova tvar letisté pfi pfijezdu. Zde vidime potfebu dominantni vyjimecné
architektury. Funkcné predpokladame hotel a administrativu. V nové fronté zaujme prihled na
novou osu s Korzem. V prodlouZeni osy ven z letisté je novy obelisk s logem a nazvem letisté.
Predpoli letiSté je upravené zapusténim komunikace pod Uroven terénu. Dominuje stfizeny travnik
se stromy.

Novy jednotny koncept zelené ma hlavni témata prehlednost, jednoduchost a vysokou uzitkovost.
Hlavnimi prvky jsou aleje podél komunikaci, stfihané travniky se stromy a tematické zahrady

v ndvaznosti na superstrukturu Korza.

2. Koncepce dopravy

Koncepce dopravy ve finalnim stavu

Zakladnim principem navrzené koncepce dopravy ve stavu po vybudovani zelezni¢niho spojeni na
letisté je jednoduchost pro vSechny uZivatele.

Pro individudlni dopravu je ponechdan rezim jednosmérného objezdu prostoru Terminald zaloZeny jiz
v soucasné dobé ulicemi Aviatickd a Schengenska. Navrzené feseni uvaZzuje ve sméru pfijezdu na
letiSté od silnice R7 s vedenim dopravy stavajici ulici Aviatickou, ve sméru od letisté vSak ulici Jana
Kaspara. Stavajici okruzni kfizovatka této ulice s ul. K Letisti se rusi a je nahrazena mimouroviiovym
nadjezdem s naslednym napojenim na pfivadéc k R7. Pro fidice, ktefi se potrebuji na letisti otocit

a vratit zpét k Terminallm, je zfizena vratna rampa na ulici K Letisti a nasledné z této ulice zpét do
Aviatické. Nové upraveny jednosmérny objezd prostoru TerminalQ je pracovné nazvan ,Okruzni
tfida“ a je z néj realizovan pfijezd k Terminalu 1 2 i ke stavajicim objektlim a rozvojovym plocham,
pfi¢emz je maximalizovan pocet komfortnich bezkoliznich napojeni, jeZ jsou diky vyuZiti jednosmérné
ulice moZna po obou strandch komunikace. Pro pfijezd k hale Terminalu 1 je navySena kapacita
kritického vjezdového profilu pfidanim nového fadiciho pruhu pro TAXI a smluvni dopravce a fadici
pruhy jsou prodlouZeny. Pro pfijezd k odletové hale Terminalu €. 2 je ponechdna stdvajici rampa do
druhého nadzemniho podlazi i bezkolizni pfipojeni zpét k okruzni tfidé. Navrzené feSeni komunikacni
sité umoznuje zcela uvolnit prostor dnesni vétveé ul. Aviatickd ve sméru do centra, coZ je vyhodné

z dGivodu planované vystavby traté a stanice Zeleznice v tomto prostoru.

Hromadna doprava je feSena v ndvaznosti na stanici Zeleznice, jez je v Uzemi zadanim zafixovana ve
druhém podzemnim podlaZi pod terénem stavajici vétve ul. Aviatickd ve sméru do centra. Namisto
pGvodniho vestibulu je navrZeno vyuZzit prostor mezi Zelezni¢ni stanici a terénem pro zfizeni
autobusového stanovisté linek MHD a regionalnich spoja s kratkou obratkovosti na zastavkach. Jizné
od Zeleznicni stanice je v prostoru prvniho podzemniho podlazi parkovaciho domu navrzeno obratisté
pro autobusy MHD a regionalnich linek, jehoZ soucasti jsou také zastavky linek dalkovych, u kterych
Ize pfedpokladat delsi odbavovani cestujicich. Terminal autobusové dopravy je napojen na
komunikacni sit samostatnym tunelem vyhrazenym pro autobusy, vedenym po stropé tunelu
Zeleznicni trati a zausténym do ulice K Letisti v prostoru mezi jejimi mimouroviovymi kfizenimi

s Okruzni tfidou. Dalkové a regionalni linky pfijizdéjici k letisti ze silnice R7 tedy na tomto napojeni
vyuzivaji pouze pravé oblouky.
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Autobusové linky MHD na letisti budou po zprovoznéni Zelezni¢niho napojeni jisté omezeny, je vsak
tfeba zachovat v dostatecné kapacité dalezité spojeni mezi Terminaly 1+2 a 3, idelaIné linkou
vedenou dale pres sidliSté Na Dédiné k metru Nadrazi Veleslavin (upravena trasa dnesni linky 119).
Takova linka bude v blizkosti Terminal( 1 a 2 obsluhovat stavajici zastavku U Hangaru a nové bude
také zajizdét k Termindlu Cargo v ul. Laglerové, nasledné pojede zpét a do koncové stanice

v terminalu nad stanici Zeleznice. Rovnéz se predpoklada zachovani linek MHD ve sméru na Zli¢in
(dnes €. 100) a do prilehlého regionu (dnes ¢. 319). Autobusy MHD nebudou zajizdét pfimo pred
Terminaly, cestujici z autobus( i vlakl se dostanou pfimo do Terminalu 1i 2 podzemnimi koridory
vybavenymi pohyblivymi chodniky.

V navrhu parkovacich kapacit byly s rezervou splnény podminky zaddni. Jsou ponechana kratkodoba
stani (parking A) doplnéna o stani K+R pred Terminaly mimo bezpecénostni zénu, do které je povolen
vjezd pouze vozidlim TAXI a smluvnim dopravclm. Pro stfednédobé parkovani jsou navyseny
kapacity dvéma novymi budovami (parking B). Stavajici strednédoby parking C je ponechan

(s provedenim Upravy vjezdu a vyjezdu) a stavajici dlouhodoby parking D je rovnéz ponechan. Nové
je ztizen dlouhodoby parking E v prostoru mezi ptijezdem od R7 a ulici Laglerové u zazemi Cargo.
Pro dopravu k Terminaldm od parkingu E se uvaZuje se zfizenim dopravy minibusy, pfipadné
dodavkovymi vozy na zavolani. Soucasné od parkingu D i E bude mozné vyuzit autobusy MHD.
Soucasti ndvrhu je nové parkovisté pro vozy TAXI situované u ul. Aviaticka pred pfijezdem

k Terminalu 1 tak, aby vozy TAXI z tohoto parkovisté mohly snadno vyjet na jakakoliv stanovisté.

Z hlediska pési dopravy je Zadouci zajistit kapacitni propojeni stanice hromadné dopravy (vlak +
autobusy) s Terminadly, cozZ zajistuji podzemni koridory. Od stfednédobych a kratkodobych
parkovacich kapacit, stanovist TAXI a zastavek smluvni dopravy pouziji pési chodniky a pfechody pro
chodce. Novym aspektem v lokalité je nova osa letisté, z dopravniho hlediska pési komunikace
vedenad nad trasou Zeleznice a umoznujici pfimy vstup pésich do objektli na novych rozvojovych
plochach. Pro zaméstnance letisté a souvisejicich subjektl budou navrZeny chodniky a cyklistické
komunikace propojujici jednotlivé objekty mimo osy zajmu cestujici verejnosti, podrobny navrh této
sité pfesahuje podrobnost predlozené studie.

Etapa pred vystavbou Zeleznicni trati

V etapé pred stavbou Zelezni¢ni trati je jiz moZné realizovat Upravy vétSiny komunikaci dle navrhu,
zejména zavést navrieny rezim pro individualni autobusovou dopravu se zakladni Okruzni tfidou.
Pouze pro dopravu autobusovou v etapé pred vystavbou Zelezni¢ni trati zUstava reZim obdobny

.....

Zvoleny princip feSeni umoznuje s vyhodou realizovat vétsi ¢ast Uprav komunikaci jiz v etapé pred
stavbou Zelezni¢ni trati a uvolnit tak vyhodné prostor pro jeji vystavbu.
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