h K = _ : A_situace stanovené Casti uzemi 1:1000

CHOMUTOV
KLADNO

LEGENDA

navrhovana to¢na

zasobovani + vjezd VIP

IAD (T1)

park - pési

autobusova doprava (T1 + T2)
VIP + smluvni doprava (T1 + T2)

-,

D( P
------ ﬂ@ - ////////

W, AD (T2)

pé&si - navrh ke zvazeni

navrhovany objekt

navrhovana komunikace

3

S
%%jé“‘éim%

ochranné pasmo 30m
autobusové obratisté

Parking C > -~ | Zzelezni¢ni terminal
stavajici vstup

stavajici vjezd/vyjezd
< navrhovany vjezd/vyjezd

S

A\

N
N 2 -
N 'y
NN

SN M
RS

X

\
%
NP

X
3 3
RN
N
R
s
o
S

ReSoresstesetes
oS

Jesereeses
2 ORI
oatel 58
olatotesotesatesst %5

55
OSER
%

SaSosasoseset
Dogesstesss

Satstetotesst
Rl

o0
5

o
55

S
5

D
N

)
S
S

o

355
200058 &
S

o
Seletode
5%
KRR
e
St

208

XX
N0
S
K
LTt osetatons

8 S
st
FERRE8
RIS
RS
NS
\ Gt
NS
5

.
5
3
e
s

0%
\

—_
taxi + shuttle bu§ ?
) X
) Policie CR
[ —— 1 hranice fe$eného tzemi E 0 0 00O0DO0 0O O
z BEXXX2222)  stavaijici budovy PRAHA - CENTRUM S
° planovany novy terminal ZLICIN Q
' [T navrhované budovy A168 I > W
g feeoe.se] rezervy Gzemi - novy terminal ! S A
° rezervy izemi ' sho feseného U i ' i1 schéma dopravnich tokl uroven 2n
- E===" plénovand Zeleznice B_situace celého feSeného uzemi s vazbami na okoli 1:5000 p p
i 27 " TIIY
\ Textova zprava
\
 — . Letisté je brana. Do mésta, zemé, svétadilu. Prvni
g\'&g;,{é" véc, prostor, pocit, ktery ¢lovéka privitd. Misto plné
_ SRR SRy emoci, kde se smutné lou¢ime, nedockavé ¢ekame
Sassasany B M , .. v , ,
*‘\\\\\\\\}’/é" ’ M a r]adserle _\/ltame. ;aroven je tovvsak mllsto, které
(,'}5% g \?/% ma umoznit plynuly vstup do mésta. Misto, kde se
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intenzivné potkavaji vSechny typy dopravy.
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V soucasnosti letisté Vaclava Havla nevyuziva

plné svlj potencidl, je spiSe pouhym prestupnim
uzlem. Hlavni problém vidime v chaotickém reseni
predprostoru, kde se misi nékolik druht dopravy
se Spatnym orienta¢nim znacenim. Chybi zde
parter, misto, kde si clovék mize v klidu sednout.
Predpokladané navyseni kapacity provozu letisté
tyto neduhy jesté posili.
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Usmérnujeme dopravni toky, ddvdme jim jasnou
...... . ‘ _ polohu, cestu. Eliminujeme jejich kfizeni. Vytvafime
parter. VSechny druhy dopravy zde maji své misto.
Nikoho nepotlacujeme, tfidime, definujeme,
navigujeme.

Dnesni Uroven terénu nechdavame lidem,

MHD a smluvnim partneram, VIP. Individualni
automobilovou dopravu (IAD) svadime na jiné
vyskové Urovné a navysujeme jejich kapacitu.
Vyuzivame k tomu jak stavajici vyvySenou platformu
terminalu 2 (T2), kterou rozsifujeme, tak nové
navrzené zahloubeni pfedprostoru pred terminalem
1 (T1). Nevytvaiime podzemi, snizujeme uroven
terénu. Vytvarime koryto s brehy tvorenymi

schody. Pristupné po celém obvodu. Pfes néj

vedou pochozi platformy, pruhy zemé s chodniky

a travou. Prostorné lavky pro pési orientované
nejfrekventovanéjsimi sméry pohybu.

Vsechny zastavky autobusl pak svadime do
‘ prehledné linky. Jasné orientacni schéma, kde
. autobusy nechavame zastavovat a stat podél své
Policie CR —} drahy pod vyvysenou platformou, kterd zaroven
—— tvofi pristfesek ¢ekajicim cestujicim. Informace
cestujicim MHD stejné jako prodej jizdenek je
[ | L N zajistovan dvojici autobusovych termindld v blizkosti

schéma dopravnich tokd Groveri 1np Ie:ustmch hal. Seyerozapadm Cast §'E<’ilvaJICI pla'tf.ormy
pred T2 vymezujeme pouze pro pési a propojujeme

Parking C

C_axonometrické zobrazeni_hmotoveé feseni 1:2000

PD | } velkorysymi schody orientovanymi k T1, ke kterému
A poté vede pfimo lavka.

Vlakové nadrazi planované vystavby rychlodrahy
je propojeno s terminalem 2 podle stavajiciho

: projektu, vystup smérem k terminalu 1

p prodluZzujeme pod zemi s vystupem eskaldtory az
za autobusovymi stanimi. Cestujici se tak ,vynofi“
pred krytou pési lavkou, ktera je navede pfimo

k terminalu. BEhem doby ,, mezifaze”, nez se
rychlodraha vybuduje, funguje areal letisté stejné.
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Ptred planovanou dostavbou T2 ponechavame
uzemni rezervu.

V celém Uzemi vidime potencidl vnitroaredlového
pohybu zaméstnancu na kolech, zavadime proto
patefni cyklosit napojenou na stavajici cyklostezky
a navrhované parkovisté zaméstnancd. PohodInou
moznost pohybu pésich vidime jako samozrejmost.

S ohledem na budouci navyseni kapacity letisté
provérujeme moznosti aredlu. V Uzemi v blizkosti
terminall doplfiujeme zastavbu podél stavajicich
komunikaci Schengenska a Jana Kaspara (obratisté
autobusu pfemistujeme na konec ulice Laglerové u
; Carga, kam zéroveri zavadime MHD). Umistujeme
‘ N NN zde administrativu a hotely. Toto vyuziti je navrzeno
- “ ~. \\\ rovnéz nad nové rozsifenou platformou u T2.
A NG _ \\ SRS V severovychodni casti Uzemi za hotelem Holiday
! n PN N Inn pak umistujeme parkovisté pro zaméstnance
H [ Ny a k benzinové stanici parkovani se zdzemim
:L ——— ) \\ N pro taxi a shuttle busy. Na uvolnéné parcele po
| \: s PN he stanovisti taxi, ktera je vzhledem ke své Celni
- ’ } N (uvitaci) poloze pfi vjezdu pred termindly tomuto
s~ R h 7 S| déelu rlezf\dekvétnl' navrhujeme (:.Ill‘ilstc,)jnéj§|'objek'5v
e T e T P 7 komer¢niho charakteru. Potencidl zastavby rovnéz
= : —— vidime naproti Cargu pres ulici Laglerovou. Pro
1 LN i A S RS o s = = , S e e takto umisténé stavby neni nutno budovat novou
: - e Tl infrastrukturu. Vzhledem k budouci navy3ené
PR potfebé parkovacich stani je mozné tyto objekty
- vyuzit i pro tento Ucel, pfesné potieby a kapacity
budou pripadné feseny v dalsi ¢asti projektu. Zbytek
| uzemi ponechavame jako v budoucnu vyuzitelné
: rezervy.
|
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