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LetiSté je brana. Do mésta, zemé, svétadilu. Prvni véc, prostor, pocit, ktery ¢lovéka pfivita. Misto pIlné
emoci, kde se smutné lou¢ime, nedockavé ¢ekdame a nadsené vitdme. Zaroven je to vSak misto, které ma
umoznit plynuly vstup do mésta. Misto, kde se intenzivné potkavaji vSsechny typy dopravy.

V soucasnosti letisté Vaclava Havla nevyuziva plné svij potencial, je spiSe pouhym prestupnim uzlem.
Hlavni problém vidime v chaotickém feseni predprostoru, kde se misi nékolik druh(i dopravy se Spatnym
orientacnim znacenim. Chybi zde parter, misto, kde si clovék muze v klidu sednout. Pfedpokladané
navyseni kapacity provozu letisté tyto neduhy jesté posili.

Usmérnujeme dopravni toky, davame jim jasnou polohu, cestu. Eliminujeme jejich kfizeni. Vytvarime
parter. VSechny druhy dopravy zde maji své misto. Nikoho nepotladujeme, tfidime, definujeme,
navigujeme.

Dnesni Uroven terénu nechavame lidem, MHD a smluvnim partnerim, VIP. Individualni automobilovou
dopravu (IAD) svadime na jiné vyskové Urovné a navySujeme jejich kapacitu. VyuZivdme k tomu jak
stavajici vyvysenou platformu terminalu 2 (T2), kterou rozsifujeme, tak nové navrzené zahloubeni
predprostoru pred terminalem 1 (T1). Nevytvarime podzemi, sniZujeme Uroven terénu. Vytvarime koryto
s bfehy tvofenymi schody. Pfistupné po celém obvodu. Pfes néj vedou pochozi platformy, pruhy zemé

s chodniky a trdvou. Prostorné lavky pro pési orientované nejfrekventovanéjsimi sméry pohybu.

VSechny zastavky autobusl pak svadime do prehledné linky. Jasné orientacni schéma, kde autobusy
nechdvame zastavovat a stat podél své drahy pod vyvysenou platformou, kterd zaroven tvofi pristfesek
Cekajicim cestujicim. Informace cestujicim MHD stejné jako prode;j jizdenek je zajistovan dvojici
autobusovych terminald v blizkosti letistnich hal. Severozdpadni ¢ast stdvajici platformy pred T2
vymezujeme pouze pro pési a propojujeme velkorysymi schody orientovanymi k T1, ke kterému poté vede
ptfimo lavka.

Vlakové nadrazi planované vystavby rychlodrahy je propojeno s terminalem 2 podle stavajiciho projektu,
vystup smérem k termindlu 1 prodluzujeme pod zemi s vystupem eskalatory aZz za autobusovymi stanimi.
Cestujici se tak ,,vynofi“ pred krytou pési lavkou, kterd je navede pfimo k terminalu. BEhem doby
»,mezifaze”, nez se rychlodraha vybuduje, funguje areal letisté stejné.

Pfed planovanou dostavbou T2 ponechdavame Gzemni rezervu.

V celém Uzemi vidime potencial vnitroaredlového pohybu zaméstnanc( na kolech, zavadime proto
paterni cyklosit napojenou na stavajici cyklostezky a navrhované parkovisté zaméstnancd. Pohodlnou
moznost pohybu pésich vidime jako samozfejmost.

S ohledem na budouci navyseni kapacity letisté provéfujeme moznosti aredlu. V Gzemi v blizkosti
terminall doplriiujeme zastavbu podél stavajicich komunikaci Schengenska a Jana Kaspara (obratisté
autobusu premistujeme na konec ulice Laglerové u Carga, kam zaroven zavadime MHD). Umistujeme zde
administrativu a hotely. Toto vyuZiti je navrieno rovnéz nad nové rozsifenou platformou u T2.

V severovychodni ¢asti Gzemi za hotelem Holiday Inn pak umistujeme parkovisté pro zaméstnance a k
benzinové stanici parkovani se zazemim pro taxi a shuttle busy. Na uvolnéné parcele po stanovisti taxi,
ktera je vzhledem ke své Celni (uvitaci) poloze pfi vjezdu pred termindly tomuto ucelu neadekvatni
navrhujeme dustojnéjsi objekt komercniho charakteru. Potencidl zastavby rovnéz vidime naproti Cargu
pres ulici Laglerovou. Pro takto umisténé stavby neni nutno budovat novou infrastrukturu. Vzhledem

k budouci navysené potiebé parkovacich stani je mozné tyto objekty vyuZzit i pro tento ucel, presné
pottreby a kapacity budou pfipadné fesSeny v dalsi ¢asti projektu. Zbytek izemi ponechavame jako

v budoucnu vyuzitelné rezervy.



