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Prostorem pred letiStnimi terminaly se prochazi,
Casto spécha, nikdo jej neobyva a nikdo se vném
nezdrzuje. Verejny prostor letisté zac€ina v interi-
éru za jeho prvnimi dvermi.

LetiSté je opakem méstského centra. V centru
mésta je vSe oteviené, venkovni, mezi budovami
vefejnym prostorem obyvanym a uzivanym jeho
obyvateli a navstévniky. Na letisti je to presné
naopak — vSe co je mezi budovami je prostorem
projizdénym auty, taxiky, viaky, autobusy a lidé
se v ném zdrzuji maximalné natolik, aby z auta,
vlaku, autobusu nebo taxiku co nejrychleji dosli
do interiéru letisté.

Idealni letisté je takové, u kterého by kazdy cestu-
jici zaparkoval u hlavniho vstupu a hned vstoupil
do jeho interiéru. OvSem s ohledem na mnozstvi
cestujicich samoziejmé neni mozné tento poza-
davek uspokojit a je tedy nutné vrstvit jednotlivé
uzivatele letiSté v navaznosti na zpulsob jejich
dopravy.

Dnes jako architekti a urbanisté kritizujeme vertikalni
segregaci chodcl, aut a jinych druh dopravy jako
pozustatek modernistického navrhovani meést. Ov-
Sem v tomto pfipadé je opravdu jedinym zplsobem,
jak vyfesit pohyb 9 000 cestujicich a 3 000 aut za
hodinu, pravé segregace jednotlivych druh pohybu
tak, abychom minimalizovali jejich kfizeni. KFizeni
chodcd, fidi€u aut, ktefi dovazi cestujici, vozu taxi
sluzby, autobusU turistickych a zajezdovych agentur,
autobust MHD, Zelezni¢niho propojeni s méstem,
dlouhodobé parkujicich — to v8e nasobeno dvéma
terminaly — neni mozné fesit jinak nez vertikalni se-
gregaci.

Pfesto v nasem navrhu odmitame vést chodce nad
urovni terénu a zavirat je do sklenénych nebo plasto-
vych tubusU, abychom je zastitili od povétrnostnich
podminek. Naopak, chodce navadime do obchod-
nich pasazi, které jsou umisténé na urovni prvniho
suterénu pod novym domem nad stanici rychlodra-
hy. Na obchodni pasaz jsou napojeny jak vSechny
nove, tak i v8echny stavajici budovy.

Existujici uroven nad zemi s estakadou slouzici
v tuto chvili jen pro pfijezd k Terminalu 2 neni do-
state¢né vyuzita. Napojujeme na ni tedy oba nové
parkovaci objekty ,V“ a ,H". Estakada tak na sebe
pfebere vétSinu individualni automobilové dopravy
a K+R (Kiss and Ride), v€etné kratkodobého a dlou-
hodobého parkovani pro Terminal 2. Uroveri terénu
zUstane dominanté vyuzivana pro automobily a au-
tobusy. Pro lepSi orientaci navrhujeme jednotlivé
okruhy dopravy. Nejmensi okruh je tvofen parkova-
nim v domé C, poté nasleduji okruh charterovych
autobusu, okruh dlouhodobého a kratkodobého
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parkovani, dale okruh K+R, ktery je pfed Termina-
lem 1 na terénu a pred Terminalem 2 na estakadeé,
a poslednimi dvéma okruhy jsou okruh taxi sluzby
a smluvnich pfepravcl a okruh vefejné hromadné
dopravy.

Hlavnim kli¢em pro rychlé odbaveni automobill je
minimalni kfizeni s chodci. S ohledem na to, Ze je
budouci nastupisté rychlodrahy propojeno s Ter-
minalem 2 na urovni -1, navrhujeme zde vytvoreni
okruhu pro chodce, ktery bude pod urovni terénu
a bude navrzen jako obchodni pasaz s kavarnami
a obchody, ktera umozni propojeni obou terminald
s rychlodrahou a navic na ni budou napojeny pomo-
ci vytahu veskeré nové i stavajici parkovaci domy.
Timto se letisté Praha zbavi prosklenych tubusu
a stfiSek a umozni vSem uzivatelim letis$té, aby se
nejkrat8i moznou chranénou cestou dostali z rychlo-
drahy, stejné jako z parkingu nebo z hotelu do Termi-
nalu 1 i Teminalu 2.

Prostor pfed letistém se po vybudovani rychlodra-
hy stane parkovistém pro auta (kratkodoba stani
a K+R), ktera ovSem budou dle naseho navrhu umis-
téna pod stromorfadim. Stromofadi se stane novym
obrazem prazského letisté. Misto Sedi asfaltu a be-
tonu bude Letisté Vaclava Havla letistém vzrostlych
stromda.

Umisténim ,nové brany“ pfi vstupu do areélu letis-
té zlepSujeme identifikaci prostoru, vitame kazdého
jeho navstévnika a cestujiciho. Tato nova kancelar-
ska budova postavena kolmo na hlavni pfistupovou
cestu bude slouzit jako uvitaci brana, ale sou¢asné
muze plnit funkci hlavniho navigaéniho panelu pro
pfistup k celému letisti. DalSi navrzena budova je
propojena vytahem a schodisti s parkovacim domem
C. Jeji ¢ast pfi Terminalu 1 je tvofena kancelarskymi
prostory, do pfizemi a suterénu umistujeme obchod-
ni pasaz spojujici vlakové nastupisté s Terminalem
1. Diky této budové tak bude mozné skrze obchodni
plochy na urovni -1projit do terminalu suchou nohou
jak ze stavajiciho parkovaciho domu C, tak z jeho
nové navrzenych parkovacich kapacit. Poslednim
novym objektem je primarné parkovaci dum pred
Terminalem 2, ktery na sebe pro tento terminal pfe-
bere kratkodobé a dlouhodobé parkovani automobi-
[0. V suterénu této nové budovy je navrzena pasaz
propojujici vlakové nastupisté a Terminal 2, do které
bude ustit souasné stavajici parkovaci dim A. Na
urovni -1 nad platformami rychlodrahy vznikne okruh
— péSi promenada — umoziujici spojit Terminal 1 a 2
se v8emi parkovacimi domy. Parkovaci segmenty
jednotlivych domu jsou navrzeny jako oteviené plat-
formy, €¢imZ minimalizujeme naklady na fasady a vé-
trani vnitfnich prostor. V pfipadé€, Ze bude nutné jiz
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v horizontu 30 let navySovat pocet parkovacim mist,
je mozné upravami parkovaciho domu A parkovaci
kapacitu navysit.

Kapacita parkovani

Pro stanoveni celkového poctu parkovacich mist
jsme provedli analyzu konkurencniho varSavského
letiSté s ohledem na jeho kulturné geografickou bliz-
kost. DalSi uroven analyz jsme provedli na letiStich,
ktera jiz dnes maji vice nez 21 mil cestujicich za rok,
coz jsou Stockholm, Videfi a Curych. Ke srovnani
jsme pouzili rovnéz vyznamna evropska letisté Mni-
chov a Schiphol. Vybér téchto letist byl stanoven
tak, abychom stanovili optimalni pocet parkovacich
mist na jednoho cestujiciho. Mnichovské letiSté na
jeden zaparkovany automobil pfepravi 1,17 mil ces-
tujicich, letisté Schiphol na jedno zaparkované auto
prepravi 2,26 mil cestujicich. V tomto duchu neoce-
kavame, ze rlst poctu cestujicich bude linearni s na-
ristem poctu cestujicich. Propojenim centra Prahy
rychlodrdhou dojde ke snizovani poctu jizd autem
na letisté. S celkovym poctem 11,5 tisic parkovacich
mist pfimo na letisti, s kterym v navrhu pocitame,
a s celkovym poc¢tem 21 mil cestujicich v roce 2030
pfipadne na jedno zaparkované auto prazske letistni
prepravy 1,8 mil cestujicich.

S ohledem na to, Ze letisté pfedstavuje dynamicky
se rozvijejici Cast mésta, pocitame s navySenim
poCtu pfepravenych cestujicich z 21 mil cestujici
v roce 2030 k hornimu Cislu 40 mil cestujicich na
konci 21. stoleti, coZ odpovida dnesni kapacité mni-
chovského letisté. Pro tento stav pocitame s celko-
vym pocétem parkovacich mist ve stejné intenzité,
tedy 1,8 mil cestujicich na jedno zaparkované auto,
coz bude celkem 21 500 parkovacich mist. OvSem
pro letisté takovéto velikosti je nutné pocitat s daleko
vétSimi plochami pro administrativni budovy, hotely
a zarizeni pro traveni volného ¢asu — proto zaroven
predstavujeme schéma budouci zastavby letisté
v roce 2100 a smér, jakym by se mélo letisté rozvije
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Schéma pési promenady
propojeni rychlodrahy a terminald s obchodni pasazi
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Seznam ¢asti navrhu:
01 - Soutézni panel AO

02 - Textova Cast

03 - CD - vloZeno do obalky “Autor”
04 - obalka “Autor”



Stavba : Modernizace verejného prostoru pred
Terminaly 1 a Terminaly 2
Pofr. K¢ Na lozk MJ Vymé
of 6d azev polozky yméra jednotkova celkem
1 2 3 4 5 6 7

Komunikace
asfalt m2 37 658,00 2 500 K¢ 94 145 000 K¢&
beton m2 25 652,00 3 500 K¢ 89 782 000 K¢&
dlazba m2
kamen m2
jiné druhy / mlat m2 56 850,00 750 K& 42 637 500 K¢
Chodniky
asfalt m2
beton m2 15 850,00 3 500 K¢ 55475 000 K¢
dlazba m2 6 520,00 5000 K¢ 32 600 000 K¢
kamen m2 2 856,00 6 500 K¢ 18 564 000 K¢
jiné druhy m2
Zelen
zatravnéné plochy m2
padopokryvné rostliny m2
vzrostla zelen kus 318,00 45 000 K¢ 14 310 000 K¢
zelen ostatni
jiné druhy
Vérejné osvétleni kus 254,00 65 000 K¢ 16 510 000 K¢
ZastreSovaci konstrukce
Mobiliar
lavicky kus 250,00 25 000 K¢ 6 250 000 K¢
odpadkové kose kus 150,00 6 500 K¢ 975 000 K¢
zabradli kpl 1,00 2 500 000 K¢ 2 500 000 K¢
navigacéni systém kpl 1,00 6 500 000 K& 6 500 000 K¢
ostatni
Dopravni znaceni kpl 1,00 3 250 000 K& 3 250 000 K&
Eskalatory / travelatory kus 11,00 2 500 000 K¢ 27 500 000 K¢&
Umeélecka dila kpl 1,00 3 500 000 K¢ 3 500 000 K¢
Stavebni objekty
budovy m3 162 458,00 7 500 K¢ 1218 435 000 K¢
podchody obchodni pasaz m3 75 254,00 8 500 K¢ 639 659 000 K&
garaze m3 264 315,00 5500 K¢ 1453 732 500 K¢
Demolice

kpl 1,00 2 500 000 K¢ 2 500 000 K¢

3728 825 000 K¢




