TEXTOVE VYJADRENI

CELKOVY KONCEPT

PFi navrhu prazského méstského mobiliare jsem dbal na designovou podobnost vSech prvka setu. Jako
ustfedni motiv, ktery prochazi vdemi prvky ze setu, jsem zvolil obdélny ram. Ram tvarem odkazuje na
okna, dvefe, dlazebni kostky a tvar staveb samotnych. Téchto tvar(i(ram() mizeme v méstském
charakteru nalézt nespocet. Dale jsem pfi navrhu kladl ddraz na maximalni moznou prakti¢nost, sedadla
jsem ergonomicky prohnuta, aby byla pohodlna a aby nezadrzovala vodu. Velké plochy, ktery by bylo
mozno znehodnotit polepy nebo nevhodnymi graffiti jsou eliminovany. Prostudoval jsem pasport
méstského mobiliare, poucil se z n&j a snazil se nalézt nejoptimalnéjsi feSeni s ohledem na design,
praktinost a vyrobni naklady. Navrh jsem pojal decentné tak, aby napf. lavicka byla distojnym mistem
odpocinku pro mladé i star$i generace a celkovy design setu nerusil, nebyl pfili§ dominantni,

ale naopak se snazil zapadnout jak do parku tak i do méstského parteru.

MATERIALOVE RESENI

VSechny nosné konstrukce budou vyhotoveny z ocelovych jekld 25x50mm, pozinkovanych a opatfenych
povrchovou Upravou v podobé polomatného laku v RAL 7016 Anthracite. Napojeni v rozich ramu pod
feSeno na pokoso, tedy pod 45°. Stény koSe z pozinkovaného kovu, opét opatfeného stejnym natérem.
Pfesna specifikace bude upfesnéna po konzultaci s realiza¢ni firmou, ktera nabidne optimalni technicka
feSeni. Drfevéné laté, vyskytujici se na sezeni, budou mit rozmér 45x45 mm a mezery mezi nimi budou
hodnoty 22,5mm. Na oblozeni koS budou pouzity laté 22,5x45mm, tedy o poloviénim priifezu. Laté
budou dobfe zaimpregnovany bez dalSi pigmentace, ktera by €asem mohla vyblednout. Pozadavek

predevsim na trvanlivost a pfipadné budouci jednoduché vyménéni.

KONCEPT LAVICKA

Koncept lavi€ky je vyhotoven pro variantu s opéradlem a bez. VZdy v provedeni s podruc¢kami, které jsou
tvorfené ustrednim motivem ramu. Pfidal jsem jesté studii lavicky / kiesilka pro samostatné sediciho.
Standardni verze je optimalizovana pro tfi sedici osoby. Sitka sedaku je 1 575mm. Spodni sedék je
konkavné prohnut pro vétsi komfort sediciho a aby nezadrzoval deStovou vodu. Na tento sedak
navazuje konstrukce opéradla, které je navrZeno tak, aby dosahovalo optimalni vySky pro pohodiné
sezeni, ale svym rozmérem nedominovalo prostoru. VySka opéradla je sjednocena s vySkou vhozu u

odpadkovych kosu.



Prkna jsem volil mensi o rozméru 45x45mm, abych minimalizoval graffiti napisy. Vzdalenost mezi latémi
je 22,5mm, aby sedak nezadrzoval nedistoty a propoustél destovou vodu.
Kotveni do podkladu bude realizovano pfes ramovy prvek, ktery v§em prvkd propuljéuje dostatec¢nou

stabilitu.

KONCEPT ODPADKOVY KOS

KoSe jsou objemem spiSe vétsi, nez jsme zvykli u koSt méstského razu.Reflektuji rist populace a
potfebu civilizace vytvaret stale vice odpadu.Vhozy jsou v dlstojné vySce pro chodce, aby se u této
¢innosti nemusel ohybat. Horni kryt koSe je navrzen tak, aby na ném nebylo mozné vrstvit odpad. V jeho
horni ¢asti je integrovany popelnik. Rovnych ploch, které by mohly poslouzit jako podklad pro nevhodné
graffiti je opét minimum.Celkovy design nabizi i jisté modifikace. Napf. vyménu latovani za jiny prvek
pfibuzny mistu instalace.To plati i pro lavicky, kde m{ze byt latovani vyménéeno za ocelové Zebrovani.
Dominantnim prvkem zlstava ram, takze prvky si budou stale pfibuzné.

Logo hlavniho mésta prahy bych rad zakomponoval do bokd odpadkovych kosu jako napf. vyfrézovany
motiv, alternativné levnéji barva.

Velkokapacitni ko$ dosahuje objemu cca 75| a zavésny kos cca 451. Zavésny koS je kotven do podkladu
opét pres ramovy prvek. Velkokapacitni ko$ je samostatné-stojici. Do jeho soklu &i dna by bylo dobré

zakomponovat beton kvuli stabilité a pfipadné ochrané proti vandalismu.

STOJANY KOL

Stojany kol jsem pojal ve dvou zpracovanich. Jednak ve verzi solitérniho stojanu a ve verzi hromadného
stojanu. Solitérni stojan je feSen opét jako ramovy prvek. Do podkladu kotven pfes spodni ¢ast ramu.
Stojan je vice univerzalni, je mozné k nému pfikotvit skutr, bmx kolo a dalSi objekty, které nejsou
kompatibilni se standardnimi stojany. Osova vzdalenost stojanu je doporu¢ena na cca 550mm. Parkovat
se u téchto stojanu da libovolné.

Koncept hromadného parkovani nabizi jiz standardnéjsi stojan na kola s unifikovanou Sifkou pro pneu.
Kolo se k nému da zaparkovat s obou stran. Tvarem opét vychazi z unifikovaného réamu. Jedna se o dva
vySe zminéné ramy pfisazené k sobé a svétlé vzdalenosti 50mm pro pneu kola.

designové vice rusivé a méné univerzalni.






