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PRUVODNIi ZPRAVA

Navrh uprav Vitézného namésti navraci centralni vefejné prostranstvi méstské Casti
Praha 6 jeho uzivatelim skrze dale popsané koncepcni principy. Jejich iniciaénim
podnétem se stalo budouci zastavéni severozapadniho kvadrantu, jehoz sou¢asné
vyuziti ke konani vikendovych trhl i nejriznéjSich nejen studentskych slavnosti
ukazuje, jaky je existujici potencial nedokonéeného namésti a co bude po jeho
dostavbé chybét nejvice - totiZ idealni prazdno dostate¢né velkorysého, rozmanitého
a uzivatelsky otevieného verejného prostoru.

Reorganizace dopravnich toku a zpristupnéni vnitinich ploch namésti presouva
dopravu na samotny okraj namésti, aby uvolnilo jeho stfed a aktivovalo jej skrze nové
rozhrani. V misté stavajici obsluzné silnice jsou ve sméru od obvodové zastavby
nameésti postupné sefazeny tramvajovy pas s integrovanym autobusovym provozem,
jehoz nastupni ostrivek vytvari stavajici obvodovy chodnik, a tfi jizdni pruhy pro
automobilovou dopravu, pfi¢emz ten posledni pfilehly k vnitini ploSe namésti je
uvazovan k alternativnimu vyuziti v dobé dopravniho klidu jako zazemi aktér(
navrhovaného vefejného prostoru. K obsluze okolni zastavby budou v maximalni
mozné mife pouzity paralelni ulice, jejichz vybézky v podobé podruznych radial
oddélenych od hlavniho dopravniho okruhu vytvari hlavni pfistupové cesty pro pési
a cyklisty dovnitf Vitézného namésti. Jeho plocha je tvofena vnitfnim parkem, ktery
smérem k dopravnimu lemu postupné pfechazi ve velkorysou dlazdénou plochu
spole¢né sdileného prostoru pro pési a cyklisty.
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Kli€ k restrukturalizaci interni plochy namésti, nové spiSe parku, pfedstavuje
soudoba interpretace Engelovy geometrické organizace prostoru. Jednoznacna
ambivalence kruhu a &tverce, ktera se propisuje do nedostavéného plikruhu
reprezentativnich staveb a pulétverce staveb obytnych (a pravdépodobné ne nahodou
se propsala také do pudorysu ,sférického ctverce” nedaleké Narodni technické
knihovny), je v navrhu dale rozvinuta prostfednictvim soudobych nastroju analytické
geometrie. Ze Ctverce 200 x 200 m vykrystalizoval modularni rastr 10 x 10 m frazujici
plochu namésti, dostfedivost kruhu potom parafrazuje atraktorové pole propisujici

do vychozi mfizky rizné uzivatelské dimenze s ohledem na vzdalenost jejich ¢asti

od stfedu namésti. V jeho blizkosti, kde se pole vzajemné pFekryvaji, je navrzena
vnitfni travnata plocha parku, smérem k jeho okrajim, kde se rastr méni na poli¢ka
¢im dal tim menSich rozmérl, jsou navrzeny ostrlivky travobylinnych spoleéenstev

a dfevéné paluby, pddia &i sezeni pod korunami stavajicich i nové vysazenych stroma.

Na zavér byla ve snad az pfili§ pfedeterminované geometrii nahodné vynechana
prazdna pole - prostory k volnému pohybu €i moznosti osazeni efemérnich
(stanky, stany, scény...) a jinych drobnych architektur (vytvarna dila, herni prvky

pro déti, zazemi parku...). Ty dopliuji na vnitfni ploSe volné pfemistitelna kiesla znama
z francouzskych parkl a zahrad a po obvodu jiz zmifiovany jizdni pruh k alternaci

s rozlicnym pop-up vyuzitim.
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SITUACE 1:750

DIAGRAMY ENGELOVY GEOMETRICKE ORGANIZACE PROSTORU VITEZNEHO NAMESTI A JEJI SOUDOBE INTERPRETACE
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ITEZNEHO NAMESTI
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AXONOMETRIE
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ZVETSENY VYREZ AXONOMETRIE

LEGENDA

pfechod pro chodce

vystup z metra

pohyb cyklistu

parkovaci stani

jizdni pruh k alternaci s pop-up vyuZzitim
jizdni pruh automobilové dopravy
jizdni pruh tramvaje

jizdni pruh autobusu

integrovany jizdni pruh tram/bus
integrovany jizdni pruh bus/auto
feSené uzemi

dotCené uzemi
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DOPRAVNI SCHEMA 1:1500
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IDEALNi PRAZDNO - POBYTOVA PLOCHA VNITRNIHO PARKU
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AKTIVNi ROZHRANI PARKU - NASTUPNi OSTRUVEK MHD VYTVARI STAVAJICI OBVODOVY CHODNIK, ALTERNATIVNI VYUZITI VNITRNIHO JiZDNIHO PRUHU V DOBE DOPRAVNIHO KLIDU JAKO ZAZEMi AKTERU NAVRHOVANEHO VEREJNEHO PROSTORU

CELKOVE RESENI VITEZNEHO NAMESTI




