ANOTACE

Vytvoreni kvalitniho a hodnotného prostredi. To je podstatou ndvrhu.

Verejny prostor Vitézného namésti je uren predevsim pésim, dale cyklistim a MHD.
Skloubenim urbannich, architektonickych, dopravnich, technickych a rekreacnich pozadavk(
je vytvoren pfijemny prostor pro co nejdelsi pobyt lidi na namésti.

Stdvajici kolize pésich s motorovou dopravou jsou feSeny umisténim automobilové dopravy
do podzemi. Tento princip umoznuje na povrchu volny, bezpeény a neruseny pohyb pésich
v kombinaci s méstskou hromadnou dopravou, snazsi orientaci, prehlednost a zvysuje
celkovy potencidl prostoru, jakozto hlavniho centra Dejvic.

Stavajici urbanni osa, kampus vysokych Skol — Dejvicka, je podporena odliSnym odstinem
materidlu a vysadbou narodnich strom0 - lip srd¢itych. Vodni prvky doprovazeji jednotlivé
funkce na namésti a akcentuji odkaz lidového oznaceni , kulatak”. Pohyb navstévnikli je
veden zpevnénymi plochami s odliSnymi barvami materidl(, vodnim prvkem, zeleni ci
mobiliafem.

PRUVODNI ZPRAVA

Koncepce

Navrh ma dvé vyskové Urovné. Po povrchem je navriena kruhovd kfiZovatka a segregovana osobni
automobilovd doprava. Ptijezdy a vyjezdy jsou v pfilehlych ulicich. Kapacity a technické reseni je
v souladu se zadanim a pfislusnym CSN a TP. Navrh neni v kolizi s vestibulem metra a tunely metra.
(doplnriujici informace 01)

Na povrchu zlistavda méstska hromadna doprava, blize ke stfedu nameésti jsou premistény zastavky

tramvaji a autobus(l. Smérem ke stfedu je navrZen novy vstup a vystup z metra, ktery navazuje na
nové zastavky a na autobusovy terminal.

Segregace osobni automobilové dopravy pod Uroven povrchu namésti umoznuje navrhnout verejné
prostranstvi s funkci ndmésti, parku a aktivniho parteru. Rehabilitaci prostoru namésti vznika nové
kvalitni vefejné prostranstvi a nové pfirozené centrum rlznych aktivit. Cely prostor nadmésti je
pohodIné prostupny pro chodce a cyklisty bez jakychkoli kolizi s automobilovou dopravou.

Navrh respektuje hlavni urbanni osu Dejvicka — Technicka pro pési a cyklisty se navazujicim vstupem
do kampusu.



Cilem navrhu je vytvofit prostfedi pro lidi - kvalitni verejné prostranstvi. Automobilova doprava je
svedena po povrch, ¢imz jsou vyreSeny stavajici kolize, mezi automobily a lidmi i mezi automobily a
vozy méstské hromadné dopravy.

Celé prostranstvi je otevieno pro pési a cyklistickou dopravu, MHD a pro tradi¢ni funkce ndmésti. Ve
verejném prostranstvi tak vznikaji nové méstotvorné plochy slouZici pro odpocinek, kulturu a sport.

Navrh respektuje, podtrhuje a dopliiuje hodnoty prostfedi. Vodni plochy, park, amfiteatr,
Cestné Uzemi pred generalnim Stabem. Navrh akcentuje tfi druhy dynamickych pohybd, které se
vzajemné prolinaji. Pohyb lidi, dopravy na povrchu i v podzemi a nekonecny pohyb vody harmonizuji
ve vzajemné rezonanci.

Voda je zadsadni a nutny prvek vneseny do rfeSeného Uzemi. Princip vodniho hospodafstvi
navrhu je zaloZen na jimani, retenci a vyuziti srazkovych vod. (doplnujici informace 02)

Navrh obsahuje obchodni centrum navazujici na MHD a terminal, jako ekonomicky fundament
finan¢ni proveditelnosti navrhu.

Automobilova doprava

Automobilovd doprava je svedena pod zem pomoci ramp v ulicich Svatovitska, Evropska,
Jugosldvskych partyzan( a €S armady. Okruini kfizovatka se tak celd nachazi pod UGrovni vitézného
namésti. Tim je umoznén plynuly chodu automobilové dopravy, ktera se nekfizi s chodci a MHD a
zaroven je tak vyloucena provozni a hlukova zatéZz automobilové dopravy z povrchu vitézného
nameésti.

Automobilova doprava a doprava vklidu je svedena do prvniho podzemniho podlazi. Je tim
zamezeno kfizeni automobill s ostatnimi typy dopravy. V kazdé zulic Svatovitska, Evropska,
Jugosldvskych partyzand a Cs. armady prechazi komunikace do podzemi, kde je FeSena okruZni
kfizovatka jako dvoupruhova se ctyfmi jednopruhovymi vjezdy a vyjezdy a je doplnéna spojovaci
vétvi o délce 50m. Ta zaroven slouzi jako ndjezdovy pruh na vnitfni okruhy kfiZzovatky. Timto
opatfenim je dosaZeno plynulého fazeni aut a je snizeno riziko dopravniho presyceni okruzni
kfizovatky. PFi stavajici intenzité dopravy jsou kapacity vjezdu vyuZity z 29 - 46 % a je dosazeno kvality
urovné dopravy A, tedy nejlepsi mozné.

(doplnriujici informace 01)

Doprava v klidu
Doprava v klidu je feSena dvou az tfipatrovym podzemnim parkovistém v jihovychodni ¢asti namésti,
které kapacitné odpovida stavajici dopravé v klidu na povrchu (140 az 210 mist).

Méstska hromadna doprava

Méstskd hromadnd doprava a zasobovani jsou ponechdany na povrchu namésti jako dUlezity
méstotvorny prvek. Stavajici tramvajova infrastruktura je doplnéna o zastavku u ulice Jugoslavskych
partyzanud. Autobusova doprava je vedena po tramvajovych tratich a obsluznymi komunikacemi po
obvodu namésti. Autobusové zastdvky v severozapadnim kvadrantu jsou ponechany, ale jsou
situovany o Uroven nize.

Pési, cyklisté, verejné prostranstvi

Pési a cyklistickd doprava a MHD jsou ponechany na povrchu. Stavajici trasa tramvaji je doplnéna o
zastavku u ulice Jugosldvskych partyzan(. Diky vylouceni automobilové dopravy z povrchu ndmésti je
celé prostranstvi prostupné pro chodce a cyklisty a je jim umozZnén pristup ke strukture MHD,
k obchodni zénég, k zelenému parku a k vodnim prvkim.

Diky vylouceni automobilové dopravy z povrchu vznika kvalitni vetejny prostor a hodnotné centrum
méstské C¢asti. Je umozZnéno naplnit tradiéni funkce namésti - obchodni (trhy, obchodni dim),
kulturné spolecenské (mista pro zastaveni, setkavani, sportovni aktivity, koncerty), klidova a relaxaéni
(park, vodni plochy). Po obvodu namésti vznika umély vodni tok, ktery slouzi jako dynamicky prvek



propojujici veskeré funkce namésti. Na vodnim toku jsou umistény fontany, jezero s atrakcemi a
vodni kaskdda v atriu obchodniho domu.

Rozdéleni jednotlivych funkci do kvadranti

Tradi¢ni funkce namésti jsou rozdéleny do Ctyf zakladnich kvadrantd. Prvni kvadrant je vénovan
pamatce padlym. V druhém kvadrantu vznikd amfiteatr pro kulturni a sportovni vyuZiti. Treti
kvadrant tvofi zeleny park pro relaxaci a odpocinek. Ve ¢tvrtém kvadrantu vznikd obchodni centrum
napojené na strukturu MHD. VSechny funkcni plochy propojuje vodni prvek umélého toku.

Obchodni centrum a atrium

Obchodni centrum propojené s atriem s vodnimi prvky je atraktivni pro navstévniky i provozovatele.
Navazuje na terminal autobusové dopravy a MHD. Vynos z pfipadného prodeje nebo prondjmu
obchodniho centra umozni financovani realizace podpovrchovych feseni a provoznich nakladu.

Materidlové fesSeni a pouzité prvky

Hlavni pohyb pésich po urbanni ose je zvyraznén lipovym stromorfadim a podporen
materidlovym feSenim bilého betonu v kombinaci s prosklenou ¢asti nad atriem obchodniho
centra.

Vystupy a komunikace k méstské hromadné dopravé (metro, BUS,TRAM) jsou
provedeny ve svétle Sedé az bilé dlazbé — Zulové a mramorové kostky, typické pro prazsky
verejny prostor.

Rozptylové plochy (amfitedtr, nastup pred Generdlnim Stdbem) jsou provedeny
z betonovych kostek s pfimési bilého cementu s vyraznymi sparami.

Odhad realiza¢nich nakladt a vynosi / v fadu 100 mil. K¢ bez DPH

= povrchova ¢ast, infrastruktura : 500 - 600 mil.K¢
= podzemni komunikace a kfiZovatka : 700 - 1.000 mil. K¢
= obchodni centrum véetné atria — stavebni naklady 1.500 mil. K¢

= vynos z prodeje obchodniho centra 2.500 mil.K¢



