ANOTACE

Stavajici nekvalitni dopravni FeSeni, témér Zadny vefejny prostor a nevlidnost
k nemotorovym zplsobum dopravy jsou charakteristickymi znaky soucasného stavu
Vitézného namésti. Zakladni ideou je nova koncepce motorové a tramvajové dopravy
v podobé turbookruzni kfizovatky a nového vedeni tramvajové drahy. Nedilnou soucasti
je vytvoreni bohatého vefejného prostranstvi, pratelského pro pési i cyklisty a nova
koncepce zelené. Nové budovy kampusu jsou vploSe namésti doplnény
reprezentativnim parterem videové formé leticiho volného ptaka, jako symbolu
akademické svobody. Celkové feSeni vnasi do uzemi moderni systém fungovani

nameésti pfi zachovani pavodnich hodnot zalozenych pfi jeho vzniku.

PRUVODNIi ZPRAVA

1.0 Celkova koncepce feSeného uzemi

Zasadni upravou prochazi dopravni feSeni, ve kterém je zménéna okruzni kfizovatka i
vedeni tramvajové linky. Témito dvéma upravami vznika v prostoru namésti symetrické
verejné prostranstvi, uréené pro rlizné druhy vyuziti, a pfitom je stfed namésti pfirozenou

soucasti, ackoli jen pohledovou.

Komplexni feSeni spociva v symetri¢nosti hlavnich péSich a pohledovych os. Nicméné
kazda ¢ast namésti samostatné nabizi rizné vyuziti, at uz jednoduchou parkovou zelen
slouzici k odpocCinku, dopravni uzel kombinujici alespofi dva druhy MHD i

reprezentativni pfedporostor vysokoSkolského arealu.

Nedilnou soucasti celkové revitalizace je respekt a vyzdvihnuti hodnot pavodniho navrhu
prof. Engela. Jen jediny stfedovy bod — obelisk neni zachovan. Pfeci jen, jedna se o
prostor 21. stoleti, ve kterém tyto centralni ,oslavné monumenty“ pozbyvaji smyslu. Proto
je stfed ponechan volny a nahrazen zvySenymi travnatymi plochami, které zakryvaji
plochy asfaltu dopravnich komunikaci a tvofi tak pfi pohledu z parteru jednotnou zelenou

plochu.

2.0 Dopravni feSeni v SirSim kontextu a celkového provozu namésti

2.1 Pé&Si prostupnost




PRUVODNI ZPRAVA

Pohyb péSich musi byt stéZejni sloZzkou feSeni. Diky novému dopravnimu feSeni je
umoznéno vedeni spousty péSich os, které spojuji v podstaté vSechna usti ulic a bulvaru

do nameésti, a zaroven jsou k nim pfimknuta rizné bohata vefejna prostranstvi.

2.2 Cyklisticka doprava

Stavaji feSeni pro cyklisty je silné nedostateCné. Navrh umistuje samostatné cyklopruhy
v obou hlavnich smérech, zaroven jsou vedeny zcela mimo turbookruzni kfiZzovatku,
¢imz je velmi zlepSena dopravni bezpecnost ve stfedu namésti. Nové je zavedena

cyklostezka do ul. Dejvicka.

2.3 Méstska hromadna doprava

TFi vylezy z metra Dejvicka jsou pfesunuty do budoucich objektll kampusu. Jeden je
umistén pfi vyusténi osy Technicka do namésti, druhy vylez u zastavky bus zlstava
v podstaté ve stejné pozici. Tieti vylez u kfizeni ulic Evropskéa — Solinova je presunut do

osy ul. Zikova.

Tramvajova draha je nové vedena mimo kfizovatku, zaroveni nezbytné kfizeni hlavnich
dopravnich tah( je navrzeno v dostateCné vzdalenosti a primarné na vjezdovych
smeérech do kfizovatky, ¢imz je zamezeno tvorbé kolon na vyjezdech z kfiZzovatky.
Tramvaj dale pokraduje ulici Solinova, &mz je zlepSena dopravni obsluha MHD

kampusu.

Autobusové zastavky jsou navrzeny u stanice metra pfi Evropskeé.

2.4 Automobilova doprava a doprava v klidu

Turkoobkruzni kfizovatka je idealni variantou, v pfipadé kde jeden dopravni tah
kapacitné prevlada nad druhym. Dochazi ke zlepSeni plynulosti dopravy, zmenSeni poctu
koliznich bodl a uvolnéni prostoru. Primér kfizovatky 60 m. Dopravni obsluha objektd
podél namésti je zajisténa zklidnénymi zénami. Nové objekty kampusu jsou obslouzeny

z ul. Solinova, ta je nové navrzena jako obousmérna.



PRUVODNI ZPRAVA

Parkovaci stani jsou redukovana v ul. Dejvicka, ostatni stani pfi frontach namésti jsou
redukovana v pocCtu jednotek mist. Tato sniZeni jsou nahrazena a jeSté navySena

podzemnim parkingem v severovychodni ¢asti namésti, v po¢tu cca 100 mist.

3.0 Systém zelené a materialové reSeni

Travnaté plochy a kvétinové zahony jsou navrhovany pfi usti vSech ulic do namésti. Dale
podél péSich chodnikl, tak aby nikdy nebyl chodnik v pfimém kontaktu s dopravni

komunikaci. Zelené pasy také slouzi k retenci deStové vody.

Stavajici vzrostlé stromy jsou zachovany v maximalni mozné mife. Zaroven jsou

doplnéna nové.

Pé&Si povrchy jsou navrzeny vkamenné dlazbé rlznych typu. Hlavni dopravni
komunikace budou asfaltove, zklidnéné plochy v kamenné dlazbé vétSiho formatu.

Mobiliar je pfedpokladan atypicky.



