Anotace

Koncepce nového Vitézného namésti navazuje na prvorepublikovy navrh Antonina Engela. Bere si z ngj ideu
hlavni osy sméfujici napfi¢ Dejvicemi az k dominanté ve stfedu kampusu technické univerzity. Pohyb po této ose,
pésim bulvaru, navrh dusledné stavi nad tranzitni dopravu.

Reseni plochy namésti vytvari podminky pro dostavbu velkorysé a dlistojné brany do univerzitniho svéta.

Navrh si klade za cil scelit okoli, zkratit trasy. Vitézné namésti nikdy nebude naméstim v pravém slova smyslu,
vzdy bude spiSe dllezitym méstskym uzlem, kfizovatkou. Bude ovSem kfizovatkou chodc, cyklistd, nikoli
automobilt. Mistem potkani, cilem prochazek.

Vysvétleni celkové koncepce. /namésti v centru déni/

Koncepce nového Vitézného namésti navazuje na prvorepublikovou ideu navrhu Antonina Engela, ktery se
vénoval nejen namésti, ale pfedevsim zaloZil Dejvice tak, jak je zname dnes. V ndmésti se protinaly osy, podél
kterych se potom rozbihaly ulice. Hlavni osa, tak jak byla zamyslena, v prdbéhu ¢asu zménila svij smér —
namisto do planovaného kampusu technické univerzity je nyni formovana kfizem ruSného tranzitniho bulvaru
Evropské a Svatovitské. Tento posun deformuje misto zejména v psychologické roviné, kdy uz samo rozvrzeni
upfednostriuje automobilovou a tranzitni dopravu nad mistni a pési. Na$ navrh toto vyoseni navraci do plvodni

stopy.

Nato¢enim kfizovatky kolmo ke sméru hlavni osy ulice Dejvické a jejimu pomysinému prodlouzeni az do kampusu
CVUT vytvaFime symbolické gesto. Dusledné stavime pohyb a hlavné pobyt p&Sich nad tranzitni dopravu.

V novém usporadani je mozné projit naméstim bez nutnosti obchazet stfed. Otevira se tak moznost novych
vyuziti. V tomto prominentnim misté navrhujeme klidny altan, misto setkani, okolo ného potom velkorysou plochu,
kterou je mozné vyuzit jako pozvanku do univerzity (vystavy, performance, atd..). Prostor namésti je sjednocenim
dlazeb pfiblizen fasadam okolnich domu. Kde neni hrana namésti, neni ani namésti samotného.

Vitézné namésti ma ambici stat se dllezitym vefejnym prostorem uprostied osy ulice Dejvické. Proto navrh
pfijima dopravu jako dulezity jmenovatel, nikoli vSak jediny.

Doprava v uzemi (pési, cyklisté, MHD, auta, parking). /namésti v pohybu/

PFi navrhu dopravniho feSeni jsme peclivé zvazovali veSkeré pozadavky jak na tranzitni dopravu v Uzemi, tak
predevsim na moznosti kvalitniho vyuziti izemi coby pobytové plochy v centru mésta. Vysledny navrh je
pramétem Casto protichddnych pozadavkl. Zarover vyhovuje celkovym koncepcim zpracovavanym IPR, které se
snazi o ucelenou koncepci a Upravu vefejnych prostor. Navazuje tedy na plany, existujici i navrhované koridory a
tyto dale podporuje a rozviji.

Pohyb chodcl je v prostoru namésti a jeho nejbliz§im okoli nadfazen ostatnim. Velka ¢ast nameésti ma obchodni
parter, pfimo na namésti usti vstupy z metra, pfestupni uzly MHD. Z prostoru vychazi osa pésiho bulvaru do
univerzitniho kampusu. Namésti ma veliky potencial stat se skute¢né zivym centrem Dejvic. Zkracujeme trasy,
vytvafime novy Siroky pfechod pro chodce, zpfistuprfiujeme stfed namésti. Komunikace podél hran namésti jsou
srovnany s niveletou chodnikt, aby usnadnily pohyb a zaroven nevytvarely bariéry pro zivy parter.

navrzen jejich pohyb v télese ulice. Automobily se potom pohybuji pomaleji a cyklisté jsou také obezretnéjsi,
dochazi k méné incidentim. Tyto trasy samoziejmé navazuji na dal$i v okoli, protoZe pouze ucelena a komplexni
sit bezpecnych tras pfiméje k pfesednuti na kolo. Podpora cyklistiky nekonéi u liniovych staveb, naopak —

v Uzemi pocitame s vystavénim mnoha stojanu na kola a v okoli vstup(i do metra a dal$ich frekventovanych
prostor potom s umisténim stanic pro bikesharing.

PFi dimenzovani ulic pro automobily po€itdme s navrhovymi objemy aut po vystavbé KES. Ty umozniuji zklidnéni
ulice Evropska, ale také reorganizaci kfizovatky na Vitézném namésti. Tu navrhujeme jako hybrid priise¢né
kfizovatky, kde je umoznén prichod péSim v diagonalnim sméru. Kfizovatka je fizena svételnou signalizaci.
Chytry systém bude vyhodnocovat Uroven dopravy, upfednostriovat prijezd vozidel méstské hromadné dopravy,
cyklistt a priichod pésSich a bude se snazit docilit co mozna nejplynulejsiho provozu.



Komunikace pfi hrané namésti jsou zaroven pési zénou, v Urovni chodnikd. Nyni se v feSeném Uzemi nachazi
287 parkovacich stani. | pfesto, Ze dlisledné rozvolfiujeme parkovaci stani stromy a ostrivky tak, aby byly pro
chodce prostupnéjsi, navrh pocita s 272 misty. Po vystavbé v SZ kvadrantu dokonce s vyraznym navySenim
kapacit. V nejbliz§im okoli stanice metra a tramvajovych zastavek jsou navrzeny stani Kiss+Ride.

Méstska hromadna doprava projde v Uzemi vyraznou reorganizaci. Ta si klade za cil zjednodusit cely uzel, zkratit
prestupni vzdalenosti a co nejméné zatizit okoli. Autobusova smycka je nové vedena jednosmérné pres ulici
Solinovu. Podél ulice Evropska, Solinova a Jugoslavskych partyzani se nachazeji zastavky, vzdy s pfimou
vazbou na metro a tramvaj. Tramvajové zastavky Vitézné namésti a Dejvicka zUstavaji v sou€asné pozici, navrh
ovsem pocita se vznikem nové zastavky v severni Casti namésti pro usnadnéni pfestupu mezi linkami ve sméru
do Suchdola a autobusy.

Vstup do stanice metra z prostoru namésti chapeme jako prodlouzeni plochy nameésti, vefejného prostoru
mimoradné dulezZitosti. RozSifujeme proto vstup samotny, pfiblizujeme ho az k samotnému vestibulu tak, aby do
né&j pronikalo co nejvice svétla — tomu podfizujeme také svétlou paletu material(i a tvarové feSeni. Navrhujeme
celkovou rekonstrukci téchto prostor, které jizZ neodpovidaji sou¢asnym pozadavkim. Navrh zarover respektuje
pozZadavek na zachovani funkce krytu CO, umisténi novych vstup( do metra umozriuje kompletni uzavreni

v pfipadé potfeby. Do konstrukce tubusu metra nijak nezasahujeme.

Vysvétleni celkové koncepce. /namésti v klidu/

Stromy na namésti zmenSuji jinak obfi méfitko, zlidStuji jednotliva mista. Jakkoli zdanlivé bez koncepce, stavajici
stromy pfinaseji do namésti nepopiratelnou kvalitu. Aniz bychom ni¢ili zdravé stromy, navazujeme na stavajici,
nahrazujeme staré a nevyhovujici kusy novymi a zabezpecujeme kontinuitu v uzemi. Nové stromy v uzemi
umistujeme tak, aby podporovaly osy ulic Usticich do namésti. Zaroveri jejich mocnost a hustota od rohli do
stfedu os postupné ubyva — stromy tak pomahaji clonit hluk a prasnost z dopravy. Stromy se stavaji druhou
fasadou namésti, zmensSuji méfitko centralniho prostoru, zaroven ale netvofi bariéru plynulému pohybu pésich.

Reorganizaci provozu v ndmésti se uvolfuje veliké mnoZstvi prostoru. Ten je beze zbytku vénovan pohybu
pésich. Predprostory jednotlivych hran namésti jsou sceleny, vytazeny az k frekventovanym ulicim. Charakter
jednotlivych ¢asti odpovida funkci pfiléhajici zastavby. Plocha pfiléhajici severozapadni hrané je prodlouzena
pres stfed namésti. PovySujeme tak v navrhu tuto budouci vystavbu, vstup do univerzitniho kampusu, a davame ji
adekvatni pfedprostor, ktery si zaslouzi. Dimenze tohoto prostoru umozni v budoucnu vyrazné propojeni parteru
s plochou namésti. Doporu€ujeme na tyto vyznamné budovy usporadat kvalitni mezinarodni architektonickou
soutéz. VSechny plochy jsou potom sceleny jednotnou dlazbou a pouzitim podobnych materialt odpovidajicich
mistu.

Objekty navrzené na nameésti jsou dvojiho charakteru — do¢asné a trvalé struktury. Lii se jednak do¢asnosti,
zplsobem vyuziti, také tvarem. Trvalé objekty jsou oblych tvard, reaguji na pohyb v Uzemi, jako oblazky vhozené
do proudu feky. DoCasné objekty jsou oproti tomu ostré, nekompromisni. Jsou také na rozdil od trvalych

z materialu, které se jednodus$e recykluji a nahrazuiji.

Docasné konstrukce jsou vyuzity pfi levnych upravach parku v okoli ulice Technicka. Zde jsou zbudovany dlouhé
dfevéné lavice, které vytvareji Zddanou osu a spole¢né s dfevénymi moly a novym stromoradim pfinaseji do
uzemi novou kvalitu. V pfipadé vystavby se jednoduse odstrani. V Usti ulice Technicka do namésti navrhujeme
mobilni kavarnu s vyhlidkovou vézi a informacénim stankem, ktery bude informovat o pribéhu rekonstrukce mista.
Vyhlidkova véz zprostredkuje netradi¢ni pohled na Uzemi a zaroven nazorné ukaze, v jakém stavu vystavba je.
Po skoné&eni uprav bude demontovana a pfevezena na kopec za Prahou.

Etapizace takto rusné kfizovatky je dllezitym tématem. Nesmi dojit k omezeni tranzitu na pfili§ dlouhou dobu,
mohlo by dojit ke kolapsu dopravy v celém SirS§im okoli. Navrh toto riziko bere v potaz. Poté, co bude upravena a
prodlouzena ulice Technicka je navrzena reorganizace kfizovatky ve stfedu nameésti. Kfizovatka do znacné miry
respektuje sou€asnou stopu, je proto mozné formou riiznych do€asnych objizdék zajistit vybudovani takika za
provozu. Nasledné budou upraveny prostory pro pési, postupné tak, aby nedo$lo zcela k uzavfeni a
znepruchodnéni. Vystavba v SZ kvadrantu ani pfestavba vestibulu metra nejsou nijak vazany na konkrétni etapu
rekonstrukce.



Materialy

Pouziti materialt povrchd na namésti a v jeho okoli vychazi z doporuceni IPR. V ulicich usticich do namésti je

v prostoru pro pési prazska mozaika, pojizdéné plochy jsou bud z tichého asfaltu, ve zklidnénych ¢astech je
vozovka vyzdviZzena na urover chodniku a vydlaZzdéna Zulovou kostkou. V prostoru ndmeésti je potom plocha pro
pési dlazdéna velkoformatovou dlazbou z brouSeného svétlého betonu — reprezentativni, téméf bezudrzbovy
povrch velmi pfijemny k chizi. V €astech namésti je mlat, v ¢astech je travnaty povrch.

Téleso tramvajové trati je osazeno netfesky, rozchodniky a dalSimi suchomilnymi druhy.

V SZ ¢&asti namésti se pfedpoklada mobilni mobiliaF, Zidle pfenositelné do parku. V parku doporu¢ujeme
vybudovat doCasné velkorysé difevéné konstrukce vybizejici k posezeni, navstéve.

V JV ¢&asti namésti navrhujeme dlouhé lavice okolo stromu. Podél frekventovanych ulic jsou navrzeny dlouhé
betonové pobytové schody, které opticky oddéluji klidnéjsi ¢ast nameésti od tranzitni dopravy.

Veskery mobiliaF a povrchy jsou navrzeny s ohledem na co nejsnadné;jSi udrzbu.



