ANOTACE

Regeni problému Vitézného namésti vidime v transformaci nevhodné dopravni kiizovatky v kvalitni
vetejny prostor. Z tohoto diivodu optimalizujeme automobilovou dopravu a ziskanou plochu vyuzivame
prvka namesti, dochazi k jeho revizi. Pfed parterem namésti vytvarime rozsahla prostranstvi se
zklidnénou dopravou a mnozstvim méstskych aktivit. Zvolené feSeni vytvari

z fragmentovaného prostranstvi ptehledné nameésti. Sjednocujicim prvkem nameésti je zulové dlazdeéni z
prazské mozaiky a zvolena skladba zelené. Vyse uvedenymi kroky, posilenim hlavni kompoziéni osy

nameésti, navazujeme na urbanisticky koncept Antonina Engela.
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Vitézné namésti je dopravnim, ekonomickym, kulturnim i symbolickym stiedem Prahy 6 a jeho forma musi byt
umérna vyznamu. Veskeré zmény jsou provedeny se snahou posilit tyto aspekty a zarovent maximalizovat
vefejny prostor vyuzivany mistnimi obyvateli i nav§tévniky. Podstatu feSeni problému Vitézného namésti
vidime v transformaci nevhodné kiizovatky v kvalitni vetejny prostor odpovidajici  jeho lokalnimu i
celoprazskému vyznamu. Optimalizace automobilové dopravy a predevsim zlepSeni dopravy tramvajové

posiluje ptvodni hlavni urbanistickou osu Dejvickd — Technickd, kterd je nyni zcela popfena. P¥itomnost

Navrh respektuje plan Antonina Engela a pfirozenym zptisobem na néj navazuje. Vyuziva autentické
materialové feseni a rozviji ho ve volné citaci, ktera rozviji pivodni principy, ale aplikuje  je na vyjimecné
méftitko a tvaroslovi mista. Dopliujicim kompozi¢nim prvkem ptivodniho navrhu je sloup ze subtilni
ptihradové konstrukce, ktery soudobym zpusobem navazuje na Engelovu kon- cepci a zaroven se stava
nosnym prvkem pro vedeni tramvajovych troleji a umisténi osvétleni, jasné definuje orientaci prostoru.

Obvod namésti je povrchy a zeleni formovan do rtiznych atmosfér, coz pomaha orientaci v prostoru.

Veiejny prostor se diky optimalizované dopravé mnohonasobné zvétsil. Dopravni feSeni ptirozené déli

namésti na kvadranty s riznym charakterem, které odpovidaji pfevazujicim funkcim ptilehlych budov:
1. kvadrant s méstskym charakterem je k Dejvické

2. reprezentativni charakter k Buzulucké, kde je zachovan a kompoziéné podpoienstavajici

pamatnik a pfedprostor generalniho $tabu
3. rekrea¢ni charakter k Verdunské
4. spoleCensko-kulturni charakter k Technické

Kazda funkce se propisuje do charakteru povrchu, méstského mobiliafe i samotné nalady mista. Okolni
ulice namésti, predeviim Ceskoslovenské Armady a Svatovitska budou pfeménény na Zivouci bulvary se

stromofadimi.

Popis dopravniho feseni

Zékladni premisou zvoleného dopravniho feseni je vytvoteni prehledného prostranstvi misto frag-
mentovaného. Tato fragmentace je zpisobena piedevsim piebujelym dopravnim fesenim. Dil¢i planované
snizeni kapacity pro automobilovy provoz dovoluje vyraznou redukci parametrt i plochy, véetné mensiho
mnozstvi jizdnich pruht v prostoru namesti. Kruhovy objezd je redukovan pouze na jeden $irsi pruh a
polomér okruzni kiizovatky zmensen na 26m. Dle konzultaci s dopravnimi spe- cialisty by toto feSeni pri
(relativnim) oddéleni pésich (bezmotorovych) kiizeni vozovek od okruzniho pasu nemélo predstavovat
zhorSeni plynulosti oproti sou¢asnému stavu, resp. bez vazného naruseni piedkladaného konceptu lze i
nadale zachovat dva jizdni pruhy na okruznim pasu (se zmensenym polomérem oproti dneSnimu stavu).

Obsluzné komunikace po obvodu namesti jsou systémové zménény takovym zptisobem, aby:
« nedochazelo k bypassu kruhového objezdu

o bylo velmi rychlé a jednoduché se z kapacitni dopravy dostat k obchodiim a poté opét vyjet
nakapacitniulice

o ulice tvofily jednotny systém ve vSech kvadrantech

«  obyvatelé okolnich ulic nebyli zatéZzovani tranzitnidopravou.

=
a0
y.

\
pﬂvéd\n\i a navrhovany
verejny br{)sto

charaktery namésti

O, .

automobilova doprava ™

YAVYdZ INOOADYd



YAV ddZ INOOADYd

T zastavky M

50 %

\
o\ o2

princip dlazdéni

Snaha navrhu je ponechat stavajici mnozstvi parkovani, avSak v jiné konfiguraci. Vnitini
plocha namésti by primarné neméla slouzit ke kapacitnimu parkovani, ale prevazné parkovani
navitévnickému. V okolnich ulicich, zv1aits pak v Solinové ulici, se navy$uje mnozstvi rezidenénich
parkovacich stani. Dalsi parkovaci mista doporucujeme ve spolupraci se soukromym sektorem umistit v

ramci uvazovanych investic do podzemnich  garazi.

Tramvajova doprava je v tomto navrhu chapana jako nejdilezitéjsi méstotvorny prvek namésti.
Kli¢em k pozadované proméné namésti se ukazalo byt piemisténi tramvajové traté z ulice Svatovit- ska
do ulice Dejvicka. Timto pfesunem zastavek se zlepsi obsluznost uzemi, jak v misté samotného nameésti,
tak i v izemi mezi Dejvicemi a Hrad¢anskou. V Usti ulic pfi namésti jsou umistény 3 zas- tavky tramvaje,
coz umoziuje celou plochu ucelnéji obslouzit. Pfesun tramvajové traté¢ podmiiiuje  cela fada dalsich
investic od pfipravy ulice Dejvicka po zahloubeni “bustéhradské drahy” v Giseku Hrad¢anska - Veleslavin.
Jsme ovsem presvédceni, Ze toto feSeni je z hlediska respektu k dejvick- ~ ému urbanismu, méstu i jeho

obyvatelim Krok spravnym smérem a lze jej dlouhodob¢ etapizovat.

V navrhu se pocita s postupnym utlumovanim autobusové dopravy. Stanovisté je umisténo na konci

ulice Evropské, v uzkém napojeni na tramvajovou stanici i vstupy do metra.

Na dopravné vytizenych komunikacich v feSeném tizemi jsou navrzeny vyhrazené jizdni pruhy  pro
cyklisty. Jednosmérné komunikace jsou vzdy pro cyklisty prijezdné v obou smérech. Cely systém
cyklodopravy funguje i v ramci ostatnich radial vedoucich z ndmésti. Pohyb ve chranéném stand- ardu,
resp. sdileném prostoru je umoznén usmérnéné obousmérné po celém obvodu namésti, resp. plosné v
ramci prehlednych zpevnénych ploch v ramei plochy namésti, véetné kiizeni hlavnich komunikaci spolec¢né s

chodci.

Zvolené dopravni feseni ma podporovat bezpecny, piehledny a svobodny pohyb chodci, ktery se

odehrava ve dvou rezimech  pohybu:
«  po obvodu kolem parteru budov s pouZitim piechodt pii usti do ulic
e vramci zkraceni distanci riznymi trajektoriemi s pouzitim vnitinich pfechoda

Redukce past v komunikacich a pfitomnost ostrivki je dalsim krokem pro bezpeény a kom- fortni
pohyb chodcti v rdmci ndmésti. Kvadrant mezi Evroposkou a Jugoslavskych partizant je koncipovan

jako pé&si zona s moznosti variabilniho vyuziti tzv. cirkusplatz.

Popis navrhovaného materialového feseni

Prestoze redukujeme plochy vyhrazené pro tranzitni automobilovou dopravu, musi dochazet

k déleni plochy namésti komunikacemi a tramvajovymi pasy, coz neni zadouci pro vetejny prostor. Chceme
namésti stmelit, nikoliv $tépit a vytvaret dalsi ostrivky a bariéry. V celé plose pouzivame prazskou mozaiku
jako pochozi plochu pro chodce. Stipané zulové kostky se k Vitéznému namésti hodi, zaroveii s nimi lze
pracovat i soucasnym zpusobem. Vzor dlazdéni vychazi z klasickych vzort prazské mozaiky
(napt.sedmdesatka s ddmou) a jeho zéklad tvoii rastr 3x3m. Uplatiiuji klasické ~ vzory mozaiky. Do stredu
namésti se pretvaii v tuSenou expresivni citaci, ktera pomaha misto ukotvit v extrémnim metitku
prostoru. Obsluzné komunikace dlazdime Stipanymi zulovymi kostkami inverzni barevnosti, které umoziuji

pojizdéni motorovych vozidel. Kapacitni komunikace jsou feSeny asfaltovym povrchem.

Materialové feSeni v ramci miizky namésti 1ze cenoveé optimalizovat. Plochu Stipané dlazby lze dle
funkéni plochy nahradit jinymi povrchy tak, aby ctily celkovou koncepci, napt. mlat, betonova
prefabrikovana dlazba s riznymi povrchovymi upravami, travnik, extenzivni plochy zelené. Dulezité je

udrzet celkovou kvalitu prostoru jak v povrsich tak detailu.



Zelen

Hlavni urbanisticka osa Dejvicka-Technicka je spole¢né s ortogonalnim rastrem dlazdéni vych- odiskem
pro usporadani stromii. Stromy jako celek vytvareji “druhou koncepéni vrstvu” nad plo- chou dlazby, do
které se vepisuje linearni artikulace zelené podporujici hlavni osu a mirné vedlejsi potlacujici osy

automobilové dopravy. Reseni téZ pomaha orientaci v prostoru.

Druhova skladba vychazi z pozadavku, aby stromy tvofily ptfijemny stin pro pobyt osob, zdiraziiovaly
hlavni osu a v nékterych pfipadech vytvarely intimnéjsi zony. Konfigurace stromii vytvari pouzitim
vysokokment oteviena a prehledna prostranstvi na jedné strané, na druhé strané naopak tvoii pouzitim nizsich
dievin intimnéj$i partie a hustsi lokalni stin. Pfed budovami po obvodu celého namésti vysazujeme diezovec

v oG

trojtrnny (Gleditsia triacanthos). V kvadrantu pfed univerzitnim kam- pusem pieruSujeme pevnéjsi “aleje”

vychazejici od ptivodni zastavby kolem Dejvické ti. a vytvatime skupiny stromu, aby ve stfedu vznikla plocha
pro spolecenské akce. V maximalni mozné mife se snazime zachovat stavajici dfeviny v souladu s

dendrologickymi priizkumem, tak aby odpovidaly formé namésti.

Méstsky mobiliaf -+
Stejné jako u dlazby se i v méstském mobiliafi propisuje prechod od klasické formy k uvolnéné citaci. K
tomu se nabizi po obvodu vyuzit “prazskou lavicku”, ktera se formou vhodné vaze na stavajici zastavbu.
Do stiedu namésti a ke kampusu piechazi ve ¢tvercovy systém lavicek a odpocinkovych — prvkl na bazi
pixeld, ktery lze vhodné akcentovat ve vazbé na dlazbu. Na ndmésti dale rozmistujeme vodni a herni prvky,
prolézacky, trampoliny nejen pro déti, stojany na kola, kose atd. Jejich piesné rozmisténi a definice bude
feSena v dalsi fazi projetku. Stozary osvétleni maji jednoduché tvaroslovi s vazbou k celkové formé ] I .ﬂnﬂ
prostoru.

Etapizace

Optimalizace dopravniho feseni, ktera umoznuje vyuzit prostor jako nameésti a ne jen jako dopravni
kiizovatku vyuziva princip kvadranti v ramci etapizace. Revitalizaci 1ze tedy velmi efektivné etapizovat

a nevyzaduje zasadni upravy technické infrastruktury v rameci plochy namésti. Prace lze tedy i v ramci
Casové koordinace s vyvojem celé oblasti rozdélit na zakladni dily dle kvadrantt a dalsich dil¢ich ~ uprav

a ma mnoho ruznych scénait.

Primarné 1ze etapizovat na tyto zakladni celky:
1. Kruhovy objezd
Jednotlivé automobilové a tramvajové dopravni vétve:
2. Svatovitska (ptipadné odstranénitramvaje)
3. Evropska
4. Jug. partyzanu,
5. Cs. Armady
6. Dejvicka-HradCanska - nova tramvajova trat’
Kvadranty - plochy vetejného prostoru:
7. Buzulucka - rekonstrukce okoli pamatniku ¢s. legionati, prelozeni ¢tvercovych pamétnich
desek do nového povrchu.
8.  Technicka - v tomto prostoru Ize dle potieby provozovat souc¢asnou autobusovou to¢nu a
rekonstrukci voln€ umistit v ¢ase v ndvaznosti na novou vystavbu
9. Verdunska - rekreacni zona

10. Dejvicka

Systém dopravniho feseni je navic navrzen tak, ze propustnost nameésti lze jednoduse optimal- izovat

dle aktualnich potieb.
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