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VITEZNE NAMESTI:
MOZAIKA DEJU, SETKANI, SPOLECNOSTI,
PROSTREDI, KULTURY, MESTA

Vitézné ndmésti je dopravnim, ekonomickym, kulturnim i symbolickym stfedem Prahy 6
a jeho forma musi vyznamu byt dmérnd. Veskeré zmény jsou provedeny se snahou posilit
tyto aspekty a zarovers maximalizovat verejny prostor vyuzivany mistnimi obyvateli i nd-
vstévniky. Podstatu feseni problému Vitézného ndmésti vidime v transformaci nevhodné
kfizovatky v kvalitni vefejny prostor odpovidajici jeho lokdlnimu i celoprazskému vyznamu.
Optimalizace automobilové dopravy a pfedevsim zlep$eni dopravy tramvajové posiluje
pAvodni hlavni urbanistickou osu Dejvickd -Technickd, kterd je nyni zcela poprena. Pritom-
nost tramvajové traté v Dejvické ulici chdpeme jako jeden z nejddlezitéjSich méstotvornych
prvkd ndmésti.

Ndvrh respektuje pldn Antonina Engela a pfirozenym zplsobem na né&j navazuje.
Vyuzivé autentické materidlové feseni a rozviji ho ve volné citaci, kterd rozviji plvodni

principy, ale aplikuje je na vyjime¢né méfitko a tvaroslovi mista. Dopliujicim kompozi¢-
nim prvkem pGvodniho ndvrhu je sloup ze subtilni pfihradové konstrukce, ktery soudobym
zpUsobem navazuje na Engelovu koncepci a zdroven se stava nosnym prvkem pro vedeni
tramvajovych troleji a umisténi osvétleni, jasné definuje orientaci prostoru. Obvod ndmésti
je povrchy a zeleni formovdn do rdznych atmosfér coz pomdhd orientaci v prostoru.

Verejny prostor se diky optimalizované dopravé mnohondsobné zvétsil. Dopravni feSeni
pfirozené déli ndmésti na kvadranty s rdznym charakterem odpovidajicim prevazujicim
funkcim pfilehlych budov:

1. kvadrant s méstskym charakterem je k Dejvické,

2. reprezentativni charakter k Buzulucké, kde je zachovdn a kompozi¢né podporen

stdvajici pamatnik a predprostor generdlniho $tdbu

3. rekreadni charakter k Verdunské

4. spole¢ensko-kulturnim charakter k Technické.

Kazdd funkce je zobrazena do volby povrchi, méstského mobilidfe i samotné ndlady
mista. Okolni ulice nédmésti, predevsim Ceskoslovenské Armddy a Svatovitskd budou pre-
ménény na zivouci bulvdry se stromorfadimi

Svatovitskg

Popis dopravniho feseni
Zdakladni premisou zvoleného dopravniho feseni je vytvoreni pfehledného prostranstvi misto
fragmentovaného. Tato fragmentace je zplsobena predevsim prebujelym dopravnim fese-
nim. Dil¢i pldnované snizeni kapacity pro automobilovy provoz dovoluje vyraznou redukci
parametrl i plochy, véetné mensiho mnozstvi jizdnich pruhd v prostoru ndmésti. Kruhovy
objezd je redukovdan pouze na jeden $irsi pruh a polomér okruzni kfizovatky zmensen
na 26 m. Dle konzultaci s dopravnimi specialisty by toto feSeni pfi (relativnim) odddleni
pésich (bezmotorovych) kfizeni vozovek od okruzniho pdsu nemélo predstavovat zhor$eni
plynulosti oproti sou¢asnému stavu, resp. bez vazného naruseni predklddaného konceptu
Ize i naddle zachovat dva jizdni pruhy na okruznim pdsu (se zmensenym polomérem oproti
dnesnimu stavu). Obsluzné komunikace po obvodu ndmeésti jsou systémové zménény tako-
vym zpUsobem aby:

- nedochdzelo k bypassu kruhového objezdu

- bylo velmi rychlé a jednoduché se z kapacitni dopravy dostat k obchoddm a poté

opét vyjet na kapacitni ulice
- ulice tvorily jednotny systém ve vSech kvadrantech

- obyvatelé okolnich ulic nebyli zatézovany tranzitni dopravou.

Snaha navrhu je ponechat stavajici mnoZzstvi parkovani, aviak v jiné konfiguraci. Vnitini
plocha ndmésti by primdarné neméla slouzit ke kapacitnimu parkovani, ale pfevdzné par-
kovdni ndvétévnickému. V okolnich ulicich zvIdét& pak v Solinové ulici se navyiuje mnogstvi
rezidencnich parkovacich stani. Dalsi parkovaci mista doporucujeme ve spoluprdci se
soukromym sektorem umistit v rdmci uvazovanych investic do podzemnich garazi.

Tramvajovd doprava je v tomto ndvrhu chdpdna jako nejdilezitéj$i méstotvorny prvek
ndmeésti. Klicem k pozadované proméné ndmésti se ukdzalo byt pfemisténi tramvajové
traté z ulice Svatovitskd do ulice Dejvickd. Timto pfesunem zastavek se zlepsi obsluznost
Uzemi, jak v misté samotného ndmeésti, tak i v tzemi mezi Dejvicemi a Hrad¢éanskou. V Usti
ulic pfi nameésti jsou umistény 3 zastavky tramvaje, coz umoznuije celou plochu Gcelnéji
obslouzit. Pfesun tramvajové traté podminuje celd fada dalSich investic od pfipravy ulice
Dejvicka po zahloubeni “bustéhradské drahy” v dseku Hradc¢anskd - Veleslavin. Jsme
ovsem presvédceni, ze toto feseni je z hlediska respektu k dejvickému urbanismu, méstu
i jeho obyvateldim krok sprdvnym smérem a Ize jej dlouhodobé etapizovat..

V ndvrhu se pocitd s postupnym utlumovdnim autobusové dopravy. Jejich stanovisté
je umisténo na konci ulice Evropské, v Uzkém napojeni na tramvajovou stanici i vstupy

do metra.

CELKOVE RESENI VITEZNEHO NAMESTI
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Na dopravné vytizenych komunikacich v fe§eném tzemi jsou navrzeny vyhrazené jizdni
pruhy pro cyklisty. Jednosmérné komunikace jsou vzdy pro cyklisty prdjezdné v obou smé-
rech. Cely systém cyklodopravy funguje i v rdmci ostatnich radidl vedoucich z namésti.
Pohyb ve chranéném standardu, resp. sdileném prostoru je umoznén usmérnéné
obousmérné po celém obvodu ndmésti, resp. plosné v ramci prehlednych zpevnénych
ploch v rdmci plochy ndmésti, véetné kfizeni hlavnich komunikaci spole¢né s chodci.

Zvolené dopravni feSeni md podporovat bezpecny, prehledny a svobodny pohyb chodcg,
ktery se odehravd ve dvou rezimech pohybu:

- po obvodu kolem parteru budov s pouzitim pfechod@ pfi Usti do ulic

- v rdmci zkrdceni distanci rGznymi trajektoriemi s pouzitim vnitfnich prechodd

Redukce pdsl v komunikacich a pfitomnost ostrivkd je dalsim krokem pro bezpeény
a komfortni pohyb chodct v rdmci ndmésti. Kvadrant mezi Evroposkou a Jugosldvskych
partizdnl je koncipovdn jako pé&si zona s moznosti variabilniho vyuziti tzv. cirkusplatz.
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hranice dotéeného Uzemi
prepoklddané vedeni rychlodrdhy

vedeni tramvajové trati v prvni etapé
tramvajova zastdavka veé. dochdzkové vzdalenosti

autobusovd zastavka
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tradi¢ni dlazba pfi hranici zdstavby pfechdzi do stfedu ve volné citaci

posileni osy Dejvicka — Technickad se propisuje v ramci feseni ve
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pavodni vefejny prostor pro pési sklddajici se prevdzné z chodnikd
md plochu 11 000 m?2, navrhovany mé 32 000 m?
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cyklistickd doprava
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prvni faze — vedeni tramvaje Svatovitskou ulici

Materidlové feseni

Prestoze redukujeme plochy vyhrazené pro tranzitni automobilovou
dopravu dochdzi k déleni plochy ndmésti komunikacemi a tramvajo-
vymi pdsy, coz neni zadouci. Chceme ndmésti stmelit, nikoliv $tépit
a vytvaret dalsi ostrlvky a bariéry. V celé plose pouzivdme prazskou
mozaiku jako pochozi plochu pro chodce. Stipané zulové kostky se
k Vitéznému ndmésti hodi, zdroven s nimi Ize pracovat i sou¢asnym
zptsobem. Vzor dldzdéni vychdézi z klasickych vzor( prazské mozaiky
(napt.sedmdesdtka s ddmou) a jeho zdklad tvofi rastr 3 x 3m,

ve kterém se uplatriuji klasické vzory mozaiky, které se smérem

do stfedu nameésti pretvdfi v tusenou expresivni citaci, kterd pomdaha
misto ukotvit v extrémnim méfitku prostoru. Obsluzné komunikace
dldzdime stipanymi zulovymi kostkami inverzni barevnosti, které
umoznuji pojizdéni motorovych vozidel. Kapacitni komunikace jsou
feSeny asfaltovym povrchem.

Materidlové reSeni v rdmci mrizky ndmésti Ize cenové optimali-
zovat. Plochu $tipané dlazby Ize dle funkéni plochy nahradit jinymi
povrchy tak, aby ctily celkovou koncepci, napf. mlat, betonova
prefabrikovand dlazba s rdznymi povrchovymi dpravami, travnik,
extenzivni plochy zelené. Dalezité je udrzet celkovou kvalitu prostoru
jak v povrsich tak detailu.

Zelen

Hlavni urbanistickd osa Dejvickd-Technicka je spole¢né s ortogondl-
nim rastrem dlazdéni vychodiskem pro uspofdddni strom@. Stromy
jako celek vytvari “druhou koncepéni vrstvu” nad plochou dlazby,
do které se vepisuje linedrni artikulace zelené podporujici hlavni osu
a mirné vedlej¥i potladujici osy automobilové dopravy. Regent té¥
pomdhd orientaci v prostoru.

Druhovd skladba vychdzi z pozadavku, aby stromy tvofily prijemny
stin pro pobyt osob, zdGrazriovaly hlavni osu, v nékterych pfipadech
vytvarely intimnéjsi zény. Konfigurace strom@ vytvdfi pouzitim vysoko-
kmen0 otevfend a prehlednd prostranstvi na jedné strané, na druhé
strané naopak tvofi pouZitim nizsich dfevin intimné&jsi partie a hustsi
lokdlni stin. Pfed budovami po obvodu celého ndmésti vysazujeme
dfezovec trojtrnny (Gleditsia triacanthos). V kvadrantu pfed univerzit-
nim kampusem prerusujeme pevnéjsi “aleje” vychdzejici od pGvodni
zastavby kolem Dejvické t¥. a vytvafime skupiny strom0, aby ve stfedu
vznikla plocha pro spolecenské akce. V maximdlni mozné mire
se snazime zachovat stavajici dfeviny v souladu s dendrologickymi
prlzkumem, tak aby odpovidaly formé namésti.

Méstsky mobiliar

Stejné jako u dlazby se i v méstském mobilidfi propisuje pfechod

od klasické formy k uvolnéné citaci. K tomu se nabizi po obvodu
vyuzit “prazskou lavicku”, kterd se formou vhodné vdze na stévajici
zastavbu. Do stfedu ndmésti a ke kampusu prechdzi ve ¢tvercovy
systém lavi¢ek a odpocinkovych prvkd na bazi pixeld, ktery Ize vhodné
akcentovat ve vazbé na dlazbu. Na namésti ddle rozmistujeme vodni
a herni prvky, prolézacky, trampoliny nejen pro déti, stojany na kolaq,
kose atd. Jejich pfesné rozmisténi a definice bude feSena v dalsi fazi
projetku. Stozdry osvétleni maji jednoduchou formu vdzajici se

k formé& prostoru.

Etapizace

Optimalizace dopravniho FeSeni, kterd umozhuje vyuZit prostor jako
ndmésti a ne jen jako dopravni kfizovatku vyuziva princip kvadrantd
v rdmci etapizace. Revitalizaci Ize tedy velmi efektivné etapizovat

a nevyzaduje zasadni Gpravy technické infrastruktury v rdmci plochy
ndmésti. Prace Ize tedy i v rdmci ¢asové koordinace s vyvojem celé
oblasti rozdélit na zdkladni dily dle kvadrantl a dalSich dil¢ich aprav
a md mnoho réznych scénard. Primdrné Ize etapizovat na tyto
zdakladni celky:

1. Kruhovy objezd
Jednotlivé automobilové a tramvajové dopravni vétve:

2. Svatovitska (pfipadné odstranéni tramvaje)

3. Evropska

4. Jug. partyzang,

5. Cs. Armddy

6. Dejvickd-Hrad¢anskd - nové tramvajova trat
Kvadranty - plochy vefejného prostoru:

7. Buzulucké - rekonstrukce okoli pamatniku &s. legiondard,
prelozeni ¢tvercovych pamétnich desek do nového povrchu.

8. Technicka - v tomto prostoru Ize dle potfeby provozovat sou-
¢asnou autobusovou to¢nu, a rekonstrukci volné umistit v ¢ase
v ndvaznosti ha novou vystavbu

9. Verdunskd - rekreaéni zéna
10. Dejvicka

Systém dopravniho Fe$eni je navic navrzen tak, ze propustnost
ndmésti Ize jednoduse optimalizovat dle aktudlnich potfeb.
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Sloup - osvétluje centrdlni ¢dst namésti a nese troleje




Nadhled z fimsy planovaného objektu - osa ulice Technickd - Dejvicka
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Axonometricky pohled od Jihu
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Pohled do vyusténi ulice
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Vyrez dldzdéni SV kvadrant stred - perimetr
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de la Republic - vysoké koruny

Gingko biloba - Jinan dvoulolbény

Pyrrus calleriana - Hruska neplodici

s

Oslo - Drammensveien - kfiZzeni tramvaje uprostfed kruhového objezdu, v nasem pfipadé se tramvajovd souprava vejde do vnitfniho poloméru
objezdu a tim se zajisti vétsi plynulost automobilové dopravy
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Lavicky , Pixel” umisténé do stfredu nameésti prechdzi ve ¢tvercovy systém lavicek a odpocinkovych prvkd ve vazbé na dlazbu, variabilita a konfigu-
race prvkd dle potfeby, je vyhovuijici pro plochu Vitézného ndmésti

Stipand mozaika 6/6/4
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