Anotace

Soucasné nameésti trpi mnoha problémy. Zcela zde absentuje vydlazdéna plocha vétsiho
rozsahu, ktera by umoznila namésti pouzivat jako trzisté, shromazdisté. Neni pfistupny stfed,
chybi kompozi¢ni vyvrcholeni v priihledech na namésti, vstupy do metra necti jasnou
geometrii prostoru, cesta pésich pfi vnitfnim kruhu pres namésti je pftilis dlouhd, zcela chybi
uroviovy prechod pres Evropskou ulici, ndmésti trpi dlouhymi stojicimi kolonami aut. Zelen
neni ani parkova ani liniova, obvodu ndmésti s potencidalem verejného Zivota nepfipada
dostatecna rozptylova plocha, namisto ni je obvod namésti vénovan parkovani.

Tyto problémy a slabiny se snazime navrhem odstranit.

Privodni zprava

Namésti je dost veliké, aby fungovalo nejen jako plocha trzni, méstska, ale i jako park
rdznych atmosfér. Namésti je proménlivé, zatimco JV €ast je spiSe vydlazdéna navazand na
restaurace a obchody, SZ ¢ast je spiSe parkova a tésnéji navdzana na areal vysokych skol.
Vyrazné proménujeme stfed, zmensujeme velikost kruhového objezdu, ménime trasy
tramvajovych trati, aby mohl stfed byt vénovan kompozi¢nimu vyvrcholeni ¢tvrti. Stazeni
kruhového objezdu do mensiho obvodu umozni relativné kratkou cestu pésich napfic
naméstim. Ze samého obvodu ndmésti vylucujeme dopravu v klidu i v pohybu, aby mohl
parter objektl prinést do namésti Zivot obyvatel. Stfed namésti vnimame jako vizualni
nejspravnéji pochopit velkorysost Engelova ndvrhu. Dlouhé prlihledy do vSech ulic namésti
z jednoho bodu pfipomenou Pafiz. Plocha namésti je obrovska, proto do stfedu umistujeme
adekvatni prvek - vysoky pylon/obelisk — vizualni ukonéeni prihledt z ulic na namésti
usticich. Tento motiv pomuze vycitit stied. Obelisk je umistén na malém vyvyseni
zdlraznujici jeho dllezitost nejen jako znaku ¢tvrti ale i jako symbolu slune¢niho paprsku.
Motiv svétla a stinu je vyuzit jesté jinak. Obelisk je hodinovou rucic¢kou, ktera vrha stiny na
namésti, z néhoz je mozné odecitat cas.

prostorovou kompozici ¢tvrti. Protoze je pomérné vysoky a schodd na vrchol nebude malo,
tato odména vyhledu je za odménu.

Na namésti zfizujeme nové prechody pro pfirozenou moznost chodit po povrchu.
Principidlné nechceme vytvaret ve mésté podchody. Pouze protahujeme vestibul metra az
tak daleko, aby z néj bylo mozné vystoupit pfimo do hlavni kompoziéni osy Dejvic — Dejvicka
— Technicka ulice. Soucasné parazitické vystupy z metra odstrafiujeme a dalsi nové vystupy
integrujeme bud do novych, nebo i do stavajicich objektl (je to v Praze bézné). Protazeny



vestibul metra pouzivame jako vstup do samotného stfedu namésti — do obelisku. Pfi
soucasnych intenzitach dopravni zatéze neni redlné zfizeni prechodd do stredu.

Zelen a materialy

Na ndmésti vysazujme nové aleje a boskety, které podporuiji ¢itelnost prostorového reseni
ctvrti. Nejen toto prostorové reseni aleji stroma, bosket( v dlazbé i v mlatu, ale i geometrie
sparorezu zulovych dlazeb a postupné tmavnouci odstiny mezikruzi dlazby (v ¢asti pro pési i
v Casti pojizdéné) v nékolika zonach pomohou zdlraznit kruhovy stfed ndmésti, které byt
komponovano do tvaru podkovy je obecné znamé jako ,Kulatak”.

Doprava

Namésti je koncipovano jako kruhovy objezd se dvéma pruhy. Soucasna zUzeni pred
najezdem do nameésti z ulice Jugoslavskych Partizand a Svatovitské jsou odstranéna. Tato
relativné nova zuzeni dvoupruhovych ulic tésné pred naméstim pfrispivaji ke kolapsu dopravy
a generuji dlouhé kolony.

Dopravu tedy soustfedujeme pouze okolo stfedu a vylu€ujeme z obvodu. VSechna ztracend
parkovaci mista z obvodu ndmésti s rezervou nahrazujeme v novych podzemnich gardzich

situovanych v JV ¢asti napojenych na vestibul metra. Umisténi téchto garazi je voleno tak,
aby nedoslo k prostorovému konfliktu s neprelozitelnymi inzenyrskymi sitémi.

Po obvodu ndmeésti je pési zéna, vjezd je umoznén pouze pro zasobovani.
Cyklodoprava je feSena separatnim pruhem.

Tramvajova zastavka Vitézné namésti je oproti dnesni poloze pfisunuta ke stfedu a sdruzena
se zastdvkou autobusovou zcela ve sméru jih, ve sméru sever autobus zastavuje pfimo
v pruhu.



