ANOTACE NAVRHU:

o Vitézné ndmésti je Ustfednim bodem Engelovy kompozice - ndvrh tento vyznam
potvrzuje.

e Navrh redukuje dopravni plochy a uvolfiuje stfed ndmésti pro méstské funkce a pési.

e Doprava je vedena po objezdu se svételné fizenymi kfiZovatkami navazujicich
komunikaci. Po obvodu je obousmérna cyklotrasa. Sitka stavajicich chodnikd je
zachovana.

e Navrh pocita s maximalni prostupnosti prostoru pro pési. Na vestibul metra navazuje
pfistup do ndmésti a ke stanicim MHD.

e Tramvaj je vedena po vnitfni strané objezdu, zastavky jsou v JZ kvadrantu s pfimou
vazbou na metro.

e Ndamésti ma ¢ast reprezentacni, pobytovou a aktivni, jejich rozdéleni a funkce se mohou
podle potreby prolinat. Uzivani vefejného prostoru miiZze mit celou fadu podob.

e Navrh podita s uzitim architektonicky vhodnych materiald a s kompletni obnovou zelené.

CELKOVA KONCEPCE

Vitézné namésti je ustfednim bodem Engelovy kompozice Dejvic a Bubence — navrh tento vyznam a
charakter respektuje a rozviji. Zachovava pritom ,klasické” clenéni prostoru na diléi segmenty
s kruhovym prvkem a dominantou ,obelisku” ve stfedu ndmeésti. Kompozice podporuje hlavni osu
Dejvicka — Technickd, na které rozviji méstsky pési parter.

Navrh vyrazné redukuje rozsah ploch pro dopravu a uvolfiuje cely stfed namésti pro pési a meéstské
aktivity a pobyt. Oproti sou¢asnému stavu je plocha pro dopravu redukovdna na cca 60%. Vznika tak
rozsahly prostor, vyuzitelny pro bohatou Skalu méstskych aktivit, ale i pro relaxaci a pobytové funkce.
Navrh pfitom zachovava stavajici chodniky po obvodu a doplfiuje je o trasu pro cyklisty.

Namésti je vyznamnym reprezentacnim prostorem, mistem pro riizné spolecenské nebo kulturni akce
a prostorem shromazdovacim. Navrh vytvafi podminky pro Sirokou $kdlu moZnosti vyuzZiti vefejného
prostoru a ponechavd maximalni volnost pro nejrliznéjsi prileZitosti a aktivity.

DOPRAVNI KONCEPCE

Vitézné namésti je dnes predevsim dopravni kfiZovatka, cely stfed namésti je nepfistupny. Navrh tento
stav radikdlné meéni. Automobilova doprava je v prostoru namésti vedena po tfipruhovém kruhovém
objezdu se svételné fizenymi kfiZzovatkami s koordinovanym dynamickym Fizenim na pfipojnych
vétvich hlavnich komunikaci. Okruh je vyuZivan jak pro dopravu ndméstim tranzitujici, tak pro pfimou
dopravni obsluhu. Vedlejsi komunikace Buzuluckd a Verdunska jsou zjednosmérnény smérem do
namésti. Solinova slouZi pro napojeni parkingti a zasobovani dostavby SZ kvadrantu, ve stiedni ¢asti je
jednosmérna a slouzi pro objezd autobust MHD. Ul. Technickd a Dejvickd jsou dopravné zklidnény
(obytna zdna) jako soucast hlavni pési osy oblasti Vitézného namésti.

Tramvajova trat je vedena po vnitfni strané okruhu mimo komunikaci. Zastavky jsou umistény v JZ
kvadrantu s pfimou vazbou na vstup do vestibulu metra a prakticky ve stejné vzdalenosti od Usti
Dejvické jako dnes. V ul. Jugoslavskych partyzand je umisténa nova zastavka Solinova.



Autobusova doprava ma vystupni zastavku v Evropské (podobné jako dnes) s pfimou vazbou na metro,
za zastavkou je prostor pro odstavy a manipulaci (mGze se pfipadné roziifit do Solinovy). Nové je
navriena zastavka Solinova s pFestupem na tramvaj. Nastupni zastdvka BUS je pfed Generalnim
Stdbem s tésnou prestupni vazbou na tramvaje i metro. ZUstavaji zachovany zastavky Kafkova ve
Svatovitské.

Po obvodu okruhu v JV a SV sektoru jsou zachovany parkovaci pruhy a vyhrazena mista pro zasobovani,
pfi zastavce BUS je vyhrazené stani K+R. Kapacitni parkovani je uvaZovano v podzemi dostavby SZ
sektoru s vjezdy ze Solinovy ulice, parkovéni je posileno v Buzulucké a Verdunské ulici.

Pro cyklistickou dopravu je vymezen obousmérny cyklopruh po obvodu ndmésti, s pruhy pro cyklisty
je pocitano i v navazujicich komunikacich. Pro cyklodopravu je pfistupnad i stfedni ¢ast ndmésti (pési
zdéna s vjezdem cyklistl). V ramci nového vystupu z vestibulu metra je pocitano s pfistfeskem B+R.

Pro pési zlistava zachovana stavajici sitka chodnikll po obvodu namésti. Pfistup do stfedni ¢asti je
prechody v signalizovanych kfiZzovatkach a po pfechodech v hlavnich osdch nameésti. Na vestibul metra
navazuje novy pfimy vystup do stfedni ¢asti s eskalatory a vytahem, stavajici vystup smérem
k prestupnimu uzlu MHD je mirné upraven. Z vestibulu jsou pfistupné zastavky BUS v Evropské a ptrimy
vstup do suterénu objektu SZ kvadrantu. Preference pésich je posilena zejména v hlavni ose Dejvickd
— Technicka (obytné zény) a v ose dostavby SZ kvadrantu (pési zéna + cyklo).

V SirSich vztazich je vyhledové pocitdno s rezervou pro propojeni KES — Podbabska tunelovym reSenim
jako odlehéeni pro dopravni zatéz namésti v trase Méstsky okruh — Podbaba - Prazsky silni¢ni okruh.

Orientacné byla ovérena kapacita jednotlivych svételné fizenych ktizovatek pomoci softwaru EDIP eL.
Modelové vypocty kapacity kfizovatek byly zpracovany na podkladé zadanych intenzit, namérenych
dat a drive zpracovanych modelovych vypoctl pro vSechna (pfepoctend) vozidla (bez TRAM a BUS
MHD). Hodinova Spicka je uvaZovana 8%, intenzita chodcl na prechodech 100/hod (Svatovitska
300/hod), délka cykl@i 60 sec. Data pro vypocty v horizontu naplnéni UPn HMP jsou pfevzata z
vyhledového modelu automobilové dopravy IPR Praha. Nejedna se tedy o zdvazna Cisla, ale o
orientacni modelové hodnoty.

PrestozZe nebyly k dispozici vsechny potfebné podklady (zejm. smérové rozdéleni zatézi pro vyhledovy
stav), a do vypoctu nebyl zahrnut vliv MHD, lze vysledky ovéfeni povaZovat za dostatecny prikaz, ze
navrzeny dopravni koncept kapacitné vyhovuje.

ARCHITEKTONICKA A KRAJINARSKA KONCEPCE

Navrh pocitd s uZitim architektonicky uslechtilych materiali, odpovidajicich vyznamu prostoru
v pamatkové zéné Dejvic a Bubence — predevsim kamennych dlazeb, velkoformatovych kamennych
nebo betonovych povrchl, na chodnicich prazské mozaiky, cyklotrasy s hladkym povrchem,
komunikace s nehluénym Zivicnym povrchem. V ose SZ kvadrantu je navrien pobytovy a relaxacni
prostor se Sotolinovym povrchem pod platany se sezenim, zahradkami, vodni plochou a hernimi prvky.

Centralnim kompozi¢nim prvkem je kruhovd kaSna se stupni na sezeni, vodnimi kaskadami a
,obeliskem” zavrsujicim Engelovu prostorovou predstavu nameésti. Stavajici pomnik legionarl je mirné
upraven (dlazba), v opozici k nému je vymezeno misto pro dalsi vytvarné dilo — plastiku. Vystupy
z metra budou feseny jako lehké transparentni konstrukce v oceli a skle. Navrh pocita s prvky mobiliare
kombinujici ocel a dfevo — lavicky, mola na sezeni, odpadkové kose, stojany na kola apod., kromé toho
mUze byt soucasti vybaveni i mobilni mobiliaf pro rlizné pfileZitosti a akce.



Navrh pocita s kompletni vyménou vzrostlé zelené v prostoru ndmésti — nova prostorova koncepce by
méla byt podpotena odpovidajici koncepci novych vysadeb. Vybrané hodnotné stromy, které nejsou
v kolizi s prostorovym fesenim, mohou byt ponechany na doziti. V alejich kolem namésti mize byt
pouZzita napt. lipa Tilia cordata ,,rancho” s mensim vzrlistem (prdm. koruny 6-8 m, vzrist 12-15 m),
v Sotolinové ploSe v ose dostavby SZ kvadrantu napft. platany Platanus acerifolia ,,Sutneri” a v obytné
z6né — jako protipdl stavajici vysadby v Technické ulici sakury Prunus serrulanta. Kromé toho mohou
byt pouZity jako solitéry dalsi vyrazné taxony - napr pred Generalnim Stdbem a pfi Usti ul. Verdunské.

NAPLN A UZIVANI VEREJNEHO PROSTORU

Vyuzivani vefejného prostoru je predevsim véci jeho uzivatell, architektonické prostfedky pro to
mohou pouze vytvorit vhodné podminky. Cilem navrhu je ponechat co nejvétsi volnost pro nejriizné;jsi
druhy a zpUsoby vyuZiti a vytvofit podminky pro reprezentacni, pobytové, relaxacni i "aktivni" uzivani,
pro Sirokou skalu ptilezitosti, akci a aktivit. Kromé stifedni ¢asti ndmésti je ponechan dostatecny prostor
i po obvodu ve vazbé na Zivy parter objektd, stavajici chodniky zUstavaji v soucasné sifce min. 4,5 - 6
m, umoznujici pohyb chodcl i situovani predzahradek. Navrh posiluje prostupnost a vyuZitelnost
prostoru ndmeésti pro méstské aktivity a nezbytnou dopravu redukuje na pfijatelnou miru, kterd
umoznuje plnohodnotné a vSestranné uzivani ndmésti jako vefejného prostoru pro obyvatele mésta.



