ANOTACE

Vitézné ndmésti je pfirozenym centrem Sesté méstskeé casti.

Je to prostor, kde se prolinaji lokalni, méstské i celostatné vyznamné aktivity.

Navrh umozriuje jednoduchou prdchodnost pfi kazdodennim vyuzivani a nabizi mista pro neformalni potkavani i
dostatek prostoru pro reprezentacni akce.

Posilujeme orientaci na namésti a ddvame mu smér, ktery navazuje na hlavni méstskou osu Dejvic.
Konsolidujeme automobilovou dopravu s péSi a cyklistickou.

Vytvafime velkorysé volné prostransvi na které umistujeme zazemi pro nejrliznéjsi aktivity méstského Zivota —
kryté trzisté, posezeni pod korunami strom(l, sdruzené zastavky tramvaje, autobusu a metra.

PRUVODNIi ZPRAVA

ARCHITEKTONICKE RESENI

Vitézné namésti je hlavnim vefejnym prostranstvim Prahy 6. Bylo velkoryse zaloZeno pfi budovani Dejvic. Po sto
letech se pfipravuje dobudovani této velkolepé koncepce a hmota namésti bude dokonéena v plvodni koncepci
Antonina Engela. V sou¢asné dobé& nameésti ¢astecné sleduje Engelovu plvodni myslenku. Vzhledem k slozité
dopravni situaci v8ak nenabizi odpovidajici méstské prostory a prochazejicim chodclim stavi do cesty spiSe
bariéry.

Ze strany Dejvic je namésti obklopeno obytnymi bloky, jedn& se vétSinou o tradini blokovou zastavbu z pocatku
20. stoleti s aktivnim parterem. Ze strany od vysokych Skol se poc€ita s dostavbou severozapadniho kvadrantu,
ktery ma nabidnout ¢astecné rozSifeni vysokoSkolského arealu, pfedevsim vSak plochy pro obchody a kancelare.
Navys$i se tim podstatné pocet lidi dojizdé&jicich za zaméstnanim do feSené oblasti. Pfed generalnim Stabem
armady Ceské republiky se odehravaji pietni a reprezentaéni shromazdéni kolem pomniku padlym vojakim z 2.
svétové valky. Navrh si klade za cil pfesunout vétSinu aktivit z okoli namésti do jednoho Zivého prostoru, ktery
bude disponovat odpovidajicim zazemim a bude dostate¢né variabilni pro uspofadani vSech typa akci, od
Skolnich predstaveni po velké demonstrace.

V navaznosti na dopravni fe$eni uvolfiujeme stfed namésti pro volny prichod, prehlednost a rozhled. V nové
vytvofeném stfedovém c¢tverci o délce strany 140m umistujeme hlavni aktivity namésti. Volné ploSe davame
Citelny tvar umisténim tramvajové zastavky, kryté trznicé a platanového haje. Pro posileni komunikace
vysokoskolského arealu s naméstim nechavame severozapadni hranu otevienou. Namésti tim jasné orientujeme
podél hlavni méstské osy, sméfujici od Dejvické ulice do Technické. Chceme timto umoznit jasnou orientaci na
nameésti, z kterékoliv jeho &asti. Na kfiZzeni hlavnich os ndmésti umistujeme drobnou terénni vinu, ze které bude
vyhled na fasady okolnich domu, a na které bude mozné v klidu sedét a pozorovat déni na namesti.

Kombinovana tramvajova a autobusova zastavka s pfimou navaznosti na vestibul metra Dejvicka nabizi pohodiny
prestup na vSechny typy méstské hormadné dopravy a jednoduchou dostupnost vSech funkci v okoli namésti.
Pod stfechou zastavky je ukryta drobna trafika nebo kvétinarstvi, informaéni centrum méstské ¢asti Praha 6 a
vefejné wc.

Kryta trznice zastfeSuje prostor pro konani sousedskych akci, Skolnich pfedstaveni a pravidelnych farmarskych
trhi, které se budou moct konat i za nepfiznivého pocasi. Uzamykatelné stanky umozni trhovclim pronajmout si
své misto a stanek vyuzivat jako drobny sklad. V severnim cipu trznice navrhujeme prostor pro kavarnu, ze které
bude prehled pres celé namésti.

Treti hranu vnitfniho &tverce dotvafi platanovy haj, kde bude mozné sednout si ke stanku na pivo, zahrat si
pétanque nebo si jen tak sednout pod stromy a sledovat zapadajici slunce nad vysokymi Skolami.

Podél stavajicih fasad domud navrhujeme dvojita stromoradi, s plochami pro parkovani a zasobovani obchodl na
namesti. Stavajici chodniky pfed domy rozSifujeme a doplfiujeme o cyklostezky. Pfed budovou generalniho Stabu
pocitame s pfemisténim stavajiciho pomniku blize k fasadé domu. Pomnik tak dostane dlstojné pozadi. V
zahybu okolnich domG bude ponechano drobné prostranstvi jako predprostor pfed vyznamnou budovou.
Symetricky k pomniku padlym vojakim v dal§im zahybu trvofenym domy, vedle nového bytového domu,
navrhujeme umistit originalni plastiku, vytofenou pro toto namésti. Kazda ¢ast Vitézného namésti tim ziska svij
jedine€ny charakter.

Na severozapadni strané namésti zamérné poruSujeme pravidelnou fadu stromofadi a otevirame namésti
smérem k vysokym Skolam. Rozhodujeme zde ponechat stavajici strom a doplnit jej o vodni prvky organicky
tvarovanych louzi s gejziry ¢i mlhovadi.

Hlavni kompozi¢ni osu Technicka-Dejvicka protahujeme pfes namésti. Obé pfiléhajici ulice navrhujeme jako pési
zbény s potencialem rozSifeni i na hlavni tfidy &tvrti, Dejvickou, smérem k Hrad€anské a Technickou ulici. V nové



¢asti Technické ulice navazujeme ostrovy se stromy na vyrazny zeleny pas, ktery probiha sttedem mezi budovami
vyskoych Skol. Dejvickou ulici navrhujeme jako sobéstacné prostranstvi s lavickami pod korunami stromd. Dvé
vedlejsi ulice, Buzuluckou a Verdunskou navrhujeme jako obytné ulice s parkovanim a uli€énim stromofadim.

MATERIALY

Povrch ndmésti sjednocujeme dostfednou sklddanou dlazbou, ve které naznalujeme kruZnice s jednotnym
stfedem. Posilujeme tim vyznam stfedu namésti a odkazujeme na tradi€né uZivany mistni nazev ,Kulatak®.
Dostfedné kruhy budou dlazdény z pruhli bézné prazské mozaikové dlazby stfidajici bilé a tmavé pruhy dlazby.
Plochy okolnich chodnikovych ploch navrhujeme s tradiéni prazskou mozaikou. Plocha pod platanovym hajem je
navrzena jako mlatova, prospustnd, s vybihajicimi pasy kruhové dlazby. Pojizdéné plochy by-passu a parkovaci
stani budou pokryty skladanou kamennou dlazbou drobnych format(. Cyklostezky budou z probarveného
Cerveného asfaltu.

Tramvajova zastavka a trznice jsou navrzeny jako betonové konstrukce z pohledového betonu. Stény trznice
mohou byt popnuty zeleni. Bo¢ni ulice navazujici na namésti navrhujeme v Zulové dlazbé, prazské mozaice.

DOPRAVNi KONCEPCE

Vitézné namésti je v soucasné dobé slozitym dopravnim uzlem. Je zde velmi silné zatizeni motorovou dopravou,
proto je v sou€asné dobé vétSina prostoru vénovana pfeneseni tohoto zatizeni a namésti tak funguje spiSe jako
velka kfizovatka. Pod Vitéznym naméstim se nachazi stanice metra Dejvickd, na povrchu je dllezita kfizovatka
tramvajovych trati, které jsou doplnény linkami méstskych autobusu. Intenzity pésiho provozu jsou vysoké — jedna
se o centrum Prahy 6 a v t&sné blizkosti namésti se nachazi kampus CVUT a VSCHT. Kromé ulice Evropské jsou
na v8ech ramenech nefizené pfechody pro chodce, pé&si propojeni nabizi také podchod vestibulem stanice metra
Dejvicka. Cyklisticka doprava neni v sou¢asné dobé v oblasti namésti feSena.

Z duvodu velkych intenzit motorové dopravy a zaroveri akutni potfeby vytvoreni prostoru nameésti byla jako
optimalni FeSeni zvolena netradi¢ni turbookruzni kfizovatka tvaru Ctverce, ktera je schopna pFenést budouci
prognézované intenzity a zaroven ve svém stfedu dava vzniknout namésti. Z kfizovatkovych pohybl previadaji
pfimé vazby (Svatovitskd — Jugoslavskych partizant a Evropska — Cs. armady), soudasna silnd vazba
Svatovitska — Evropska bude odklonéna planovanym propojenim obou ulic. Okruzni kfizovatka ma dva pruhy na
kazdém vjezdu, dva pruhy na ,okruhu“ ve spirdlovém uspofadani a vzdy jeden pruh na vyjezdu. Pfi spravném
zafazeni vozidla jedouci prvnim vyjezdem (odboceni vpravo) nebo druhym vyjezdem (jizda rovné) projizdi
kfizovatku bez nutnosti ménit jizdni pruh. Pro lepSi orientaci fidi¢( jsou jak fadici, tak jizdni pruhy na ,okruznim*
pasu opatfeny vodorovnym dopravnim zna¢enim zobrazujicim smér.

Tramvajova kfizovatka byla posunuta do zapadniho rohu namésti, zastavka Vitézné nameésti byla navrzena na
stfedovém ostrové ,okruzni“ kfizovatky, rovnobé&zné s jihozapadni hranou namésti. Zastavka bude vyuzivana jak
tramvajemi, tak autobusy a ma pfimou pfestupni vazbu na stanici metra Dejvicka. V ulici Evropska byl navrzen
z4liv s odstavnymi misty pro autobusy. DalSi vstupy do metra pfesunujeme primarné do nové zastavby v
severozapadnim kvadrantu namésti , tramvajova zastavka Dejvicka s pfestupem na metro zUstava nezménéna.

Navrh pocita s hlavnimi péSimi osami Dejvickd — Technicka a Buzulucka — Verdunska, z tohoto divodu byly ve
smeérech téchto os na ,okruznim® pasu navrzeny Siroké pfechody pro chodce. Pfechody budou svételné fizené a
vzéjemné koordinované, aby bylo minimalizovano ovlivnéni plynulosti dopravniho proudu. Rizeni bude
dynamické, v pfipadé niz8i dopravni zatéZze umoznujici prodlouzeni doby volna pro chodce.

Na severovachodni a jihovychodni hrané namésti byly navrzeny jednosmérné bypassy s Sikmymi a podélnymi
parkovacimi stanimi. V bypassu jsou vedeny také jednosmérné cyklistické pasy, které jsou prejezdy pfimknutymi
k pfechodlm propojeny s nameéstim.

Ve &tyfech hlavnich ulicich (Evrlopska, Jugoslavskych partizant, Cs. armady a Svatovitska) byl navrzen jeden
jizdni pruh v kazdém sméru, jednosmérné cyklistické pasy a Siroké chodniky. V pfipadé dostatku prostoru byl
mezi jizdni pruh a cyklisticky pas vloZzen parkovaci pruh. Vedlejsi ulice (Dejvicka, Technicka, Buzulucka a
Verdunska) jsou navrzeny v rezimu obytné zény se zachovanim parkovacich stani. Prostor ,okruzniho® ostrova je
v rezimu pési zény s povolenim vjezdu jizdnich kol.



