ANOTACE

Nabizime realné Fedeni pro nejblizéi budoucnost. Redeni, které otevre stfed namésti pro
lidi — Zivot. Vyznamné tak zlepsi a zprehledni situaci verejné dopravy. Systémova priprava
vSech fazi prestavby ndmésti, promyslené vybudovani podchodi a komunikaénich pasi
do ndmésti zaruéi ndvaznost jakékoliv dalSi vystavby i ve vzddlené budoucnosti.
Technické, dopravni, pamatkové i ¢asové pamétové souvislosti jsou v nameésti velice
sloZité. Zasadni pro Uspéch doreseni prostoru jako celku je dokonale porozumét témto
zadanim a vnimat dotvoreni namésti jako proces trvajici mozna i nékolik desitek let. Pro

zastavéni pozemk( okolo namésti je sprdvny odhad nové infrastruktury zcela zasadni.

PRUVODNI ZPRAVA

¢lovék, tramvaj a auto

LetiSté Vaclava Havla a Evropska trida postupné prevzaly dominanci nad orientaci
nameésti a z pavodniho jasného az nesmlouvavé osového reseni Dejvicka - Technicka trida
se namésti dostalo vice do pohybu. EngelGv koncept, ktery jisté jiz pocital s masivnim
pranikem stoleti benzinu do mésta, dal namésti dimenzi vétsi nez Potsdamer Platz
v Berling, ¢i dalsi evropskd metropolitni ndmeésti. Provoz automobild mnohonasobné
narostl. Trendem soucasného provozu je vétsi hustota, mensi odstupy. Proto je v navrhu
okruzni kfizovatka roztazena na kraj moznosti. Tramvaj, skute¢nost, ktera vstoupila do
prostoru a v podstaté ho zcela ovladla. Provoz tramvaje prejizdéjici pres ndmésti nebyl
nikdy bezpecény. Zasadni zména je v navrhu v jednokolejnosti traté, vétsi prehlednosti a
predevsim vtom, Ze provoz tramvaje nebude rychlostni, ale vyznamné zpomaleny,
méstsky. Naboj energie dopravy - rozhodujici ukazatel navrhu bude slouzit obéanlm,

tramvaj prestane byt hrozbou. Dvé proti sobé postavené tramvajové zastavky, s vystupy



do chranéného prostoru, zcela spliuji vysoce narocné normy a soucasné vymezuji
bezpecnou a pro lidi pfitazlivou zonu ¢ekani a odpocinku. Nové jsou mozZnosti vstupu do

prostoru ndmeésti z osy tfid Dejvické a Technické.

cary, vrstvy a parter

Taktka kruhové nameésti je dnes pouhou kfizovatkou. Engellv statotvorny princip
neodolal rychlosti doby, dopravé, ale ani Zivelnému zobchodovani verejného prostoru.
Zda se, Ze o to dnes nikdo ani nestoji a nikdo si silo¢ary mista, prehlidkové spojeni
s Hradem, centralni pylon, neuvédomuje. Prichazime s technickym uvolnénim stredu
prostoru, ktery ziskava smysl a opodstatnéni. Pro aktivity spolecenské, kulturni, narazové,
docasné i trvalé. Toto misto, na které dosud nebylo mozné doslapnout lidskou nohou, se
stane otevienym alternativnim prostorem, mistem setkavani. Soucasné propoiji tridu
Dejvickou s univerzitnim komplexem. V prvni etapé vystavby se bude jednat predevsim
o spravné posouzeni a remodelovani veskeré dopravy. Soucasné snad bude i rozhodnuto
o funkénim vyuziti a zakladni velikosti budov na pozemcich pfilehlych. Tim bude mozné
zakorenit vétsi zelen na vSech dUlezitych mistech a ulicich. Stfed namésti, ktery nenese
vetsi zelené, je plné v prvni etapé obétovan hledani vize a zkouseni jaké aktivity zde a
najdou oblibu. Ostatné, nenivylouceno, Ze pristi generace budou nuceny jesté vice Setfit
prostorem a vyuziji jej treba pro vystavbu domu — instituce. Ta mGze dlstojné doplnit a

uzavfrit vice jak stoletou etapu vyvoje tohoto mista.

vize, plan a budoucnost

V predeslych odstavcich jsme zdUraznili nutnost dostavby namésti v nékolika etapach. Je
nékdy prospésné se v navrhovani dostat kzdkladidm od konce a celku. Nase vize
je v posledni fazi realizovat uprostred nameésti prostor, ¢i stavbu s velkou spolecenskou
dllezitosti, ne dominantni co do velikosti, ale silnou co do obsahu a poslani. Pfimy
kontakt s podzemni drahou, blizkost Hradu, spojeni na letisté, nejvyhledavanéjsi ¢tvrt —

Dejvice, to je co toto misto nabizi. Hledejme uziti — Slovanska epopej, koncertni sal,



galerie 21. stoleti, komunitni centrum Prahy. V ndvrhu prezentovana prvni etapa je
okamZita ndprava silnicni dopravy, rozsifeni okruhu a soucasné otevreni stfedu prostoru
pro pési. Tramvaje jsou dnes v modernich méstech nedilnou soucdsti méstského
prostoru, ne nebezpedi. Soucasné navrhujeme propojeni stfedu prostoru s vestibulem
stanice metra Dejvicka, vybudovani podzemniho parkingu v severovychodnim segmentu
s moznosti rozSifeni v dalsi fazi. To je to, co mame vystavét v nejblizSich letech. Soucasné
respektovat pripravu pésiho propojeni v podzemi v ose tfid Dejvicka — Technicka. Druha,
snad konec€nd etapa je vybudovani staveb na pozemcich skol a mésta. Dotvoreni pésiho
propojeni pod naméstim v hlavni ose a uzavreni diskuze co mlze a smi byt uprostred

namesti.



