ANOTACE

Navrh vyuZiva pfirozenych terénnich rozdild v plvodnim terénu a propojuje dlleZité pési
trasy. Zménou oproti dnesnimu fesSeni je introdukce péSich spojeni na Urovni vestibulu
metra stanice Dejvicka a soustfedéni dopravy do stfedni zony nameésti. Stanice tramvaji,
autobusl a metra tvofi jednoduchy a prehledny system jakéhosi “dejvického transferia”.
Nevyuzivany stfed ndmeésti je otevien do spodni Urovné a je hlavnim ohniskem verejnych
aktivit v celém prostoru. V této Urovni mozno realizovat rozsahlé obchodni plochy. Dnesni
parkovaci kapacita je nahrazena rozsahlou podzemni garazi na severni strané.

Dopravni fesSeni je symbidzou urbanismu a poptavky po MHD, individualni dopravé a
novém prostoru pro pési i cyklisty. Struktura komunikaci vychazi z GENIA LOCI mista.

VITEZNE NAMESTI / QUADRATURA KRUHU

Prostorové reseni :

Navrh ddsledné vyuziva ptirozenych terénnich rozdild v pdvodnim terénu a logicky
propojuje dllezité p&&i trasy. Podstatnou zménou viéi dne$nimu ponékud nevyvazenému
vyuziti Vitézného ndmeésti je jednoznacna introdukce pésich spojeni na Urovni vestibulu
metra stanice Dejvicka a soustfedéni veSkeré dopravy ve vrchni Urovni do stfedni zony
nameésti. PFima pési trasa Technicka — Dejvicka tvofi novou hlavni osu propojujici kampus
CVUT s tradi¢ni atraktivni osou ulice Dejvicka (viz fez P1).

Vyznamné stanice tramvaji, autobust a metra tvofi jeden jednoduchy a piehledny
systém jakéhosi “Dejvického transferia”. Tato organiza¢ni zména pFinasi vyrazné novou
kvalitu a orientaci do verejného prostoru celého namésti. Doposud nevyuzivany stred je
otevien do spodni Urovné a stava se hlavnim ohniskem verejnych aktivit v celém
prostoru nameésti. Po vybudovani nové zastavby v severnim segmentu (smérem ke
kampusu CVUT) bude mozno pfesunout jiz dobie zavedené farmarské trhy a dalsi
aktivity do spodni Urovné stfedniho kruhu.

Navic je mozno realizovat ve spodni Urovni pomérné rozsahlé obchodni plochy. Jejich
pristupnost, pfipadné rozdéleni na mensi jednotky a garantovany komfort je tfeba
detailné doresit. Zasobovani téchto ploch je mozno realizovat ndkladnimi vytahy ve
vyznacenych pozicich, pro farmarské trhy by mohl byt vyjimecné povolen vjezd malych
dodavek do spodni Urovné. Nové projekty na obvodu ndmésti mohou byt se spodni
Urovni riznymi zplsoby propojeny, funkéni napln& se mohou vzajemné doplfiovat.

V prostoru plvodniho parteru existujicich i novych blok( zastavby je omezena automobi-
lova doprava a je vytvoren pomérné Siroky pas pobytové zony, ve které ma chodec

(a cyklista) prednost. Parkovaci kapacita dnesnich parkovist v prostoru nameésti je
nahrazena rozsahlou podzemni gardzi na severni strané (viz jiz léta fungujici pafizské
garaze pod hlavnimi ulicemi). Vyjimku tvofi prostor pied Generalni $tabem CA a pobliz
vyusténi Technické, kde bude mozno realizovat kratkodoba stani pro armadni potreby;
resp. pro taxisluzbu.



Toto nové rozvrstveni dovoluje vyuziti ndamésti za kazdého pocasi a zjednodusuje

orientaci v rozsahlém prostoru. V navrhu je respektovan i pohyb cyklistl v prostoru
namésti, cyklostezka prochdzi zelenymi plochami véech segmentl s moznosti odboceni
do postrannich ulic.

Landscaping :

Jasné prostorové usporadani nameésti je podtrzeno jednoduchym navrhem zelené a
verejného prostoru. Zelené plochy mezi dopravnim kruhem a pésimi zénami na okraji
namésti jsou tvoreny kultivovanou zahradni Upravou, kterd zahrnuje fadu stromd v
obdobné poloze jako je ta dnesni. Zvinénim terénu bude mozno dosahnout dostatecné
vrstvy zeminy, aby zde mohla kofenit nova vzrostla zelen — navrhujeme Ginkgo Biloba a

Liquidambar Styraciflua ... Pfesna pozice téchto stroml bude koordinovana s konstrukci
spodniho patra. Terénni rozdily podél cyklostezky budou FeSeny zivymi ploty.

Stted kruhu ve spodni Grovni dovoli vysadbu nékolika vét&ich stromQ, které svymi
korunami presahnou okraj kruhu. Jejich pozice i druh budou presné&ji uréeny v souvislosti
s pozici tubusu metra. Volba materialu v pésich zénach bude podfizena charakteru celého
namesti. Jejich detailni feSeni a event. vyuziti vody ve verejném prostoru bude v dalsi
navrhové fazi pfedmétem pozornosti autord.

Dopravni reseni :

Navrh dopravniho feSeni je symbiézou mezi urbanismem a poptdvkou po méstské
hromadné dopravé, individualni automobilové dopravé, pési dopravé, ale i cyklistické
dopravé. Nové vytvorena struktura komunikaci respektuje genius loci daného mista.

Pfi ndvrhu byl kladen dliraz na to, aby zadna z forem dopravy nebyla potladena na Ukor
jiné, ale aby se rGzné typy dopravy doplfiovaly, a tvofily tak spolu funkéni celek. Jediné
timto zplsobem mize byt dosazeno vysledku, ktery oceni jak tranzitujici osoby, tak i
rezidenti.

Zakladni prvkem navrhu je okruzni kfizovatka se dvéma jizdnimi pruhy na okruhu.
Okruzni kfizovatka byla dispozi¢né optimalizovana tak, aby poskytla vétsi komfort pro
individualni automobilovou dopravu a pro pési. VSechny vjezdy a vyjezdy jsou
dvoupruhové. Vsechny nové navrzené prechody pro chodce jsou délené s kapacitnim
stfednim délicim ostrlvkem. Navic tvar kfizovatky je dostate¢né flexibilni, aby bylo
mozné zménit na turbo okruzni kfizovatku, popf. na svételné fizenou okruzni kfizovatku
(Fizend krizovatka by byla mozna pouze za predpokladu pIné dynamického Fizeni
s preferenci MHD a dale by byla zohlednéna koordinace mezi jednotlivymi paprsky
kfizovatky).

Navrh te$eni méstské hromadné dopravy koreluje s pozadavky na efektivni zplsob
pfepravy osob po méstské cCasti Prahy 6 a navazujiciho okoli. Dochazi k integraci
tramvajové a autobusové dopravy a tim k zefektivnéni prestupl mezi t&mito dopravnimi
prostiedky.Dochazi k zefektivnéni prfestupu na metro diky logicky usporadané spodni
Urovni. PFi v8ech té&chto provézanostech ndvrh neopomiji nutnost odstavu autobust, ale
oproti stavu je pocitano s optimalizaci organizace méstské dopravy a dale je pocitano
s odstavem autobusl na nedavno dobudovaném termindlu Veleslavin a na toéné
Bofislavka. Navrh je pfizplsoben pro vyhledové linkované vedeni autobusl a tramvaji po



zprovoznéni tramvajovych trati Malovanka - Stadion Strahov a Nadrazi Podbaba - Suchdol. Soucasné
je ndvrh natolik univerzalni, aby umoznil odbaveni i stdvajiciho linkového vedeni MHD, popt. umoznil
odbaveni mezistavu MHD, kdy bude zbudovana pouze jedna z vyhledovych tramvajovych trati.

Pé&si provoz :

Nejvyraznéjsi zménou z pohledu dopravy je vytvoreni novych prostor pro pési. Na
vestibul metra navaze spodni Uroven namésti, ktera logicky propoji ulice Verdunska,
Dejvickd, Buzuluckd a Technicka. Nové propojeni zminénych ulic je o to hodnotnéjsi, ze
se jednd o nejkratSi mozné spojnice. Spodni Uroven je spjata s parterem eskalatory,
vytahy, rampami a spolecné tak tvofi zivy celek. V parteru oproti stavu dochazi k posileni
role pésich. Po obvodu celého Vitézného nameésti jsou nové vytvoreny prostorné pési
zony, které maji velky potencial stat se kvalitnim vefejnym prostorem a to diky své
dimenzi, nové kvalitni zeleni, pfilehlym obchodnim plocham ale zejména diky umisténi ve
stfedu déni. Tento prostor pésich zén je ohrani¢en cyklostezkou, ktera univerzalné a
hlavné bezpecné prevede cyklisty pres nameésti. Krizeni cyklostezky se sbérnymi
komunikacemi je reSeno prejezdem pro cyklisty pfimknutym k pfechodu pro chodce.
Vegkeré prejezd pro cyklisty jsou délené a jsou opatieny ochrannym ostrdvkem.

Doprava v klidu :

Veskeré naroky na dopravu v klidu v prostoru Vitézného nam. jsou nové
zabezpeceny/pokryty podzemni hromadnou garazi (dale jen HG) na severu rfeseného
Uzemi v prostoru mezi ul. Dejvickd a ul. Technickd. HG bude dopravné napojena na ul.
Jugosldvskych partyzand pomoci jednopruhovych jednosmérnych ramp. Ptijezd i odjezd
bude moZny do véech smérd a to diky navazujici okruzni kfizovatce. HG bude disponovat
dvéma patry o kapacité cca 300 PS. V HG budou PS vyclenény jak pro rezidenty, tak pro
navstévniky. Predpoklada se rozdéleni po patrech (jedno patro bude vyclenéno pro
navstévniky Vitézného nam. a druhé patro bude vyclenéno pro rezidenty).

Zavérem : Autofi jsou si védomi rozsahu stavebniho zasahu do danéhu prostoru.
Domnivaji se ovsem, Ze vynalozené prostiedky a technické komplikace po dobu stavby
vysoce vyvazi konecny zisk z tohoto reseni.

Snahou je vytvofrit jasny, srozumitelny a zaroven dostatec¢né flexibilni plan tak, aby ho
bylo moZno pfizplsobit moznym pfipominkam, aniz by ztratil zakladni kvalitu.....!



