Anotace

Vitézné namésti zaujima pomérné rozsahlou plochu, vétSina této plochy je v sou¢asném
stavu nakladné udrzovana ale nedokaze byt kvalitné uzivana. Automobilova a kolejova
doprava si narokuje podstatnou ¢ast a vytvari bariéru pro pési, vysledkem jsou dopravni
zacpy, nepohodli chodcu a mnozstvi “zbytkovych ploch”.

Planovana vystavba Dejvice center krom stavajicich obyvatel a navstévniku (studenti,
administrativa, obchod) pfilaka do uzemi dal3i uzZivatele, tomuto mnozZstvi lidi je tfeba
vytvorit odpovidajici vefejny prostor. Zahustovani samotného namésti dalSi vystavbou je z
tohoto pohledu nezadouci.

Cilem navrhu je vytvofit pfijemny verejny prostor poskytujici kvalitu a efektivitu uzivani.

Koncepce

Je navrzena parkova koncepce feSeni nameésti s majoritnim uzivanim pésimi. Centralni ¢ast
nameésti je mirné vyvysena s instalaci monumentu — uméleckého dila nad stfedovym
kfizenim automobilové dopravy, které se uskutecriuje pod jejim povrchem. Prostory namésti
jsou vytvoreny ¢lenénim ploch a navrhem zelené, navazuji na urbanistickou strukturu dle

navrhu A. Engela.

Dopravni reSeni Vitézného nameésti

Vitézné namésti je dopravnim uzlem pro pfilehlé severozapadni okoli Prahy. Znacna ¢ast
individualni automobilové dopravy je tranzitni a zpasobuje dopravni komplikace. Budovanim
infrastruktury (okruh(y), rozSifeni metra) dochazi k odleh¢eni ¢asti dopravni zatéze avSak
zaroven dochazi k obecnému trendu zvySovani intenzity pfepravy. Nas navrh dopravniho

feSeni ma provozni variabilitu umoznujici reagovat na ménici se podminky.

Automobilova doprava je svedena do podzemni svételné kfiZzovatky pod samotnym stfedem
namésti nad tubusy metra. Tim se pozitivné zvétSuje vzdalenost hlavniho kfiZzeni tranzitnich
sméru ke kfizeni s obvodem namésti vy&lenéného pro pési, dopravu a zasobovani lokality.
Provazana svételna signalizace umoZznuje inteligentni fizeni na zakladé intenzity dopravy v
okoli namésti v pribéhu dne vE€etné synchronizace s kfizenimi tramvajovych linek. Dochazi
k redukci ploSnych potfeb a je uvolnéno misto pro pési a zelen na terénu.

Intezivni automobilova doprava neni vedena po obvodu namésti, coz by vytvofilo nezadouci
bariéru-dopravni hradbu s negativnim vlivem na uzivani pfilehlych domua, méstského parteru

a samotného namésti.

Odklon tramvajové traté k perimetru namésti zajistuje bezkolizni pfimy pési pfestup na



metro, uvolfiuje stfed namésti a také stfedovy prostor komunikaci pro vytvoreni

odbodovacich pruh.

Autobusové vystupni zastavky jsou u vstipl do metra, nastupni jsou rozmistény kolem
vné&jsiho obvodu Dejvice center a v Solinové ulici, ktera také slouzi pro vjezd do podzemniho

parkovani.

Cyklisticka trasa je vedena po obvodu namésti, u vstup do metra jsou umistény stanovisté

sdileni kol.

VSesmeérova prostupnost namésti pro pési

Namésti vytvari pobytovou plochu pro velké mnozstvi lidi plsobicich a pohybujicich se v
jeho okoli. Obvod namésti je uren pro sluzby, administrativni a obchodni funkci, stfed pro
spoleCenské akce s moznosti instalaci podii, setkavani a shromazdovani. Plochy mezi
stfedem a obvodem jsou pro rekreaci, pohyb a relaxaci a téZ pro spoleCenské obcerstveni-
kafé a poradani trha.

Park je protnut dlazdénymi plochami v osach hlavnich péSich ulic Dejvicka-Technicka a v
kolmém sméru Buzulucka-Verdunska. Vstupy na nameésti jsou feSeny pres vyvySenou
uroven vozovky preferujici pési.

Vedlej§i pési trasy vedou ve smérech Evropska-Ceskoslovenské armady a Svatovitska-Jug.

Partyzan(.

Vegetace, materialy

Parkova koncepce vytvafi enviromentalni protipdl k okolni stavajici i planované intenzivni
méstské zastavbé. Zeleny ostrov bude oazou poskytujici osvéZeni a odpocinek ve stinu
strom0 dopInény o vodni prvky vodotrysku, pitek. Vjezdy do kfizovatky jsou zastropeny
formou zelenych pahorkl s pobytovymi travniky a modfinovymi palubami kolem centralniho
prostoru. DI&zdéné plochy jsou z kombinaci Stipané a fezané Zuly v $edém a jemné
piskovém odstinu (Mrakotin) doplnéné konstrukcemi z pohledového betonu. Opérné zdi jsou
lemovany zvySenymi zahony s vysadbou padokryvné a previslé zelené. Parkova uprava
zamezuje pfehfivani a akumulaci tepla v letnim obdobi, navrh uvazuje s akumulaci a
vyuzitim vod pfivalovych destl k zavlazovani parku. Dale je uvazovano s Upravou stfech
stavajicich parkovych vystupu metra spocivajici v ozelenéni a optickému potladeni stfesSni

konstrukce. Mobiliar je uvazovan v modernim tvaroslovi v kombinaci kovu a dieva.






