Anotace

Vitézné namésti —plvodné koncipované jako predpoli reprezentativnich statnich budov, se béhem doby
dostalo do role dulezitého dopravniho uzlu, ktery svym charakterem a intenzitou zcela znemoznil navstévnikim
své Sirsi vyuZziti.

Navrh predklada takové reseni daného Uzemi, které sniZzuje dopravni zatizeni namésti, umoznuje centralni
prostor propojit s Dejvickou ulici a vratit ho svym navstévniklim. Nové vzniklé namésti da obyvatellim novy
prostor pro rozmanité kulturné-spolecenské a obchodni aktivity, sou¢asné zde vznikne centrdlni prestupni uzel
MHD. Ndavrh dopravy ve svych fazich také zahrnuje alternativy dopravniho feseni, jako je pfesun tramvajové
linky do Dejvické ulice ¢i zahloubeni do tunelu hlavniho tahu Jugoslavskych partyzand — Svatovitska.

Pravodni zprava

Vitézné ndmésti
Misto, kde oslavuji vitézové!

Vyzvy, kterym cCeli v 21. stoleti Vitézné namésti, mlZeme obecné shrnout do nasledujicich bod:

Automobilova doprava vytvari hlukovou a viemovou bariéru, ktera spolu s tramvajemi vedenymi stfedem kruhu
namésti znemoznuje jeho vyuziti. Pocity, které dnes Vitézné namésti pfinadsi, nejsou prijemnymi zazitky, ale
spiSe naopak. Dopravni feSeni svymi negativnimi vlivy znemozZnuje spravné méstotvorné fungovani tohoto
zasadniho prostoru Prahy 6.

Navrh feSeni se zabyval dvéma klicovymi / zékladnimi body, které definuji podstatu soucasného a hlavné
budouciho usporadani / fungovani namésti:

¢ eliminovani negativnich vliv(i automobilové dopravy

e vytvoreni prostoru pro pobyt lidi — tvorba vefejného prostoru

Architektonické reSeni
Historie

Tradi¢ni koncept architekta Engela predpokladal vytvoreni monumentalniho namésti s centralnim pomnikem.
Tato vize se nikdy plnohodnotné nenaplnila a nevzniklo skute¢né velké namésti na zplsob Place de la Concorde
nebo Etoile. Naopak, dopravni feSeni dnes pretéiuje okruini kfizovatku, tramvaj vedena stredem namésti
znemoznuje jeho vyuZiti, nedokoncéena zastavba po obvodu plsobi rozpacité.

Motivace
Reeni Vitézného namésti je ovliviiovano celou fadou faktord, pricemz jako kli¢ové byly identifikovany dva:

e vyfeseni problémi automobilové dopravy
e dat plochu ndmésti lidem.

Vitézné ndmésti

Nazev ,Vitézné nameésti” hovofi mnohé o jeho primarni funkci — byt mistem pro oslavy vitézstvi. Vyhra
narodniho tymu ve sportu — naptiklad mistrovstvi svéta v hokeji, mizZe privést lidi k oslavé vitézstvi na ndmésti
co by dostatecné velky a zdroven pfijemny prostor pro tuto akci. Svym rozmérem umozni to, co jina prazska
namésti nemohou — pojmout i vice desitek tisic lidi a vytvorit pro né ddstojny prostor.

24 hodin denné / 7 dni v tydnu / 365 dni v roce

Pro dobré fungovani namésti je dulezité naplnit ho aktivitami nepretrzité 365 dni v roce. Je to duleZité pro
obyvatele, pro jejich pasivni bezpecnost, ktera zvysuje pocit komfortu pti pobytu v dzemi.

Z tohoto dlivodu je centrdlni prostor navrieny s prihledy po celé plose, zdvihnuta plocha centralniho kruhu
neprevysuje horizont c¢lovéka, kmeny stromd maji vysku min. 3,5 m, zastavky tramvaji maji spodni ¢ast
transparentni.



Navrhnuté feseni je flexibilni z pohledu mozného vyuziti ndmésti. Je to prostor umoznujici pestry mix funkci:

e dopravni prestupni uzel MHD vyuzivany po cely den

e  pési prechod vyuZivany po cely den

e farmarské trhy konajici se ve vSedni dny a soboty

e sousedské trhy — ,blesak”, které se mohou konat v nedéli
e Vanocni trhy-akce sezonniho charakteru

e mensi koncert i ve vecernich hodinach nerusi sousedy

e  kulturni aktivity a shromazdéni

e obnoveni tradice letniho kina-akce sezénniho charakteru
e velky shromazdovaci prostor pro ob¢asné vyuziti

(a dalsi)

Verejny prostor

Skutecny verejny prostor ma byt bezbariérovy, respektive s minimem omezeni a s co nejsnazsi dostupnosti.
Navrh feSeni jde cestou zdanlivé banalni — povrchovym usporadanim prostoru, bez budovani slozitych
nadchod(l, podchodl ¢i elevovanych ploch. Racionalita predloZzeného néavrhu je motivovana nejen ucelnym
nakladanim s verejnymi prostfedky, ale i pfirozenou potfebou pésich pohybovat se po povrchu a bez
zbytecnych bariér.

Celkova koncepce

Navrh nové definuje namésti tremi zénami:
e Velky centrdlni prostor s pohybem bez omezeni,
e Zénu automobilovych komunikaci a tramvajové traté
e  Existujici chodniky podél budov na ndmésti

Centralni prostor

Zruseni nosné komunikace z Dejvické strany namésti umoznuje plynuly pohyb lidi z ulice na namésti a opacné.
Posiluje se tak nejen charakter verejného prostoru nameésti, ale i samotna Dejvicka ulice s cilem vytvofit z ni
bulvar s prevahou pésiho pohybu.

Centrum namésti tvori prosta kruhova plocha, odkazujici na koncept architekta Engela a také na tradi¢ni nazev
“Kulatak”. Plocha je vyhotovena z kompaktniho materidlu svétlé barvy a je velmi mirné naklonéna (spad 2%)
smérem doll k ulici Svatovitské. Vznika tak jakési pddium, ptirozené evokujici kulturni aktivity.

Zbyvajici ¢ast nameésti je navrzena pro mix jeho dalSich potfebnych funkci. Obsahuje vysokou zelen, prostory
pro sezeni, vodni plochu a dalsi funkce.

Zo6na komunikaci

Nevyhnutelna automobilova a tramvajova doprava je vedena po vnéjsim obvodu namésti. Vizualni a akustickou
bariéru vytvari aleje a seskupeni stromU a nizké zelené, eliminujici pocit z dopravy coby bariéry.

Zbna podél budov namésti
Existujici plochy podél budov zlstavaji plnit své soucasné funkce.

Stavajici chodniky s tradi¢ni mozaikové skladanou dlazbou z pfirodniho kamene zlstavaji beze zmény. Chodniky
mohou byt lokalné doplnény aktivitami gastro provozQ.

Navazujici obsluzné komunikace jsou zachovany, parkovaci mista uréené pro kratkodobé parkovani a obsluhu
Uzemi jsou ponechany, resp. lokalné upraveny. Materidlové jsou obé plochy sjednoceny s plochou nameésti
stejnymi pfirodnimi povrchovymi materialy.

Zelené plochy v kontaktu s komunikacemi jsou c¢astecné ponechdny a doplnény o zahradnicky fesené aleje
stromU a o parkové Upravy.

Zastavky tramvaje — dopravni HUB
Nova pozice zastavek tramvaje umoznuje primy prechod schodisti do prvni podzemni Grovné stanice metra.



Zastavky maji designové resené prekryti, svoji formou jsou vizualné jednoznacné definované v plose namésti a
pomahaiji tak orientaci.

Kulturni centrum

Ve vyjadieni obyvatell k reseni Vitézného namésti byly poZadavky na vytvoreni ,kulturniho centra”. Navrh
proto vklada do zény s uvazovanym silnym pésim propojenim mensi pIné transparentni objekt, ktery dokaze
pokryt potfeby pro mensi kulturni aktivity a zaroven byt informacnim centrem namésti.

Dopravni feSeni

Redeni automobilové dopravy

Soucasné usporadani s okruzni kfizovatkou vytvari uprostied namésti jakysi ostrov, ktery je nedostupny pro
pési a tim padem velmi tézko vyuzitelny. OkruZni kfizovatka ma zaroven své limity propustnosti, které jsou
navic komplikované uzkym Sitkovym usporadanim, naptiklad ve vyusténi do Svatovitské ulice, kde se nachazi
jen jeden jizdni pruh.

Navrhu feseni predchazel vypocet a posouzeni intenzity dopravy ve Spickovych hodinach a stanoveni dimenzi
¢yt nejdilezitéjdich vjezd do namésti ze smérh ulic Evropskd, Svatovitska, Ceskoslovenské armddy
a Jugoslavskych partyzan(.

Pfi ndvrhu byl zohlednény jednak soucasny stav véetné moZnych rozvojovych projektd, ze kterych je pro tzemi
nejdllezitéjsi KES — Komunikace Evropska — Svatovitska, ktera ma potencial vyrazné odlehcit tato dvé ramena
kfizovatky.

Pri dalSim vypoctu a pfi zapocitani vlivu KES se jako druhy zasadni smér ukazalo propojeni ramen ulic
Jugoslavskych partyzanU-Svatovitska. Jako technicky mozné feseni tohoto sméru je mozné vytvorit podzemni
tunel, ktery by spojil obé komunikace. Mezi tunely metra a Urovni terénu je vyska 6 m, kterd toto reseni
umoznuje. V padorysném usporadani se jevi mozné vytvofit dva vjezdy ze sméru Svatovitska v prostoru mezi
ulicemi Kafkova a Wuchtlerlova, resp. Generéla Piky a ze sméru Jugoslavskych partyzana u ulic Solinova, resp.
Rooseveltova.

Tento podzemni bypass ma potencidl prenést cca 80% automobilll ve Spi¢ce, ¢imZ by vyrazné sniZil dopravni
zatizeni Vitézného namésti.

Na druhou stranu je tfeba konstatovat nepopiratelny fakt, Ze investi¢ni naklady jen na tento stavebni objekt
predstavuji sumu o vysi min. 2/3 predpokladanych investi¢nich nakladd uvedenych v Soutéznim zadani na
strané 17. Ztohoto dlvodu je bypass vtomto stupni soutéZniho navrhu uveden jen jako mozZnost. Jeho
skutecnou potfebu (a opodstatnéni vynaloZenych investicnich nakladd) je nutné ovérit podrobnéjsimi
dopravnymi studiemi, presahujicimi rozsah a technické moznosti tohoto soutézniho navrhu.

Vysledny navrh uspotradani automobilové dopravy v uzemi byl vybrany po peclivém vyhodnoceni a vzajemném
posouzeni obou klicovych parametrd: propustnosti dopravy a potencidlu pro vytvoreni vefejného prostoru
nameésti.

Zvolena forma usporadani komunikaci do U, alternativné ji Ize nazvat jako , podkova“, se tak redukuje na dvé
pfimé cesty splnym profilem p¥i vylsténi ulic Svatovitskd a Ceskoslovenské armddy a dvé trojramenné
kfizovatky v tvaru T ve vyusténi ulic Evropska a Jugoslavskych partyzan(.

Svételné fizeni kfiZovatek se uvaZzuje ve vyusténi ulic Svatovitska, Evropska a Jugoslavskych partyzant. Ve
vyusténi ulice Ceskoslovenské armady je potfebny podrobnéjsi vypocet, ktery prokaze potiebu prechodu pro
chodce. Predbézny navrh svételného dopravniho fizeni uvaZzuje s vytvorenim 3 svételnych kriZovatek, které
umozni plynulé prejezdy levymi odbocenimi pres obé T kfizovatky.

Tramvaj

Tramvajova trat je lokalné odklonéna soubéiné s komunikaci, ¢imz se uvolfiuje stfed namésti pro vefejny
prostor. Zastavka je situovana do jednoho bodu, vtésném kontaktu se stanici metra (pozice umozZnuje
vytvoreni kumulovaného prestupniho uzlu - HUBuU).

Presunuti zastavky je zaroven dlleZitym impulsem pro rozvoj namésti — mnozstvi lidi spoluutvari namésti, vnasi
do néj potiebny Zivot a zaroven zlepsSuje socidlni kontrolu Gzemi.

Tramvajova trat kfizuje komunikace ve svételné fizenich uzlech s inteligentnim Fizenim dopravy.



Navrh pocitd s presunutim tramvajové trati z ulice Svatovitska do Dejvické ulice. Tramvaj jako takova je
méstotvornym prvkem, ktery privazi do uzemi nové navstévniky a oZivuje méstsky prostor. Ulice ma potencial
nabidnout lidem kvalitnéjsi sluzby, obchody a stat se vyraznym méstskym bulvarem.

Navriené preloZeni tramvajové trati do Dejvické ulice, spolu s pfemisténim stanice do namésti k vystupim
z metra, by odlehéilo komunikaénimu zGZeni Gsti Svatovitské ulice. Redeni zaroveri navazuje na pivodni Engelilv
navrh vedeni tramvaje Dejvickou ulici.

Navaznost ndmésti na Dejvickou ulici je pak logickym krokem, ktery pfinasi navstévnikim spoleény sty¢ny bod
v parteru zastavby smérem do ndmeésti, do néhoz plynule pfechazi.

Metro

Vliv na podzemni strukturu metra je redukovany na nevyhnutelné minimum. Podzemni trasy metra

a nastupisté nejsou Upravami namésti nijak dotéené. Vystupni povrchové objekty jsou ponechané (s vyjimkou
jednoho) v plivodni poloze, beze zmén.

Navrh ptindsi lokalni dpravu vychodu na Vitézné ndmésti, ktery ma upravenou polohu o cca 10 m (z dGvodu
kolize s navrzenym dopravnim feSenim) a je zvétSeny tak, aby vyhovoval z funkéniho a provozniho hlediska. Na
strané je doplnény odva pfimé vychody k obéma tramvajovym nastupistim. Celkovy rozsah predstavuje
relativné malou ¢ast zastavky a da se realizovat bez omezeni provozu metra.

Pfechody pro pési, cyklistické trasy

Vedeni pésich v prostoru namésti bezprostredné souvisi s tvorbou verejného prostoru. Rozsah a forma navrhu
nameésti definuji zakladni pozadavky na prestupni body MHD, snadnou dostupnost / prichodnost do stfedu
nameésti a zaroven vyuziti polyfunkénosti objektd po obvodu namésti. Prlichodnost naméstim bez prekazek je
vsak v rozporu / protikladu s povrchovym vedenim automobilové dopravy, kterd se jevi jako zdroj konfliktd.

Po obvodé namésti je ponechany stavajici chodnik pro pési s tradi¢ni mozaikovou kamennou dlazbou. Pfrechody
pro pési umoznuji pohodlny pohyb lidi, chodniky je moZzné ¢astecné vyuZzit pro provoz restauraci pro venkovni
posezeni, coz by prispélo ke kulturné-vizualnimu oZiveni nameésti.

Dejvicka ulice je navrZena na postupnou pifeménu v pési zénu, s vedenim tramvaje v jeji ose. Jeji vyusténi do
centralniho prostoru Vitézného namésti je plynulé, bez prekdzek.

Dostupnost centralni plochy Vitézného namésti pro pési je pfimo zavisla na mnozstvi dopravy vedené po jejim
obvodu. Pfi souasném stavu motorizace, pred realizaci obchvatu KES a pripadného podzemniho bypassu
Jugoslavskych partyzani — Svatovitskd se dopravné jevi jako redlné umistit prechody v misté vydsténi
Evropské— vyuZitim podzemni struktury stanice metra a v misté vyusténi ulice Jugoslavskych partyzant formou
povrchového prechodu (po podrobném dopravné-kapacitnim vypoctu). Jako alternativu k povrchovému
prechodu (ktery je optimalni z hlediska provozu, socidlni kontroly a investi¢nich nakladd), je mozné vytvofit
podzemni podchod s patficnou infrastrukturou. Dalsi povrchové pési prechody, napfiklad ze sméru Technicka,
Verdunska a Buzulucka jsou mozné realizovat az po vyrazném snizeni dopravy.

Cyklistické trasy

Cilem navrhu je vytvofit ndmésti pristupné nejen pro pési, ale také pro cyklisty. Cyklistické trasy jsou vedeny po
obvodé nameésti, prechody na centralni plochu jsou mozZné z Dejvické ulice a z usti ulice Jugoslavskych
partyzanl. Kapacitni stani kol mGZe byt napfiklad feseno podzemnimi parkovacimi silami (FeSeni zvySujici
bezpecnost). Na namésti budou také umistény body pro sdileni kol (bike sharing), které zvysi atraktivitu
nameésti nejen pro obyvatele, ale také pro turisty.

Parkovani na povrchu

Soucasna parkovaci stani na povrchu, po obvodé namésti, jsou ¢asteéné zachovana, resp. doslo k jejich dpravé
v poCtu a usporadani. Navrh povaZzuje tato stani za dlleZitd pro dopravni obsluznost GUzemi, musi vSak byt
Casové a prostoroveé organizovana — omezenim doby parkovani, nikoliv jako trvala stani.

Podzemni kapacitni parkovani

Trvalé a dlouhodobé parkovani navstévnik(l dzemti Ize zajistit podzemnimi parkovacimi domy. Jejich umisténi je
vhodné zejména v novostavbach objektl po obvodé nameésti. S umistnénim samostatného parkovaciho domu
navrh neuvazuje, nebot nebyl predmétem zadani soutéze.



V pripadé potieby je mozné vytvoreni verejného parkovani v kapacitné mensich garazich v budoucich objektech
CVUT.

Popis materidlového feseni

Centrum nameésti tvofi prosta kruhova plocha, odkazujici na koncept architekta Engela a také na tradi¢ni ndzev
“Kulatak”. Plocha je vyhotovena z kompaktniho materidlu svétlé barvy a je velmi mirné naklonéna (spad 2%)
smérem dol0 k ulici Svatovitské. Vznika tak jakési pddium, pfirozené evokujici kulturni aktivity.

Zbyvaijici ¢ast ndmésti je navrzena pro mix jeho daldich potfebnych funkci. Obsahuje vysokou zeleni, prostory
pro sezeni, vodni plochu a dalsi funkce, povrch namésti tvofi tradicni prazskd kamenna dlazba. Po obvodé
nameésti je ponechany stavajici chodnik pro pési s tradi¢ni mozaikovou kamennou dlazbou.



