PESI ZONA, PRECHOD PRO CHODCE, HI-TECH STRUKTURA, ROZHLIZENI, UZIVANI

Zaneprazdnény méstsky zivot na centralni pési nameésti, urc¢ité nebyl vedoucim népadem,
profesora Engela, kdyz projektoval Vitézné namésti. Vzhledem k tomu, ze studoval u
svétoznamého Otta Vagnera, zaséhl by za jinymi prostorovymi principy a proporci. Je ziejmé, ze
m¢l za tkol, nebo dokonce zamér, vytvotit u¢inny dopravni uzel (mozna i prostor pro vojenské
prehlidky), pfed mohutnym spravnim centrem novy Republiky. Uz na modelu bylo vidét, ze
severozapadni vstup, mé&l byt podobny dnesnimu Generalnimu §tdbu Armady Ceské Republiky, i
prestoze do dnes zustal nedokonceny. Ulice které roztahujici se od kiizovatce dal, svym
charakterem klidnych reziden¢nich ulic, které zlstaly bez obchodu v ptizemi baraku, jsou
dikazem, ze namésti nebyly projektované aby jakykoliv zplisobem soutézi s historickou oblasti
Prahy. Mezitim Zivot na Vitéznych namésti odesel v uplné jiném sméru, a provoz dne$ni Prahy
je uplné jiny neZ si to pan profesor Engel mohl piedstavit. Jak ve 21. stoleti, z nedefinovaného
prostoru, kde se pésak/cyklista snadno ztrati, udélat néco, co v podstaté budou potiebovat
obyvatele Prahy 6? Kazdopadné feSeni bude vynucené, origindlni a navrzeno na prostorovych
principech, se kterym byvaly budované riizné znamé historické namésti. Moderni feSeni
Néameésti, ma jisté proporce, které navstévnikim poskytuji pocit intimniho prostfedi a riznych
atraktivnich strukturalnich projevi které se nachazi na krouzku nad namésti, a které ma riizny
projevy pro chodce, které jsou vidét ze vSech kontaktnich mist.

Do ted’ bylo pftili§ moc rozdvojeni na kiiZovatce, a nepfirozeny vztahy Siiky vetejného
prostoru a vysky budov, totiz architektury, kterd definuje 1 dnes Vitézné Namésti, na rozdil od
dnesni, tato atraktivni struktura by pfispéla rozdéleni motorového a pé&siho/cyklistického
provozu, a to ve smyslu bezpecnosti, a také zvySeny intenzity dopravy, a k tomu jesté 1
symbolem této ¢asti Prahy, a také misto kde by chodili turisty a ¢teni navstévnici a uzivali
V soucasny estetice, technologii a architektufe. KfiZovatka kde se prolinaji dvé dilezité tfidy, je
uz dlouho v podvédomi Prazaki, jako hlavni identita tohoto prostoru, které v podstaté chapou i
jako velmi diileZity dopravni uzel pro metro systémy, tramvaje a autobusy. Reseni pro viechny
aspekty provozu a pochybovani na Vitéznych Namésti bylo dosazené umistovanim kruhové
konstrukce, ktera podminéné rozdéluje prostor na ¢tyti viditelné celky v pfirozenych proporeci.
Jak namésti rozdéluje struktura, ona ho 1 navazuje kruhovou pési/cyklistickou plosinou, pied
kterou vetejny prostor definuji pavilony efemérni struktury, které se modularné pochybuji a
skladaji pro potieby vefejnych projevi. Zaroven v sobé obdrzi i vchody do vestibulu metra ze
vSech Ctyt dili ndmésti a ptipojeni s vefejnymi gardzi pod ndmésti. Kazdy segment bude jinak
zdlraznény, a to dle tcelu: pamatnickovy , vzdélavaci provozni, pohostinsky a komercializovani,
jenZze toto rozdéleni nemusi byt konecné.

Ulice Dejvicka, Verdunska a Buzulucka budou oziveny s komercializovani pavilony, ktefi
budou stat uprostied jako vyména pro neexistujici obchody v ptizemich budov. Jedna z nich
muize ptijmout i zemedé€lsky trh, ktera bude premisténa az po uskute¢néni ucelu parcele.



Na plosiné se nachazi kapsle pavilony, které pak budu dopliovat vibrace vefejného
meéstského prostoru na novém nadmésti. Konstrukce by se méla ud€lat s betonovych podpéru a to
hlavni galerie kruhového krouzku, a bude pokryta z ocelovymi profily a prostorn¢€ zvinéné
struktury s pruhlednou membranou, ktera kryje obsahy sedéni, shromazdéni, trim a cyklostezke,
které jsou pfipojené rampami, ze vSech stran namésti. Timto zplisobem se zajisti kontinuita
pochybovani a chozeni, a také navaznost s metrem a tramvajovymi zastavkami a ostatnimi druhy
dopravy. Takova struktura dava moznost zvySovani poctl stromu a prostiedi, ktery by bylo
zviditelnéné jak na ndmésti, tak 1 na budouci strukture.



