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PESIZONA, PRECHOD PRO CHODCE, HI-TECH STRUKTURA, ROZHLIZENI, UZIVANI SITUACE V MERITKU 1:750

Zaneprazdnény méstsky Zivot na centralni pési ndmésti, urcité nebyl vedoucim napadem, profesora Engela, kdyz projektoval Vitézné ndmésti. Vzhledem k tomu, Ze studoval u svétoznamého Otta Viégnera, zasahl by zajinymi prostorovymi principy a proporci. Je ziejmé, ze mél za dkol, nebo dokonce zamér, vytvofit tcinny dopravni uzel (moznd i prostor pro vojenské prehlidky), pfed mohutnym sprévnim centrem novy Republiky. Uz na modelu bylo vidét, Ze severozépadni
vstup, mél byt podobny dnesnimu Generdlnimu $tabu Armady Ceské Republiky, i prestoze do dnes ziistal nedokonceny. Ulice které roztahujici se od kfizovatce dal, svym charakterem Kidnych rezidenénich ulic, které zdistaly bez obchodu v prizemi bardku, jsou dilkazem, 2e namésti nebyly projektované aby jakykoliv zpiisobem soutéis historickou oblasti Prahy. Mezitim Zivot na Vitéznych némésti odesel v ipiné jiném sméru, a provoz dne$ni Prahy je plné jing nez
sito pan profesor Engel mohl predstavit. Jak ve 21. stoleti, z nedefinovaného prostoru, kde se pésak/cyklista snadno ztrati, udélat néco, co v podstaté budou potfebovat obyvatele Prahy 67 Kazdopadné feSeni bude vynucené, origindinia navrZeno na prostorovyich principech, se kterym byvaly budované riizné zndmé historické ndmésti. Moderni feseni Namésti, mé jisté proporce, které navétévnikiim poskytuji pocit intimniho prostredi a riznych atraktivnich strukturalnich
projevii které se nachdzi na krouzku nad némésti, a které md riizny projevy pro chodce, které jsou vidét ze vech kontaktnich mist.

Do ted bylo prili§ moc rozdvojeni na kiiZovatce, a nepfirozeny vztahy Sitky vefejného prostoru a vysky budov, totiz architektury, kterd definuje i dnes Vitézné Namesti, na rozdil od dnesni, této atraktivni struktura by prispéla rozdéleni motorového a pésiho/cyklistického provozu, a to ve smyslu bezpecnosti, a také zvySeny intenzity dopravy, a k tomu jesté i shromazdéni lidi, Respektive nejdulezitéjsi ze vieho, by bylo to, 2e by se této kfizovatka stala symbolem této Casti
Prahy, a také misto kde by chodili turisty a ¢teni névitévnici a uzivali v soucasny estetice, technologii a architekture. Kfizovatka kde se prolinaji dvé dleité tfidy, je uz dlouho v podvédomi Prazika, jako hlavni identita tohoto prostoru, které v podstaté chdpou  jako velmi dileity dopravni uzel pro metro systémy, tramvaje a autobusy. Redeni pro viechny aspekty provozu a pochybovéni na Vitéznych Namésti bylo dosazené umistovénim kruhové konstrukee, kterd
podminéné rozdéluje prostor na Etyfi viditelné celky v pfirozenyich propordi. Jak ndmésti rozdéluje struktura, ona ho i navazuje kruhovou péSi/cyklistickou ploinou, ped kterou vefejny prostor definuji pavilony efemérni struktury, které se moduldmé pochybuji a sklddaji pro potfeby verejnych projevi. Zérover v sobé obdréi i vchody do vestibulu metra ze viech étyf dilli ndméstia pripojeni s vefejnymi gardZi pod ndmésti. Kazdy segment bude jinak zdiraznény, a to
dle ucelu: pamatnickovy , vzdélévaci provozni, pohostinsky a komercializovani, jenze toto rozdéleni nemusi byt konené.

Ulice Dejvicks, Verdunska a Buzulucka budou oziveny s komercializovéni pavilony, ktefi budou stat uprosted jako vyména pro neexistujici obchody v prizemich budov. Jednd z nich mize pfijmout i zemédglsky trh, ktera bude premisténd aZ po uskutecnéni Gcelu parcele. Na plosiné se nachézi kapsle pavilony, které pak budu dopliovat vibrace vefejného méstského prostoru na novém namésti. Konstrukce by se méla udélat s betonovych podpéru a to hlavni galerie
kruhového krouzku, a bude pokryta z ocelovymi profily a prostorné zvinéné struktury s prihlednou membranou, kterd kryje obsahy sedéni, shromazdéni, trim a cyklostezke, které jsou pripojené rampami, ze viech stran nmésti, Timto zpUsobem se zajisti kontinuita pochybovania chozeni, a také ndvaznost s metrem a tramvajovymi zastavkami a ostatnimi druhy dopravy. Takova struktura déva mozZnost zvySovani pocti stromu a prostiedi, ktery by bylo zviditelnéné jak

na namésti, tak i na budouci strukture.
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AXONOMETRIE NEBO NADHLEDOVA PERSPEKTIVA ZE ZABERU KAMERY DLE PODKLADU P03 (NASTAVENI KAMERY 3D MODELU)
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ARCHITEKTONICKY PRUREZ 1:1000

ROOF STRUCTURE - MEMBRANE

1\ WALKING AND FESTIVAL
J DECK - LEVEL +9.00

BICYCLE / TRIM RING

DECKING - LEVEL +4.80
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PEDEESTRIAN + BIKE RAMPS AND ESCALATORS

P2 CELKOVE RESENI VITEZNEHO NAMESTI
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SCHEMATA / DIAGRAMY ZOBRAZUJICI PROVOZNI VZTAHY NA NAMESTI - AKTIVITY PESICH, CYKLISTU, MHD, VEGETACE
A AUTOMOBILU V DOPORUCENEM MERITKU / SCHEMATA NEBO VYKRESY VAZEB NA VESTIBUL STANICE METRA 1: 1500

MOTOROVA DOPRAVA
PESI TRASY
ESKALATORY
TRAMVAJE

1iZDNI KOLO

METRO
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