ANOTACE

Lapame energii, vymezujeme prostor, obnaZujeme hierarchii. Vefejny prostor, ktery
je skute€né verejny a sceluje soucasnou ranu. Prostor pro rozmanité déje — skutecné
centrum Dejvic, BubenCe a kampusu.

Pfenesenim dopravni zatéZze na obvod sou¢asného namésti vytvarime prostor pro
novou hmotu, ktera vymezi uliéni bulvar a centralni namésti. Navrhujeme PLATO —
pruchozi méstskou kolonadu, ktera nameésti jasné ur€uje a zaroven spojuje s okolim.
Jedna se o verfejnou stavbu s Zivym parterem.

Tuto konstrukci navrhujeme zastavét vefejnymi a soukromymi objekty tak, aby
vznikla kompaktni hmota s vyseky respektujicimi hlavni osy tohoto historického
mista.

PRUVODNI ZPRAVA

Lapame energii, vymezujeme prostor, obnazujeme hierarchii. Vefrejny prostor, ktery
je skute€né verejny a sceluje souc¢asnou ranu. Prostor pro rozmanité déje — skutecné
centrum Dejvic, BubenCe a kampusu technickych univerzit.

Koncept:

Pfenesenim dopravni zatéZe na obvod sou¢asného namésti vytvarime prostor pro
novou hmotu, ktera vymezi uliCni bulvar a centralni namésti v jejim stredu.
Navrhujeme PLATO — prichozi méstskou kolonadu, ktera namésti jasné uréuje a
zaroven spojuje s okolim.Jedna se o vefejnou stavbu s Zivym parterem.

Tuto konstrukci navrhujeme zastavét vefejnymi a soukromymi objekty tak, aby
vznikla kompaktni hmota s vyseky respektujicimi hlavni osy tohoto historického
mista. Propojeni ulic Dejvicka a Technicka je umocnéno velkorysymi pfechody a
Citelnou materialovou preferenci pé&Siho propojeni nad ostatnimi druhy dopravy.

Dopravni feseni:

V Sir§im kontextu zistava dopravni situace stejna, jako je nyni. | nadale se jedna o
dulezity uzel metra s tramvajovymi a autobusovymi linkami. Individualni automobilova
doprava stale v jednosmérném modelu propojuje hlavni dopravni tepny ulic
Jugoslavskych partyzanu, Evropska, Svatovitska a Ceskoslovenské armady.

Konkrétni feSeni v oblasti je ale jiné. Vystup z metra je soucasti centralniho plata a
pfiléha k obousmérné zastavce tramvaji a autobust. Samotné tramvajové téleso
(sdilené s autobusy) objizdi po vnitini stran& nové vznikly bulvar a pfirozené tak
propojuje vSechny druhy hromadné dopravy a nové vznikly vefejny prostor. Je
soucasti pési zony a umoznuje tak vytvoreni sdileného prostoru pro vSechny
ucastniky.

Silni¢ni komunikace byla pfesunuta k soucasné zastavbé a doSlo tak k protazeni
jednotlivych useku. K jejich zpfehlednéni a zjednoduseni dneSniho komplikovaného
miseni jednotlivych dopravnich tokd. Po celém obvodu jsou navrZzeny dva pruhy.
Vnitfni — prabézny a vnéjsi odbocovaci. Hlavni kfizeni (Jugoslavskych partyzand,
Evropska, Svatovitska a CS. Armady) umozfuji i nadale viezd a sjezd, mensi kfizeni



pouze sjezd. Dochazi tak v nékterych pfipadech ke zméné jednosmérnosti pfilehlych
komunikaci. Po celém obvodu navrhujeme obousmérnou cyklostezku, ktera je
oddélena od ostatni dopravy zelenym pruhem.

Rezidené&ni parkovani zUstava pfiblizné ve stejném rozsahu jako nyni. Parkovani pro
nerezidenty nenavrhujeme.

Povrchové materialové feSeni namésti

Navrhujeme vyuziti uSlechtilych materialt. Charakter prostoru rozliSujeme rozdilnym
zpracovanim zulovych a granitovych dlazeb. V prostoru pfiléhajicimu k souasné
zastavbé navrhujeme fezanou kostku ve formé prazské mozaiky. Centralni ¢ast
charakterizuje motiv soustfednych kruznic, které maji vné ,plata“ formu lamané Zuly.
V prostorech samotného loubi a amfiteatru Zuly brousené a ve zbytku fezané. Hlavni
péSi osy s vetSim pohybem péSich a cyklistd vyuZzivaji rovnéz brousenou Zulu.



