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1 ! Pripominky vefejnosti a jejich vypofadant

Koncepéni studie ulic Veletrzni a Dukelskych hrdinu - reakce do$lé na zakladé vefejného piedstaveni navrhu z Odpovéd
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Cyril Mrva Dle vizualizace je na kfiZovatce s ulici Hefmanovou navrzen novy semafor. Zajimalo by mne, jaky rezim je u tohoto semaforu navrzen. Moje X X Zminovany semafor je chybou vizualizace. V kfizeni ulic Hefmanova a

zkuSenosti jsou takové, Ze velmi asto je rezim Spatné zvoleny a nepfispiva k plynulosti provozu, nebo naopak velmi omezuje chodce dlouhou Dukelskych hrdinti neni pocitano s realizaci svételné signalizované kfiZzovatky.

Cekaci dobou.

Domnivam se, ze zde vzhledem k intenzitdm dopravy neni nutny. RozSifeni chodnik( a parkovani s dostateénym odstupem od pfechodu se mi

jevi jako dostatecné opatfeni pro bezpec¢nost chodcl. Jako vhodnéjsi opatfeni bych rad vidél néjakou formu zpomalovacich prvka fyzickych,

nebo optickych.

Dékuji

Petr Havli¢ek Bude levé odbodeni z Dukelskych hrdinti na Strossmayerak pro IAD? Studie to dovoluje. - Povoli se prijezd pres pési zénu? - bude zrudena X Studie nedovoluje levé odboceni pro automobilovou dopravu, mimo zasobovani.

signalizace na Strossmayerové namésti? Studie s ni nepodita. Levé odboc&eni patrné na vizualizaci je uréené pro cyklisticky provoz, ktery je v
soucCasném stavu v pé&Si zéné také povolen. Toto FeSeni je ve finalni verzi
uvedeno jako alternativni, ze strany MC Prahy 7 je preferovana mysova
zastavka, kde by cyklisti v misté zastavky jeli po kolejich a za zastavkou mohli
odbocovat nanamésti z prostoru mezi kolejemi.

Petr Havlicek Pro¢ v ulici Kamenicka je zvySeny pfechod jen na jizni strané od Veletrzni, ackoliv Zéna 30 je na obou stranach? X V kfizovatce se Veletrzni/Kamenicka se zvySené prechody neupltriuji z toho
ddvodu, Ze uziti tohoto opatieni neni v pfipadé svételné fizené kfizovatky
legislativné mozné. Na jizni strané se jedna o doplnéni kamenné dlazby az po
rozhrani s ulici Veletrzni, zvySeny pfechod to tedy neni.

Johana Stérbova Pro¢ se bude kolmé parkovani ménit na podélné? Zbyte¢né se uberou parkovaci mista, kterych rozhodné neni v okoli dostatek. X Finalni verze studie ve vychodni Ciasti Veletrzni zachovava Sikma parkovaci
stani. Pocet parkovacich stani se v feSeném Uzemi ve finalni verzi navrhu
zvysuje.

Daniel Vodiiansky Navrhujete vyrazné omezeni parkovacich mist - jejich pocet je pro tuto oblast kriticky X Pocet parkovacich stani se v feSeném Gzemi ve finalni verzi navrhu mirné
zvysuje.

Kamil Vavfinec Mare$ Chtél bych se zeptat, zda bylo zvaZzeno i mnozstvi parkovacich mist pfed a po mozné upravé. A¢ jsem nazoru, Ze auta do mésta spiSe nepatfi je X Pocet parkovacich stani se v feSeném Gzemi ve finalni verzi navrhu mirné

evidentni, Zze po jesté fadu let se budeme muset vyrovnavat minimalné s problémy souvisejicimi s dopravou v klidu. Zvazil nékdo, ze by ve zvysuje.

Veletrzni v iuseku Bubenska - U Smaltovny vznikla pfi€na stani i na jizni stran&? V navrhu se pocita s odstranénim pfi€ného stani na severni

strané. Tato ¢ast je nyni chodci pomérné velmi malo vyuzivana a dalsi zizeni chodniku Ize nema nijak zasadni urbanisticky pfinos, ale odebira

cca 40 % parkovacich mist. Kdyby se na prostoru uSetfeném na stfedové "zebfe" udélala parkovaci stani na jizni strané, tak by se parkovaci

kapacita naopak zvysila a doslo by k vétSimu zklidnéni dopravy.

Daniel Wankat Muj dotaz se tyka dvou oblasti 1) jak budou nahrazena zru$ena parkovaci mista v celé oblasti zda s timto viibec nékdo podita 2) vegetace jaké X X 1) Celkova bilance parkovacich stani je plusova, tudiz se oproti sou¢asnému

konkrétné stromy budou vysazeny a jak bude udrZzovan tvar a vyska prosim velmi konkrétné véetné vysky v metrech stavu vysuje. 2) Veletrzni - DFezovec trojtrnny (Gleditsia triacanthos “Skyline”),
Dukelskych hrdin(i - Trnoivnik akat (Robinia pseudoacacia). Jedna se o ¢asto
pouzivané kultivary vhodné do méstského prostfedi, vzdusnosti svoji koruny
nevytvari tézké stiny. Vice v kapitole 270 Stromy a vegetace.

Tomas Capal Zasadné nesouhlasim s omezovanim parkovacich mist, napf. v ulici Veletrzni mezi ulicemi Bubenska a Schnirchova na tkor nesmysiného X Pocet parkovacich stani se v feSeném uzemi ve finaIni verzi navrhu mirné

rozsifovani chodnik(l s odivodnénim Ze se zvySuje "pobytova kvalita ulice". Vzhledem k intenzité dopravy v ulici Veletrzni (i po otevieni zvysuje.
tunelového komplexu Blanka) je tento argument naprosto nesmysiny. V takto silné dopravé by dobrovolné pobyval pouze sebemrskac. A takto
Siroky chodnik proto nikomu slouzit nebude, dojde pouze ke snizeni jiz tak nedostateéného poctu parkovacich mist.
Pavel HoSek Zajimalo by mé, jak ma byt feSeno parkovani v ulici Veverkova. Ze situace to vypadad, Ze zde na severnim konci maji vzniknout étyfi kolma stani X Ulice Veverkova neni ve vysledné studii souc¢asti feSeni z divodu potfebné
tak, Zze Cast stani blize vozovce bude stavebné& upravena jako jakékoliv jiné stani a ¢ast vzdalené&jsi bude pouze vyznacena odliSnou skladbou v budouci koordinace se zamérem rekonstrukce Veletrzniho palace.
prostoru chodniku. Nerozumim tomu, pro¢, kdyz je Sance udélat ulici znovu a pofadné, nejsou cela stani feSena jednotné? Zachovava se zde
stavebné zafixovana stavajici uliéni ¢ara, kterou by bylo mozné posunout na konec stani a nicemu by to nevadilo. Takto vznikne trvale
provizorni stav, kdy se bude pulkou auta stat na chodniku - byt stavebné odli§enému. Nebo jsem to jen $patné pochopil a takové hrizy jako
nova stani u Lucerny napul na zvy$eném chodniku zde nebudou?
Dalibor Smid Nikde v navrzich nevidim navrzeno jediné obecné pfistupné vyhrazené stani pro vozidla prepravujici osoby téZce pohybové postizené ("ZTP X Konkrétni specifikace po¢tu a umisténi parkovacich stani pro ZTP bude podle
stani"). Pocet a parametry téchto stani upravuje vyhlaska MMR ¢&. 398/2009, ve zkratce by mélo byt 1 ZTP stani na kazdych 20 stani v dané prisludné vyhlasky uréena v daldim stupni projektové dokumentace.
diléi parkovaci ploSe. Nestaci tedy, Ze jsou (jako Ze moc nejsou) v okolnich ulicich. ProtoZe je navic v navrhu drtiva vétSina parkovacich stani
umisténa mezi stromy, bude pomérné obtizné z nich ZTP stani vy¢lenit tak, aby z nich byl pfimy bezbariérovy pfistup na chodnik (coz také
plyne z vyhlasky).

Lenka Beranova V navrhu nejsou zadna parkovaci mista pro vozickare. Jsem rezident (Dukelskych hrdint) a mam mezi kamarady vozickare. Pokud pujdou ke X Konkrétni specifikace po¢tu a umisténi parkovacich stani pro ZTP bude podle

mé na navstévu, nebudou mit kde zaparkovat. prisludné vyhlagky urcena v daldim stupni projektové dokumentace.

Stefan Bar&ak Nesouhlasim se sniZzenim uz ted nedostacujiciho po¢tu poétu parkovacich mist na ulici Veletrzni v iseku Bubenska - U smaltovny a U X Pocet parkovacich stani se v feSeném Gzemi ve finalni verzi navrhu zvysuje.

Smaltovny - Schnirchova
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Jan Prazma

Jaky smysl ma omezit pocet jiz tak poddimenzovanych parkovacich mist pro rezidnty (v nékterych mistech skoro o 50%) a ostani parkovaci
z6ny?

Pocet parkovacich stani se v feSeném Gzemi ve finalni verzi navrhu zvysuje.

Mirek Prazma

Jiz takto je parkovacich mist nedostatek a parkovacich karet o mnoho vice nez mist. PovaZuji za bezohlednost, Ze se pfi absenci férového
feseni pro rezidenty a stale je$té neotevienych garazi pod Blankou, vibec uvazuje o ubrani dal$ich mist. Radéji uvazujte o tom proc si v
méstech na zapadé mohou dovolit feSeni cyklostezek. Ano. Maji feSeni. Parkovaci domy a podzemni parkovisté. | za cenu zvySeni ceny karty.
Nebudte Ov¢acci.

Pocet parkovacich stani se v feSeném Gzemi ve finalni verzi navrhu zvysuje.

Jifi LZicaf

Mam vice pfipominek: (1) Nezkomplikuje pohyb automobilli po kolejich MHD? Ze studie tak trochu plyne, Ze bude (velmi pouzivana) tramvajova
a automobilova doprava omezena za cenu zlepSeni podminek dopravy cyklistické, kterou pfili§ mnoho lidi nepouziva. (2) Na nékterych
obrazcich mam pocit ubytku poc¢tu lamp pouli¢niho osvétleni - je to ucel?

Pohyb automobilll po kolejich probiha v mnoha mistech ulice Dukelskych hrdin(
jiz v sou€asnosti, navrh studie tak v Usecich pouze doplfiuje cyklisticka opatfeni,
ktera je mozné vzhledem k prostorovym parametrdm uplatnit. V dal$ich ¢astech,
s ohledem na nizké stavajici i vyhledové zatizeni automobilovou dopravou, DPP
souhlasi s moznosti pojizdéni tramvajové trati automobily. V navaznosti na to je
mozné uplatnit cyklisticka opatfeni i v téchto Usecich. Samostatny jizdni pruh pro
automobily bude zachovan od kfizovatky Veletrzni po Zelezni¢ni viadukt, pro
uplatnéni parkovacich stani a cyklistickych opatfeni tak dojde k dil¢imu posunuti
tramvajové traté zapadnim smérem.

Martin Mandulak

Dobry defi, uz dih§iu dobu sa zamyslam nad vhodnej$im rieSenim umiestnenia tram. zastavok na Strosse. Jedna sa o prestupny uzol, avsak
tramvaje, ktoré idu rovnakym smerom €astokrat vychadzaju z rézne umiestnenych nastupist (priklad - prichod na Stross zo Staroméstskej
17tkou a nasledny prestup smerom na Letenské nam. umozriuje prestup na Strosse z minimalne 3 roznych nastupist). Cestujuci, ktory sa
ponahla tak musi stavit na nahodu a vybrat si jedno z nich (presun medzi nimi je v kratkom ¢ase nerealizovatelny a potencialne nebezpecny).
Rie$enim by bolo umiestnit do krizovatky 4 nastupistia (na Milady H. smerom na Letenské nam, na Duk. hrd v oboch smeroch a na Stross. nam
v smere na Vitavsku. Tramvaje by zastavovali v zastavke, ktora smerovo determinuje budici smer jazdy danej tramvaje (tj. napr. 12tka v smere
na Letenské namestie by nestala na Duk Hrd., ale na Milady H., podobne ako ostatné tramvaje, ktoré prichadzaju z akéhokolvek smeru a
smeruju smerom na Letenské nam). Rovnako by to bolo u ostatnych smerov. Tym by sa docielilo, Ze cestujuci by mal na danom nastupisti
istotu, Ze stihne najblizSiu tramvaj svojim smerom (=> ovela vys§i komfort pre cestovanie MHD s prestupom na Strosse a lepSia dostupnost’
Letenského namestia z centra mesta). Tato Uprava by vyZadovala dobudovanie nastupidta na M.H. v druhom smere. Bolo by to mozné?
Zamyslali ste sa nad podobnym rieSenim? Samozrejme som laik a teda si neviem zhodnotit realizovatelnost a technické aspekty. Na prvy
pohlad mi to ale pride ako jednoducha zmena s velkym dopadom. Velmi pekne dakujem za zvazenie! MM

Popisované feseni bylo ze strany DPP a dal$ich aktérd dlouhodobé
provéfovano, nicméné je s ohledem na technické normy a dany urbanisticky
kontext v sou¢asnych podminkach nerealizovatelné z dlivodu problematického
umisténi zastavek do danych smér( (pfedevs§im Duk. hrdinG ve sméru do centra
a Strossmayerovo nameésti smérem na Vltavskou).

David Golias

I kdyZ vyuzivam MHD spiSe sporadicky, zaznamenal jsem zajimavou a podle mé relevantni pfipominku k umisténi tramvajovych zastavek na
tramvajové kfizovatce Strossmayerovo nam. Tim, Ze jsou situovany po sméru jizdy pred kfizovatkou, mize cestujicim odjizdét do stejného
sméru nékolik tramvaiji z riznych zastavek, coz vede k tomu, Ze lidé stoji uprostfed kfizovatky a prebihaji. Umisténi za kfizovatkou ve sméru
jizdy se mi proto zda z tohoto pohledu jednoznacné vhodnéjsi. Zde by to ovSem vyzadovalo pfesunuti vSech 4 zastavek na protéjSi ramena
kfizovatek a nejspi$ i posuny sousednich zastavek. Pfesto si myslim, Ze toto stoji za provéreni.

Popisované feSeni bylo ze strany DPP a dalSich aktérd dlouhodobé
provéfovano, nicméné je s ohledem na technické normy a dany urbanisticky
kontext v sou€asnych podminkach nerealizovatelné z diivodu problematického
umisténi zastavek do danych sméra (predevsim Duk. hrdint ve sméru do centra
a Strossmayerovo namésti smérem na Vitavskou).

Vladimir Majrych

Ziji na Praze 7 a zarovef i projizdim pracovné - jako Fidi¢ tramvaje. Planované Gpravy ulice Dukelskych hrdind by mély brét v potaz i
bezpecnost dopravy. Z viastni zku$enosti vim, Ze u mnohych novych Uprav tomu tak nebyva. Rad bych pfivital, aby v ulici Dukelskych hrdinG
bylo na nékterych mistech omezeno stani a parkovani automobill. Ulice je je tak Uzka, Ze projizdéjici auta museji vjizdét na kolejovy svrsek
tramvaje, coz Casto vede ke koliznim stfetim. Na nékterych mistech by zas bylo dobré, kdyby mezi kolejemi a pruhem pro auta byl plasticky "
prah" ( v hantyrce tramvajaku - buchty ). Kdyz tam nejsou, auta zbyte¢né stoji v cesté projizdéjicim tramvajim ( a pfitom maji smérem k
chodniku dostatek mista ), coz vede ke zbyte€nému zdrzovani provozu. Doporucil bych projektantim, aby se projeli nékolikrate timto usekem v
kabiné fidi¢e tramvaje. To je nad v§echny psané pfipominky. Pokud by jste méli zajem, rad s vami projedu tfeba celou Prahu 7 v pljcené
tramvaiji z vlastniho volna. V nasi ¢tvrti by se toho dalo zlepsit podstatné vice.....

Planované upravy byly v prdbéhu zpracovani konzultovany s DPP s cilem zajistit
podminky pro plynulost a preferenci tramvajové dopravy.

Marta Mihlhoferova

Zastavka Veletrzni palac smér centrum - posunuti az ke kfizovatce je vyborny napad, vyhneme se zbyte€nému popojizdéni tramvaje. Zastavka
Strossmayerovo nam. smér centrum: pro¢ neni zastavka posunuta také na uroven kfizovatky? Cyklisticky pruh naprosto nevhodny, protoze auta
budou jezdit po kolejich tram, coz zpomali prijezd MHD. Je to vidét i nyni, kdyZ silnici zablokuje popelarsky viz a néktera auta jedou po kolejich
(ne vS8echna!) a tvofi se zacpa a zpomaluje tramvaje.

Predpokladem umisténi zastavky Strossmayerovo namésti do centra je zruseni
svételné signalizace v celé kfizovatce. V této souvislosti pak neni potfeba fesit
preferenci tramvaje svazanim se signalizaci a je mozné pouzit mysovou
zastavku, kitera v daném konntextu poskytuje nejvice komfortu pro vSechny
skupiny uZivatel(l vefejné dopravy. Reseni provedeni zastavky tak, jak bylo
prezentovano na vystavé, je ve finalni studii uvedeno pouze jako mozna
alternativa klasické mysové zastavce, kterou podporuje MC Praha 7.

Marta Mihlhoferova

V ulici Veletrzni smérem od Bubenskeé (viz obrazek Vaseho navrhu €. 1) ubude nejméné polovina parkovacich mist, jelikoz se nyni parkuje
kolmo. Parkovani je zasadni problém Prahy 7 a uz nyni k ve€eru neni mozné najit volné parkovaci misto. V ulici Dukelskych hrdind (¢. 22, 20)
budou vysazeny stromy, coz kvituji, nicméné to neni redlné vzhledem k pohybu chodctl a predzahradce - uz nyni tam v 1été chodec sotva
projde.

Pocet parkovacich stani se v feSeném Gzemi ve finalni verzi navrhu zvysuje.

Daniel Vodrfiansky

Stromovkou.

Obé feSené ulice jsou soucasti cyklistické generelu hl. m. Prahy. Pfi
rekonstukcich je proto zadouci uplatnit, s ohledem na prostorové parametry,
vhodna cyklisticka opatfeni tak, aby bylo dosazeno lepSiho vyvazeni moznosti
vSech uzivatelskych skupin pohybovat se ulici.

Tomas Capal

Masivni zavadéni cyklopruht po vzoru jinych velkych mést je zcela nelogické, nebot Praha je svou €lenitosti pro $ir$i vyuzivani tohoto druhu
dopravy zcela nevhodna. Proto aktualni trend "cyklopruhy vSude" je pouze dlsledek tlaku omezené skupiny agresivnich propagatort
cyklodopravy. Typickym pfikladem jsou naprosto nevyuzivané cyklopruhy v ulici Vletrzni (nad kfizovatkou s ulici Dukelskych hrdind).
Podotykam, Ze po Praze cestuji pfrevazné MHD, pfipadné pésky, takze muj nazor ohledné cyklodopravy neni zaujaty z pohledu fidice
automobilu. Na kole jezdim rad a Casto, ale jen tak kde jsou pro to vhodné podminky, rozhodné do po Praze (viz argument vysSe). Nemyslim si,
Ze je vhodné utracet dané vétsiny na nakladnou vystavbu cyklopruhli pro zcela marginalni skupinu lidi, i kdyZ se to v dne$ni dobé zda moderni.

Uplatnéni vyklistickych opatfeni je odpovidajici s ohledem na platny cyklogenerel
hl. m. Prahy, ktery ulice Veletrzni a Dukelskych hrdint definuje jako paterni
cyklotrasy, kdy je nutné integracni opatfeni pfizpGsobit prostorovym parametrim
konkrétnich uli¢ich prostort. Dimenze integracnich opatfeni pro cyklisty jsou
navrhovany v souladu s platnou legislativou.
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Marko Janicki

chodnik by se mohl rozsifit vic, kdyby se nedélaly cyklostezky v obou smérech. Napfiklad smérem dolu je kolo stejné rychly jako auto, nebrzdi
tedy provoz. Obecné se mi cyklostezky vSude zdaji hodné Siroké. Zato prostor vénovany stromim pUsobi tak néjak poddimenzované. Na
chodniku uz nezbyva misto napf. pro predzahradky a posezeni. Cyklodoprava tam neni tak dulezita protoZe existuji alternativni cesty, napt.
Stromovkou, ulici U Studanky atd. Nebude to vyuzZity, lidé budou nespokojeni, malo mista na chodniku... Poznamka: jsem cyklista, ktery
Veletrzni jezdi denné.

Uplatnéni vyklistickych opatfeni je odpovidajici s ohledem na platny cyklogenerel
hl. m. Prahy, ktery ulice Veletrzni a Dukelskych hrdin( definuje jako patefni
cyklotrasy, kdy je nutné integracni opatfeni pfizplsobit prostorovym parametrim
konkrétnich uli¢ich prostort. Dimenze integracnich opatfeni pro cyklisty jsou
navrhovany v souladu s platnou legislativou.

Marko Janicki

pfiSlo mi malo mista pro lavicky a posezeni. Jediné misto a la namésti je pfed Veletrznim palacem.

Navrh se snazi vyvazit vSechny aspekty a parametry vefejného prostoru tak, aby
vznikl pfivétivé méstské prostfedi. Chodnikové plochy maji odpovidajici
parametry tomu, aby v navaznosti na provozy v objektech mohly vznikat
primérené velké predzahradky. DalSi rozSifovani chodnikovych ploch by se
muselo udat na ukor parkovacich stani, ktera jsou ale v oblasti méstskou ¢asti i
rezidenty vyrazné poptavana. V navrhu dochazi k vyraznému zklidnéni prostoru
v kFizeni ulic Veletrzni a Strojnicka, které se muze stat lokalnim "naméstim",
soucasné se vyrazné zvétsSuje predprostor Sokola v ulici Strojnicka. Ve vychodni
Casti Veletrzni je vyrazné posilena plocha pred tzv. "Malym Berlinem".

Jan Votocek

Ve vizualizaci vedete cyklisty po vydlazdéném povrchu za tramvajovymi zastavkami. Prosim o zajisténi lepSih, hladSiho povrchu (nez jsou
"kocic¢i hlavy"), i kdyby v té dlazbé mél byt pouze uzky prouzek s hladkym povrchem. Méstsky cyklista by kvuli nevhodnému povrchu mohl volit
radéji cestu v kolejich a mezi auty...

Reseni provedeni zastavky tak, jak bylo prezentovano na vystavé, je ve finalni
studii uvedeno pouze jako mozna alternativa klasické mysové zastavce, kterou
vyzaduje MC Praha 7.

Jan Prazma

Pro¢ se zde maji zavadét cyklopruhy na ukor plynulosti a bezpe¢nosti automobilové dopravy? Pro¢ si nevzit pfiklad z Némecka nebo Danska
kde cyklisti jezdi ve svém pruhu na chodniku ?

Navrh cyklistickych opatfeni nema negativni dopad na plynulost a bezpe¢nsot
automobilové dopravy. Zmifiované feSeni vedeni cyklistt po chodniku je

daném kontextu na vétSiné mist nevhodné. Toto FeSeni bylo ve vysledné studii
uplatnéno v ulici Veletrzni (v iseku Duk. hrdinG - Strojnicka), kde je vzhledem k
odstupu zastavby a Sifce chodnikd takové feseni vhodné a v disledku umoznilo i
zvySeni poctu parkovacich stani.

Mirek Prazma

Mam davodnou obavu se domnivat, Ze sou¢asny navrh zpUsobi dal$i zhustovani v disledku zuzovani pruhl. Obzvlasté feseni cyklopruhu u
zastavky Strossmayerovo namésti ve sméru na Kpt. JaroSe povazuji za paskvil. V pfipadé ¢ekani aut na kfizovatce se nedostane tramvaj na
zastavku. DalSi véci jsou odboCovaci pruhy pro cyklisty na vozovce, které povazuji za neopodstatnéné naddimenzované. Toto je diskriminacni
zéabor verfejného prostranstvi pro absolutni mensinu obyvatel. Obecné se domnivam, Ze pfi poctu cyklistti v Praze by se mélo spi$e uvazovat o
feSeni typu némeckych meést napf. Kolin, kde se o rozsifeny chodnik déli chodci a cyklisté nez toto navrhované, které znam z Kodané avsak s
nesrovnatelné vy$§im poctem cyklistu.

Predpokladem umisténi zastavky Strossmayerovo namésti do centra je zruSeni
svételné signalizace v celé kfizovatce. V této souvislosti pak neni potfeba fesit
preferenci tramvaje svazanim se signalizaci a je mozné pouzit mysovou
zastavku, kitera v daném konntextu poskytuje nejvice komfortu pro vSechny
skupiny uZivatelt vefejné dopravy. ReSeni provedeni zastavky tak, jak bylo
prezentovano na vystavé, je ve finalni studii uvedeno pouze jako mozna
alternativa klasické mysové zastavce, kterou podporuje MC Praha 7. Popisované
feSeni z némeckych mést je s ohledem na platné technické normy vzdy
dasledku by jeho uplatnéni vedlo k omezeni parkovani nebo zuzeni
chodnikovych ploch, resp. nemozZnosti vysadit stromoradi.

Marta Mihlhoferova

Vzhledem k poctu cyklistu, které na Praze 7 vidam, je navrh pfili§ procyklisticky. Navic se mi zdd, Ze pro cyklisty na nékterych mistech i
nebezpecny. Napf. ulice Veletrzni na té€ku s Bubenskou - nedovedu si predstavit cyklistu v jedné fadé s auty, ktery nasledné bude odbocovat
spolu s auty doleva do Bubenské. Dale mi neni jasné zna€eni na vozovce u zastavky Strossmayerovo nam. - pro koho je uréeno vodorovné
znaceni (smérovky) - jestlize pro cyklisty - budou odbocovat doleva pred auty a tramvaiji?

Levé odboceni patrné na vizualizaci je ur€ené pro cyklisticky provoz, ktery je v
souCasném stavu v pési zoné také povolen. Toto feSeni je ve finalni verzi
uvedeno jako alternativni, ze strany MC Prahy 7 je preferovana mysova
zastavka, kde by cyklisti v misté zastavky jeli po kolejich a za zastavkou mohli
odbocCovat nanamésti z prostoru mezi kolejemi.

Marek Bohacé

Podpora pohybu cyklistd pouhym pfidanim pruhu neni pf¥ili§ efektivni. Auta tento pruh ¢asto nerespektuji a cyklisti jsou ohroZeni prakticky stejné

Vider nebo Toulouse). Pruh pro cyklisty je oddéleny stavebné a vy¢niva nad vozovku. Je tedy néco malo nad Urovni vozovky, takze do néj
nenajizdi auta, ale zaroven pod Urovni chodniku, aby si i pési uvédomili, Ze se nejedna o sou¢ast chodniku.

Popisované feSeni je s ohledem na platné technické normy vzdy prostorové

jeho uplatnéni vedlo k omezeni parkovani nebo zdzeni chodnikovych ploch,
resp. nemoznosti vysadit stromofadi.
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David Golias

Bydlim na Starém Mésté, nejcastéji vyuzivam ulici Dukelskych hrdinG pfi cesté na kole/elektrokole pres kfizovatku Kpt. Jaro$e. Cyklisticka
opatfeni vitdm, na druhou stranu jsem zklaman, Ze navrh zustava u pouhych jizdnich pruht pro cyklisty. ZkuSenosti z jinych mést ukazuiji, ze
samostatné cyklostezky oddélené od provozu vyuziva mnohem vice lidi a $ir§i demograficka skupina. Cyklopruhy navic fidi¢i ¢asto pouzivaji pro
zastaveni vozidla pfi kraji vozovky, ¢imz se stane toto cyklistické opatfeni zcela neucinné. Myslim si, Ze pokud ma ulice projit kompletni
rekonstrukci véetné vysazeni stromu, méla by byt navrzena podle nejvyssich standardui i v mezinarodnim méfitku. A tim cyklopruh neni.
Vysazenim stromu (které jinak vitdm) se zména usporadani prostoru pfi kraji vozovky stane do budoucna prakticky nemozna. Tato ulice neni
izolovana, ale je zasadni pro cyklistické spojeni centra se severem mésta a se Stromovkou, v ¢emz nema a v dohledné dobé nebude mit
rovnocennou alternativu. Pfitom pfi cesté po Hlavkové mosté je tato trasa v podstaté jiz cela chranéna, i kfizovatka Kpt. Jaro3e je feSena v
prazskych pomérech nadstandardné. Proto si myslim, Ze ulice Dukelskych hrdind je velmi vhodna pro zfizeni chranénych cyklostezek za
parkujicimi auty pfimknutych k chodniku. To by ale bohuzel vyzadovalo zasadni pfepracovani projektu. Alternativné by se mohly zfidit alespor
"kodariské pasy", tedy cyklopruh se zvy§enym obrubnikem. Pfivital jsem, Ze va$ institut pozval do Prahy Jana Gehla. Stejné tak bych uvital, aby
pozval néjakého dopravniho inZzenyra se zkuSenostmi s integrovanim cykloopatfeni v ulicich, ktery by vypracoval alternativni navrh feSeni
dopravy v této ulici. Obavam se, Ze v Praze nemame na tuto problematiku dostatek zkusenych odbornik. Diléi namitky nebo poznamky k
vasemu navrhu: Odboceni vlevo na kfizovatce Strossmayerova nam. pfes pribézny jizdni pruh je nebezpecné. Zde by bylo vhodné nejdfive
komplexné vyresit celou kfizovatku. Vhodné feSeni muze byt napf. nepfimé odboceni vlevo. Pokud jsou povrchy pro cyklostezku dlazdéné,
meélo by jit o hladkou dlazbu, aby byl povrch sjizdny napf. na silni€nim kole komfortné bez otfest. Zpomaleni cyklisth v prostoru zastavky Ize
fesit jinak nez pouzitim nekomfortniho povrchu (pokud by to byl tento pfipad). Uvital bych vyfeSeni chranéného cykloopatfeni pfi kfizeni ulice na
vjezdu do Stromovky z centra mésta, navrh toto nijak nefesi ani feSeni nenaznacuje. | kdyz to nemusi byt sou¢asti této rekonstrukce, bylo by
vhodné mit jiz projektové vyfeSené i navazujici Useky. Myslim si, Ze cyklopruh ve stoupani od Dukelskych hrdint k Ovenecké zde neni vhodny a
bude vyuzivan jen minimalng, tedy stejné jako v sou€asnosti. Mnohem vhodné;jsi a jisté vyuzivanéjsi by zde byla cyklostezka na chodniku,
nebot ve stoupani je rozdil rychlosti jizdniho kola oproti autu velky a oproti chiizi naopak maly. V klesani mi pfijde jizdni pruh pro kola
dostacdujici, je ale dllezité dbat na dostateény odstup od dvefni zény parkujicich/zasobujicich aut.

Popisované feSeni "cyklostezek oddélenych od provozu" je s ohledem na platné
dopravnim prostoru. V kontextu prostorovych limitd uli¢niho prostoru by v
dasledku uplatnéni takového feSeni vedlo k omezeni parkovani, zizeni
chodnikovych ploch, (resp. nemoznosti vysadit stromoradi) a tim nezadoucimu
ovlivnéni podminek pro vznik kvalitni napiné parteru.

David Golias

Rovnéz v dolni ¢asti Veletrzni mezi Bubenskou a Dukelskych hrdinG si myslim, Ze by $lo bez vétSich problému umistit chranéné cyklostezky
vedle chodniku, ulice je zde dostate¢né Siroka.

Postradam jakakoliv cykloopatfeni od Ovenecké k ulici Milady Horakové (a kfizovatce s Korunovaéni). Vede zde cyklotrasa A16, ale i bez ni jde
o dulezité a rychlé spojeni, jak z pohledu delSich cest méstem zapad-vychod tak i lokalné v ramci HoleSovic a Letné. P¥ili§ nerozumim tomu,
pro¢ je navrhovano na dulezité ulici v centru mésta cyklistickou dopravu neintegrovat a tim ji v podstaté vylougit.

Za nedostate€na povazuji feSeni levych odboceni v celém navrhu, zejména na rusnych kfizovatkach, kdy je cyklista nucen kfizit pruh a sdilet
prostor s automobily. Takové feseni je nepouZitelné pro vétSinu potencialnich cyklistd ve mésté.

Dale postradam alespori stoupaci cykloopatfeni ve Strojnické, pravdépodobné by stacilo rozsifit chodnik a ve stoupani na ném legalizovat jizdu
na kole, od ulice U Studanky k Veletrzni by nemél byt prostorovy problém zfidit oddélenou cyklostezku u chodniku, kterd by navazala na
cyklostezku ve Veletrzni.

Popisované feSeni je s ohledem na platné technické normy vzdy prostorové
jeho uplatnéni vedlo k omezeni parkovani nebo zuzeni chodnikovych ploch,
resp. nemoznosti vysadit stromoradi. Ovenecka - nesouhlasi MC, bude dale
projednavano v dalsi fazi. Strojnicka - zajistuje dostatec¢né Veletrzni se
samostatnym pruhem v drovni chodniku.

Jifi Motyl

1. Ve Veletrzni vychodnim smérem na namésti doplnit ochranny cyklopruh v celé délce.

Jifi Motyl

2. Cyklisticky pas na vjezdu do ulice Oveneckeé fesit v asfaltu, ne v dlazbé. (podrobnéji k povrchiim viz zastavka tram. Strossmayerovo nam.
d.c))

Nevhodné, neni podporovano Odborem pamatkové péce.

Jifi Motyl

3. Provéfit navaznosti cyklistickych opatfeni skrz Letenské namésti az pfes kfizovatku s Korunovacni a chranéného propojeni do Letenskych
sadd.

Bude provérfeno samostatné.

Jifi Motyl

4. VeSkera odboceni do vedlejsich ulic na nesignalizovanych kfizovatkach je tfeba pfipravit na budouci zfizeni cykloobousmérek. Vjezdy do
vedlejSich ulic musi mit 4,5 metru, aby bylo mozné zfidit vyhrazeny pruh. Pro odboceni do vedlejSich ulic je tfeba zfidit prostory pro nepfima
odboceni vlevo, a to i v ulicich, kde se zfizeni cykloobousmérek teprve ocekava. Tyka se jmenovité kfizovatek: Veletrzni x Socharska, Veletrzni
x Malitska, Strojnicka x Umélecka (spojeno s propojenim Veletrzni - Haskova), Veletrzni x U studanky, Veletrzni x Frantiska Kfizka, Veletrzni x
Veverkova, Veletrzni x Janovského, Veletrzni x Schnirchova, Veletrzni x U Smaltovny, Dukelskych Hrdin( x Strojnicka (obé leva odboceni),
Dukelskych Hrdinti x Simackova, Dukelskych Hrdint x Hefmanova. Na nékterych mistech Ize k vytvoreni prostor(i na nepfimé odbogeni vyuzit
stavajici viezdy. Ty je nicméné tfeba v daném prostoru upravit tak, aby do nich bylo mozné bezpecné vjet Sikmo pfes obrubu.

PFiprava na cykloobousmérnost zajisténa.

Jifi Motyl

5. V signalizovanych kfizovatkach vedlejsich ulic s Veletrzni a Dukelskych Hrdinu je tfeba provéfit doplinéni nepfimych odboceni do vedlejSich
ulic, at zfizenim nepfimych odboceni v kfizovatkach, nebo zfizenim prejezdl pro cyklisty pfimknutych k pfechodim tak, aby byla zajisténa
legalni souvisla propojeni pro plosnou prostupnost. Tyka se jmenovité kiizovatek: Veletrzni - Ovenecka (obé leva odboceni z Veletrzni),
Veletrzni - Kamenicka (obé leva odboceni z Veletrzni), Veletrzni - Haskova a Strojnicka x Umélecka (levé odboceni z Veletrzni a Strojnické do
Haskovy, levé odboceni z Veletrzni do Strojnické, pfimy prijezd z Haskovy do Umélecké, pfimy prijezd z Umélecké do Haskovy), Veletrzni -
Dukelskych hrdint

Bude provéreno v dal$im stupni.

Jifi Motyl

6. V signalizované kfizovatce Veletrzni - Dukelskych hrdint zfidit vSechna nepfima odboc¢eni. Nebude-li mozné jejich zprovoznéni s rekonstrukci
kfizovatky kvuli nedostatecné legislative, je Zadouci provést na né stavebni pfipravu spocivajici napf. v umisténi chranicek ¢i sloupkl SSZ do
poloh, kde budou pozdéji zfizeny doplrikové signaly pro nepfima odboceni.

Bude provéreno v dal$im stupni.

Jifi Motyl

7. Na levém odboceni z Bubenské do Veletrzni a v pfimém sméru v Bubenské do centra navrhujeme zménu konfigurace vyhrazenych pruht v
fazeni, a to takovym zpUsobem, aby vyhrazené pruhy vedly ve sméru prevazujici frekvence - tedy z Bubenské do Veletrzni vievo a v Bubenské
jiznim smérem pFimo. Razeni vyhrazenych pruht je fe$eno formou tzv. “cyklistické vyhybky”, tedy formou priib&Zného pokradovani vyhrazeného
pruhu pfed kfizovatkou.

Bude provéfeno v dal$im stupni.

1
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Jifi Motyl 8. Alternativné navrhujeme namisto jizni cyklistické vyhybky na kfizovatce Bubenska - Veletrzni provéfit vedeni cyklistl v severnim sméru Bude provéfeno v dalSim stupni.

Bubenskou zcela mimo signalizaci kfizovatky, a levé odboceni do Veletrzni provést nepfimym odbocenim realizovanym pfejezdem pro cyklisty.
Toto feSeni by pfipadné umoznilo realizovat pokracovani trasy podél Bubenské v pfidruzeném prostoru i obousmeérné.
Dukelskych Hrdint

Jifi Motyl 9. Pied Zelezni¢nim podjezdem ve sméru zc. zFidit vjezd do PP pro nepiimé odboceni vlevo do Stromovky s vyuzitim prechodu (vyhledové Bude v realizovano v souvislosti s do€asnou upravou zastavky Vystavisté
pfejezdu) pfi zastavkach Vystavisté. Holegovice.

Jifi Motyl 10. V zastavce Veletrzni palac z.c. realizovat vyvy$eny prujezd za ostrivkem v asfaltu, v nejhor§im pfipadé fezanymi kostkami s hladkym Bude provéfeno v dalSim stupni.
povrchem. Dlvody:

Oddéleni povrchu koncentruje dopravu do jizdniho pasu, odrazuje od predjizdéni cyklistl s vyuzitim chodniku &i ostrivku zastavky

Bude-li vyvyseny prijezd proveden v dlazbé, bude jak mezi fidi¢i tak mezi silnéjSimi cyklisty tendence projizdét pred ostrivkem a zastavka se
tak bude ¢aste¢né chovat jako mys. (pfevedeni zastavky na mys nicméné naprosto nedoporu¢ujeme z divodu obtizi takového FeSeni pro
cyklisty.)

Jifi Motyl 11. Provéfit u pfechodu v zastavce Veletrzni palac z centra posunuti koleji cca o pul metru jizné (do ptivodni polohy obruby chodniku) s cilem Je planovano zruSeni pravé vjezdové rampy do suterénu Veletrzniho palace,
roz$ifeni chodniku pred Veletrznim paldcem. Lze realizovat mirnym zalomenim koleji, odpovida to konceptu navrhu komunikace “od kraju ke tudiz bude rozptylovy prostor pfechodu vyrazné zvétSen bez nutnosti odsunu
stfedu”. kolej.

Jifi Motyl 12. V zast. Strossmayerovo nam d.c. provést vyvyseny pas za ostriivkem v asfaltu, v nejhor$im pripadé fezanymi kostkami s hladkym Reseni provedeni zastavky tak, jak bylo prezentovano na vystavé, je ve finalni
povrchem. Zustane-li v misté hruba dlazba (hrubsi nez na chodniku), bude ¢ast zdatnéjSich cyklistl jezdit pfed ostrivkem a slabsi cyklisté studii uvedeno pouze jako mozna alternativa klasické mysové zastavce, kterou
budou jezdit po chodniku v celé délce ulice, jejich motivace k uzivani cyklopruhd bude podstatné nizsi. vyzaduje MC Praha 7.

Jifi Motyl Obecné, pro cyklistické pasy neni vhodna hrubsi dlazba nez chodnikova. Je-li vyrazné odlisna kvalita povrchu na chodnicich a cyklistickych Reseni provedeni zastavky tak, jak bylo prezentovano na vystavé, je ve finalni
pasech, ma to nasledujici nezadouci dopady: studii uvedeno pouze jako mozna alternativa klasické mysové zastavce, kterou

vyZaduje MC Praha 7.
a.Hladké cykopasy podél hrubé dlazdénych chodnikd stahuji chodce (a zejména koc&arky) na cyklopas (pfiklady: naplavky nebo Central park
Praha 11 u zast. Modra Skola)
b.Hrubé dlazdéné cyklopasy podél chodniku ¢i tramvajovych trati vedou k tomu, Ze ¢ast cyklistl pojede po chodniku a ¢ast nevhodné ve
vozovce, pfipadné ilegalné po tramvajovém pasu (mozno vidét v mistech, kde jsou dlazdéné jizdni pruhy objezdy tramvajovych zastavek, napf.
na Andélu na Plzerské z.c., nebo na Milady Horakové u Strossmayerova nam z.c. mezi Dukelskych Hrdind a Veverkovou, Nadrazni mezi
Kotevni a Vitavskou).
V ramci této akce navrhuiji, pokud nebude pfijat navrh na asfaltovy pas podél zastavky, tento experimentalné vydlazdit prazskou chodnikovou
mozaikou vzoru navrzeného specialné pro tento ucel, napfiklad v pfevazné rizovém kameni s vyskladanymi piktogramy jizdniho kola.
Jifi Motyl 13. Levé cyklistické odboceni d.c. pfed Strossmayerovym naméstim bude patrné obtizné projednatelné. Navrhujeme fesit bud’ zvlastni fazi (v Bude provéfeno v dalSim stupni.

soubéhu s levymi odbo&enimi tramvaji z Milady Horakové do Dukelskych Hrdinu d.c.), nebo zfizenim nepfimého levého odboceni za
kfizovatkou.

Daniel Vodnansky

Nebylo jednoznacéné fe€eno, zda tramvajova trat bude odhlu¢néna, popfipadé do jaké miry.

PFi rekonstrukci tramvajové traté bude odstranéno stavajici nevyhovuijici ulozeni
kolejnic do betonovych panelll a budou pouzity betonové prazce s odtlumenim
kolejnic.

Zdenka BeneSova

Velmi vitam nejen tuto diskuzi, ale zejména pfipravované zmény. Nicméné po prostudovani vizualizace mam v nékterych pfipadech pocit, Ze se
jedna jen o "fotoshop hratky" napf. Veletrzni pfed Bubenskou - odstranéni osklivého sloupu, vude jsou na vizualizaci krasné dlazdéné a CISTE
chodniky. Pfipominku mam k $ifce chodniku - je zmifiovano, Ze je tfeba realizovat dostate¢nou $itku chodnikd. Jaka je vSak optimalni Sitka
chodnikd? Po obou stranach Veletrzni jsou chodniky (kazdy) Siroky min 5 m. Je toto opravdu potfebna $itka chodniku? Neni mozné takto Siroké
chodniky zuzit ve prospéch stromu, mobiliate jako lavicky, ale i parkovacich stani? Zde navrhované Gpravy parkovaci mista ubiraji. Obyvatelé
dom0 na Veletrzni nemaiji prakticky Zadna parkovaci mista - ta loni vytvofena budou evidentné redukovana. To, zda pfibudou jina mista ve
vzdalenosti 800 m jim problém nevyfesi. Samoziejmé, Ze si nikdo nemliZe predstavovat misto u svého domu, ale je néjaka rozumna
dochazkova vzdalenost..DalSi otazkou je, jaky povrch zde bude zvolen - soucasny stav je mozaikova dlazba, ale nekvalitniho provedeni a
udrzby. Pokud budou pouzity kostky, jejich povrch je "hrbolaty" bude vysledek stejné Spinavy chodnik, jaky je mozno vidét jak na Letenském
namésti, tak ve Veletrzni. O plevelu v chodniku nemluvé. Pokud navic zGstanou vSude sloupy a znacky, které nikdo neudrzuje a ten hrizny mix
cca 5 druhu ko3u na odpadky (v naprosté vétsiné v zoufalém stavu, kdy o jejich ¢€idténi, natoz opravy a vyménu nikdo nepecuje, protoze kazdy
druh patfi nékomu jinému), tak bude navic nadale ulicemi projizdét denné nékolik druht firem, kdy kazda vysype jiny druh ko$e...Doufam tedy,
Ze cilovy stav po realizaci bude opravdu nejen funkéni, ale i esteticky stav vefejného prostoru, ktery obéanlim umozni ztotoznit se s vizi ART
DISTRICTU jako kvalitniho mista pro zZivot a podnikatelim umozni vétsi rozvoj obchodnich aktivit a tim i oZiveni vefejného prostoru. Realizace
zastavek videriského typu velmi zkvalitni pouziti MHD i pro stars$i ob&any, nemluvé o bezpec€nosti. A pokud bude vytvofen takovy verejny
prostor, v&fim, Ze mnozi budou uvazovat o nutnosti pouzZivat automobil k cestdm nejen po Praze 7, ale i v navaznosti dal. Ja osobné& ano.

a) Bilance parkovacich stani se ve vysledné studii zvySuje, ¢aste¢né i diky
optimalizovani Sitky chodnikovych ploch, které jsou ve stavajicim stavu v
nékterych mistech nadmerné Siroké. b) Volba typu chodnikovych ploch vychazi z
faktu, ze se dané uzemi nachazi v pamatkové zoné, u které je z hlediska
pamatkové péce dlouhodobé uplatfiovano pouziti kamennych mozaikovych
dlazeb. Ty jsou v sou€anosti odvozeny z historickych Stipanych dlazeb, kdy se
dnes pouzivaji kostky fezané, které pfi spravném provedeni dokazi vytvofit rovny
a stabilni povrch. c) Mobiliaf bude sjednocen. d) C9len rekonstrukce bude
sjednotit a minimalizovat pocet prvkd technické infrstruktury - trakéni sloupy, ver.
osvétleni, dopr. znaceni, atd.

David Golias

Stalo by zvazeni, zda do povrchu chodnikl neumistit velkoformatovou dlazbu, napf. ve dvou prouZzcich, ktera by usnadnila pohyb s ko¢arkem,
na voziku ale napf. i chiizi ve vysokych podpatcich. Takové feSeni neni zatim pro Prahu typické, ale manual vefejnych prostranstvi to pfipousti
a bylo by dobré to nékde vyzkou$et. Povrch pojizdény automobily preferuji hladky, nebot jeho pojizdénim vznika méné hluku a vibraci. Pokud je
tedy navrhovéana ve vozovkach rezidentnich vedlejSich ulic dlazba, bylo by dobré zvolit hladkou, jaka byla napf. pouzita v Charvatové a
Purkynové ulici. Tato dlazba je pohodIné sjizdna i na vétsiné typu jizdnich kol.

Volba typu chodnikovych ploch vychazi z faktu, ze se dané uzemi nachazi v
pamatkové z6né, u které je z hlediska pamatkové péce dlouhodobé uplatiiovano
pouziti kamennych mozaikovych dlazeb. V ramci koncep¢nich studii IPR
dlouhodobé doporucuje i vyuziti velkoformatovych dlazeb, nimcéné z hlediska
organli pamatkové péce toto fesSeni zatim neni pfijimano pozitivné.
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Ing. Irina Jur&ikova, MBA

Za prvé bych chtéla podotknout, Ze zastavka, ktera je planovana na Dukelskych hrdint pfed viaduktem, se téZko muze jmenovat
"Strossmajerovo namésti" (viz. plan na
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/kvp/letenskykriz/161014_veletrzni_dukhrdinu_tisk%20VEL_DUK_500_part1%20(1).jpg).
Pravdépodobné se jedna o zastavku "Vystavisté HoleSovice". Myslim, Ze takto navrhovana zastavka je pfili$ blizko pfedchozi a naopak je
neumérné vzdalena nasledujici ("Nadrazi HoleSovice"). Tuto zménu povaZzuji za neodlvodnénou. Je cela fada diivodl pro zachovani zastavky
"Vystavisté HoleSovice" na stejném misté jako ted. Mezi nimi také bezpecnost nastupovani a vystupovani. Naprosto nevhodné misto.

Jedna se o zastavku Veletrzni palac. Jeji pozice se méni pouze diléim
zplsobem, kdy se pfFisouva k signalizovanému prechodu pro chodce, tudiz bude
|épe pfistupna.

Ing. Irina Jur&ikova, MBA

"Kontinuitu chodnik( v podélném sméru a vétsi bezpecnost chodcu zajistuji navrzené vysazené chodnikové plochy a zvySené prejezdy do
boé¢nich rezidenénich ulic" — to je citace. Jsem proti takové Upravé. ZvySené chodniky brani autim, aby na né vyjizdély, a garantuji bezpeénost
chodcu. Zvysené prejezdy zvysuji pravdépodobnost vyjezdu vozidel za hranice vozovky, a vystavuji chodce zvySenému ohrozeni.

Jedna o opatfeni zvysujici bezpecnost chodcl z diivodu nutného snizeni
rychlosti automobilli pfi pfekonanvani pfechodu. Pro zabranéni viezdu na
chodnikové plochy (i z divodu nedovoleného parkovani) jsou na narozich
pouZzity vymezovaci sloupky.

Ing. Irina Jur¢ikova, MBA

Ze studie i pfi osobnim jednani s reprezentanty IPR Praha jsem pochopila, Ze projekt se tyka zuslechténi ulic Dukelskych hrdin a Veletrzni, a
CILEM je ZVYSENI KOMFORTU OBYVATEL t&chto ulic, potazmo celé Prahy 7. Pfipada mi véak, Ze design projektu probéhl bez hlubsiho
zjiStovani potfeb dotéenych obyvatel. V platném navrhu se opét pocita s vydlazdénymi chodniky i pfesto, ze chodit po nich je utrpenim.
Dlazebni kostky mohly byt povazovany za moderni Upravu v XIVII-XIX. stoletich. Tehdy se jednalo o pokrok a zvy$eni komfortu. Ulice vypadaly
jinak a lidé nosili jinou obuv. Sou¢asna kritéria komfortu jsou UplIné jina a je tfeba je respektovat, maji-li nase mésta vytvaret harmonickou
atmosféru pro moderni bydleni a nezUstat pouhymi skanzeny zaslych ¢ast. Pfedkladam seznam argumentd, pro zaménu navrhovaného
povrchu chodniku hladkou Upravou. Napf. dlazbou jako je pfed Veletrznim palacem. Drsna dlazba: 1. Je povrch, po némz se tézko chodi v
jakékoliv obuvi s vyjimkou kvalitnich tenisek. 2. Je €astou pfi¢inou urazd (vymknuté kotniky, Urazy v dusledku padu pfi nespravném naslapnuti,
zakopnuti atd.) 3. Je nepohodina pro chlzi s ko€arkem 4. Je nepohodina pro pohyb na invalidnim voziku. V zajmu snizit vynakladané asili
pohybuiji se vozi¢kafi na vlastni nebezpedi po silni¢ni vozovce. Vzhledem k tomu, Ze jsem neméla nachystany fotak v ruce, podafilo se mi
zachytit pouze poslednich nékolik vtefin, kdy se vozickar, Setfic své sily, pohyboval mimo chodnik (zastavka tramvaje Tusarova -
https://drive.google.com/file/d/0B100hmzit5C_V3Vjc1FTZVpQYzg/view?usp=sharing). 5. Je nepohodina pro pohyb déti i dospélych na
kolobéZkach 6. Je nepohodina pro inline-bruslare, jedouci do Stromovky 7. Je vyrazné omezujicim prvkem pfi vystupovani s ko¢arkem nebo na
voziku z nizkopodlaznich tramvaji. Pfi sestupu z malé vysky se kole¢ka zarazi do nerovnosti v dlazb& nebo do mezer mezi kostkami a omezuji
pohyb. Je to jednak nepohodiné a za druhé stresujici pro vlastniky ko€arku a také pro ty, kdo po nich vystupuje a zaroven pro ty, co spéchaji do
tramvaiji nastoupit 8. Je nepohodina také pro zvifata. Nici jejich tlapky, obzvlast v zimé. 9. Ni¢i podpatky stfevicu a kozacek (spolehlivé do
hodiny jsou podpatky zni¢ené) 10. nevhodna ani pro cyklisty (tento druh dopravy ma byt dle studie posilen). Staci zapfemyslet, jaci obyvatelé v
nasich ulicich bydli, a dalsi pfiklady omezeni pohybu, které zpusobuje drsna dlazba, budou tento seznam doplfiovat. Nema-li se tento projekt
stat pokryteckym aktem vynaloZeni obecnich prostfedku, ale naopak vnést do naseho bydleni deklarovany komfort a snizeni Urazovosti, je
nutno zabezpecit hladky povrch chodnikl. A to bud hladkou dlazbu (ne kostky, ne zamkova dlazba) nebo asfalt (katastroficky scénar). Priklad
dobrého designu historického centra je mozno vidét v Opavé, kde celé okoli Horniho nameésti je vydlazdéno hladkou dlazbou (podobné té pred
Veletrznim palacem). Vozovka je bud asfaltova, nebo z dlazebnich kostek (to je Uprava na Ostrozné ul., kde se lidé pohybuji po hladkém
chodniku a na dlazbu vstupuji pouze v pfipadé nutnosti prejit cestu). Hladka dlazba velkymi kachliky je také zarukou rovnych chodnikl bez
prohlubni a kopeckd, jak to mizeme pozorovat dnes u stavajicich povrchl (asfalt / dlazebni kostky). Vratime-li se zpatky k problematice
Veletrzni / Dukelskych hrdint, jsem si védoma, Ze miiZe zaznit argument "je to drahé". MA-LI SE V ZAVERU PROJEKTU ZVYSIT KOMFORT
OBYVATEL ZMINENYCH ULIC, MUSI SE NA TO ZISKAT PRISLUSNE ZDROJE. JINAK JE NEDUSTOJNE VUBEC S UPRAVAMI
KOKETOVAT. JAK JSEM JIZ ZMINILA DRIVE, KATASTROFICKY SCENAR JE ASFALTOVA UPRAVA. ALE | TA JE MENSI ZLO NEZ
KOSTKY.

Volba typu chodnikovych ploch vychazi z faktu, ze se dané uzemi nachazi v
pamatkové zoné, u které je z hlediska pamatkové péce dlouhodobé uplathovano
pouziti kamennych mozaikovych dlazeb. Ty jsou v sou€anosti odvozeny z
historickych Stipanych dlazeb, kdy se dnes pouzivaji kostky fezané, které pfi
spravném provedeni dokazi vytvofit rovny a stabilni povrch. S ohledem na
zminované osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace si dovolujeme
poznamenat, Ze pouZziti kamennych mozaikovyczh dlaZzeb pro chodnikové plochy
je akceptovano ze strany organizaci zastupujicich zajmy téchto osob.

Irina Jurc€ikova

V tomto tydnu jsem zpracovala seznam pfipominek ke studii IPR na rekonstrukci ulic Dukelskych hrdind a Veletrzni a vyplnila pfislusnou anketu
na na webu http://www.iprpraha.cz/letenskykriz. Mimo jiné je v seznamu 9 argumentu, pro¢ povrch chodnik( ma byt hladky (ne drsny, ne
kostky, ne zamkova dlazba). Dnes jsem vidéla mladého muze, ktery jel na invalidnim voziku po chodniku z dlazebnich kostek na
Strossmayeraku. A napadl mne dal$i, desaty argument. Pfi svém plynulém pohybu byl tento muz podroben drobnym otfesum nékolikrat za
sekundu. Je to nesmirné zlo, které je pachano na postizenych lidech kazdy den. A je v silach obce situaci napravit.

viz. pfedchozi odpovéd

Petr Sladek

Studie mi pfipada perfektni, podobné jako predchazejici studie a realizace IPR. Obzvlast se mi libi jednobarevné dlazby chodnikd, bez vzoru.
Parada.

Ing. Irina Jur¢ikova, MBA

Rozhodné& ANO pro stromy v ulicich.

Ing. Lenka Novakova

Pozitivné vnimam novou zelen (stromy), $ir§i chodniky, snahu o posileni uzivatelského komfortu pro rezidenty. Chybi mi ale jasny ¢asovy
horizont realizace a hlavné dopad vystavby (bohuZel asi neodvratné) tzv. Palace Stromovka (prosadil Lordship ve spolupraci s P.7). Pro¢ tedy
IPR tesi Letensky kiiz s cilem kultivovat ho, kdyz nové OC jednak pfitahne do Veletrzni znovu silny automobilovy provoz, jednak tvrdé zméni
charakter této lokality. Ani petice, ani jiné protesty nam, rezidentm, nepomohly... Podle slibl prazského radniho Dolinka i starosty Prahy 7
Cizinského se méla Veletrzni ulice "vratit Prazandm". Obavam se, Ze si ji zase diky Palaci Stromovka vezmou zpét. Problém asi je, Ze Veletrzni
funguje jako dopravni tepna spravovana MHMP. Ten nezajima, Ze ve Veletrzni ulici se nem(ze uchytit Zadny poradny obchod ani kavarna.
Stromy moc vitam, ale kudy povede automobilova doprava?

Navrh uliéniho prostoru Veletrzni bude nadale pfenaset obdobnou kapacitu
automobilové dopravy, nicméné navrzena opatfeni a sou€asné i vyvazengjsi
rozdéleni prostoru mezi jednotlivé uzivatelské skupiny by mélo pfinést vyraznou
proménu charakteru ulice a celkoveé privétivéjsi prostredi.

Ing. Lenka Novakova

Bylo by dobré kultivovat i navazujici/kolmé ulice, napf. ulice Kamenicka spojuje Letenské sady a Stromovku, prochazi po ni stovky rezident( i
navstévnika a stav chodniku je ostuda celé ¢tvrti. Taky tam by bylo vhodné uvazovat o kultivaci a uplatnéni zelené, nemluvé o povrchu
chodnika.

Lenka Novakova

Jde o Usek Veletrzni ulice mezi U Studanky a Letenskym naméstim. Pro¢ nejsou stromy i v €asti mezi Strojnickou ulici a Kamenickou? Tam by
byly rovnéz velice potfebné...Ulice tady vytvari mezi dvéma hradbami domu Sedy a uzky "tunel".

Stromy neni mozné uplatnit z prostorovych davodd z divodu potfebnosti
odbocovaciho pruhu do ulice Strojnicka. Studie nisméné nastifiuje vyhledovou
etapu, kdy by pfi ziednosmérnéni Strojnické mohlo dojit k dopInéni stroml i v
tomto Useku tak, jak je to navrhovano v dalSich blocich.
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Monica Powers Dobry den, Stromofadi, tak jak je navrhnuto mi pfipada jako Gplny nesmysl, lidé, ktefi bydli ve spodnich patrech, pfijdou o denni svétlo. Ty X Konkrétni druhova skladba stromoradi byla volena s ohledem Pocet parkovacich
stromy jsou budovam strasné blizko. Taktéz jsem Vam vyfotila dopravni vytizeni... Jako pardon, ale to je lez za I1zi. Kazdy den je cela Veletrzni stani se v feSeném Gzemi ve finalni verzi navrhu zvysuje.
zacpana po celé délce. Co chcete jako zuzovat? (kam Vam mohu poslat fotku?) Nezlobte se, ale podle mé je prusvih i to, co se stalo s
Bubenskou, ktera na Veletrzni navazuje, tu jste taky zuzili, vybudovali cyklostezku, ktera za€ina na magistrale a ma cca 200m- na nic
nenavazuje. Timto zGZenim jste ziskali nékolik parkovacich mist, ktera jsou prosté skvéla (pfi zaparkovani auta vysedate bud do velmi rusné
vozovky nebo do keft). P7 ma problém s parkovanim, vydala o X tisic parkovacich karet vic nez je realna kapacita, tam nam stromoradi
nepom0ze... Hezky den.

Pavel Riegger Myslim, ze by bylo dobre mit stromy na kazde strane ulice. Dale cyklostesky by mely byt u chodniku na obou stranach. (Priklad z Vidne). Umisténi stromd je limitovano pfedev$im umisténim siti technické infrastruktury,
vedeni cyklostezek pak samotnou Sitkou uli¢niho profilu a dalSimi pozadavky na
funkéni vyuziti ulice (Sitka chodnikd, druh dopravy, parkovani). Je tedy ziejmé,
Ze se vzdy jedna o kompromis mezi Sirokym spektrem zajmu a obecné
proklamace tak neni mozné aplikovat.

Pavel Riegger Letenske namesti by se mohlo rozsirit smerem k Letenskemu tunelu. Mohly by se vysazet stromy a udelat prostor na sezeni. Stoly s sachovnici, Studie diléim zpusobem navrhuje rozsifeni pési plochy namésti na ukor

atd. stavajiciho vodorovného dopravniho znaceni v zapadnim cipu prostoru. DalSi
rozSifovani namésti neni vzhledem k dopravnim vazbam a souvislostem realné.

Mirek Prazma Prostor pred Narodni galerii na Dukelskych hrdint a vefejny prostor je kultivovan pomérné ¢asto pro déti, ale trochu se pozapomina na ostatni Predprostor Veletrzniho palace bude feSen v ramci zaméru rekonstrukce

veékové skupiny. Jako inspiraci velmi doporucuji kodarisky park Superkilen ve tvrti N grrebro. Pan Gebrian o ném natocil i pofad na Streamu. objektu, kterou pfiravuje Narodni galerie.
Véfim, Ze spousta prvkl se da realizovat i zde. Je $koda, Ze s tim soucasny navrh nepocita. Jako by nestal o to, natahnout lidi do ulic.
Jitka Duskova Rada bych navrhla jednu upravu k navhru zmen trojuhelniku mezi ulici Strojnicka a Veletrzni. V useku mezi ulicemi U Studanky a Umelecka by Vysledny navrh toho FeSeni obsahuje.
mel byt rozsiren chodnik a zasazeny stromy. Myslim si, ze v mistech mezi stromy by bylo mozne zaclenit jeste dalsi 4 parkovaci mista, kterych je
stale nedostatek. Bohuzel k tomuto navrhu neni mozne prilozit prilohu, takze v pripade zajmu mohu zaslat i graficke vysvetleni na email. Dekuji

Marek Bélor PFipominky Auto*Matu ke koncepc¢ni studii Letensky kiiz: Vitdme snahu o koncepcéni feseni ulic a méstskych tfid Veletrzni a Dukelskych hrdini  |x Veletrzni: stoupani od Duk. hrdin{l ke Strojnické feSeno mimo hlavni dopravni
tak,aby v ramci rekonstrukénich praci bylo dosazeno zasadniho zlep3eni kvality vefejného prostoru a zvySeni komfortu pro vSechny druhy prostor za stromofadim, v klesani pak umoriuje toto feSeni uplatnit vyhrazeny
dopravy. Z pohledu cyklistické dopravy ale i pres urcita zlepSeni oproti stavajicimu stavu nebude ve Veletrzni a Dukelskych hrdind, které jsou cyklopruh pro zajisténi vétsi bezpeénosti pii mijeni s parkujicimi automobily.
zaroven patefni resp. hlavni cyklotretsou A16 a A310, zajiSténa dostate¢na mira ochrany cyk[istﬂ. Mezi zavady z pohl;edu cyklodopravy patfi Cykloobousmérnost: moznost zfizeni cykloobousmérek v boénich ulicich
predevsw'n: Snizeni kquortu ,vak|IStL.J v? \{eleltrznl castyrp vyuzivanim ochrfin.nyc'h cyklopru”hvu tam, kc{e se n'evejdcc)u vyhrazené cykl(?pruhy. umoZn&na na véech upravovanych vstupech do téchto ulic. SSZ: bude feseno
Ochranné cyklopruhy jsou spiSe krajni feSeni v momenté, kdy komfort cyklistické dopravy jiz nelze zajistit jinym zpGsobem. Prostorové - e -
podminky v ul. Veletrzni ale takovéto nouzové feseni rozhodné nevyzaduji.Ul. Dukelskych hrdinG slouZi jako zasadni prazska hypotrasa a dal$i podrobné v navazujici priprave.
posouvani tohoto druhu dopravy do profilu tramvajové trati je nezadouci, jelikoz koriské povozy zdrzuji tramvaje. Proto nam chybi zpracovani
dopadu posunu této dopravy do profilu tram na provoz MHD. Nedostate¢né feSeni odboceni do vedlejSich ulic a pfiprava na to, Ze do budoucna
budou cykloobousmérné. Zvazit pouziti dlazby na zvySené cykloprljezdy podél tram ostrivkd. V zahraniéi jsou asfaltové a zadny problém s tim
neni. Redeni svételnych kfizovatek neumozfiujici bezpeéné odboéeni vlevo. chybné Fedeni stopéar u vicet&elovych pruh(i v oblasti SSZ.

Marek Bélor Podnéty ke zlepseni kvality navrhu: Veletrzni Na méstskych tfidach, jako je Veletrzni, je jiz z principu fungovani cyklistické dopravy nutné zajistit |x Veletrzni: stoupani od Duk. hrdin(i ke Strojnické feSeno mimo hlavni dopravni

kontinualni ochranu cyklistt spiSe ve formé vyhrazenych cyklopruht a lep$i. Cyklisticka infrastruktura je tak kvalitni, jako jeji nejslab$i ¢lanek a
budou-li na Veletrzni lokalni propady jeji kvality, bude degradovana investice do cykloopatfeni ve zbylych Usecich, protoze potencial
cyklodopravy v oblasti ztstane nenaplnén. Je nutné pfipomenout, Ze skladebnost na stoupaci cyklopruh a ochranny cyklopruh v klesani je ve
Veletrzni ulici jiz dnes, tedy v koncepcéni studii nedochazi oproti dneSnimu stavu k zadnému zlepSeni. V tomto kontextu je nutné zvazit ve
stoupani i vy$8i miru ochrany, nez jen vyhrazenym pruhem, napfiklad vyvySenym cyklopasem at jiz pfed ¢i za stromofadim. Kontinualni
cykloopatfeni neprospivaji jen cyklistické doprave, ale funguiji i pro ostatni druhy dopravy, jelikoZ jednoznacné pfispivaji i k pfehlednosti uli¢niho
prostoru a snizuji riziko konfliktnich a stresovych situaci.l v klesani je tfeba zajistit minimalné vyhrazené cyklopruhy, jinak hrozi pfedjizdéni
cyklisth auty ve velké rychlosti, ale malém odstupu. To sniZuje potencial vyuziti cyklistickych opatfeni i slabSimi uzivateli. V dolni ¢asti Veletrzni
zadame o zfizeni vyhrazenych cyklopruhl &i vyvySenych cyklopas(, coz odpovida vyznamu i potencialu ulice pro cyklistickou dopravu, zvlasté
po prodlouzeni pfes nadrazi Bubny. Na Letenském nameésti je potfeba zvazit kontinualni vedeni cyklistl pres kfizovatku s ul Korunovacni i za
cenu snhiZeni poctu jizdnich pruht pro auta Dukelskych HrdinG V ulici Dukelskych hrdint je pak nutné zvazit celkovy pfistup k regulaci dopravy.
Predevsim zvazit moznost jejiho zklidnéni omezenim prijezdné IAD pres oblasti Strossmayerova namésti, ktera sice poklesla po otevieni
Blanky, ale i tak je ji dost na to, aby narazové zplisobovala problémy zvlasté, bude li napfiklad na Strossmayerové nam. fazeni pied kfizovatkou
nové na kolejich. To by mohlo i zabranit demontazi SSZ na tomto namésti, coz je dlouhodobé sledovany Zadouci cil. Mame také obavy z toho,
Ze DPP nebude chtit pustit auta vice na koleje, nez je tomu dnes, protoZe pfed Vystavistém se tvofi narazové kolony a tfida Dukelskych hrdin(
slouzi jako hlavni hypotrasa pro povozy mezi centrem mésta a stajemi. Koné by pak MHD mohly zdrzovat v delSim Useku, nez dnes. Zvazit
moznost pfisunuti zastavky tram Veletrzni palac ZC az ke kfizovatce. Redukce tranzitu pfes Strossmayerovo namésti by toto méla umoznit bez
vétSich problém(, ale i bez ni je to tfeba zvazit. Zvazit délky tramvajovych zastavek pouze na 1 soupravu, coz by umoznilo zlepS$it parametry
vefejného prostoru v ulici. Bubensk& Zadame o zachovani jednosmérnosti Sternberkovy tak, aby v Bubenské nebyly snizeny poéty parkovacich
mist kvlli levému odbo€ovacimu pruhu. Na kfizovatce Bubenské a Veletrzni je potfeba uplatnit takova opatfeni, aby vSechna odboceni byla pro
cyklisty adekvatné bezpeéna a nemuseli se fadit do proudu aut Strojnicka Prosime o zvazeni, zda by nesla ulice zneprijezdnit, jelikoz kvali
slozité kfizovatce s ul. Veletrzni je snizena mira ochrany cyklistl i oproti stavajicimu stavu, a nevyhodnym pomérdm na kfiz. s Dukelskych
hrdind, jez by spiSe potfebovala omezit intenzity na odbocenich. Prosime, aby v dalSich fazich projektové pfipravy rekonstrukce byly
zapracovany zmény tak, aby bylo dosaZzeno nejen pro cyklisty, ale i dalSi u¢astniky silni€niho provozu, tedy pfedev§im MHD, pfijatelného stavu.
Rekonstrukce Letenského kfize zafixuje podobu zasadnich ulic Prahy 7 na mnoho desetileti a je proto naprosto zasadni, aby pro pési,
cyklistickou a vefejnou dopravu fungovala optimalné.

prostor za stromofadim, v klesani pak umoriuje toto feSeni uplatnit vyhrazeny
cyklopruh pro zajisténi vétSi bezpecnosti pfi mijeni s parkujicimi automobily.
Reseni povaZujeme za vyvaZeny kompromis mezi jednotlivymi uZivatelskymi
skupinami a jejich z principu ¢asto protichddnymi zajmy. Vyhrazené pruhy v dolni
Casti Veletrzni: neni vzhledem k prostorovym danostem mozné. Letenské
nameésti: mimo rfeSené Uzemi, vzhledem k nedavné rekonstrukci nutné fesit
samostatnym projektem. SSZ Strossmayerovo namésti: feSeni a konfigurace
ulice Duk. hrdint predpoklada zruseni dané SSZ, DPP k navrzenému rozsahu
pojizdéni koleji nevznesla vyhhrady.




Pripominky vefejnosti a jejich vyporadani i 1

Hana Mastrini

Rada bych zpomalila dopravu na Veletrzni , je mozne resit tady take zonu 30 popripade rampy? S tim souvisi i prechod u Alberta.. proc tu
nejsou svetla pro chodce??

Ulice Veletrzni je nadfazenou patefni sbérnou komunikaci, kde je s ohledem na
platnou legislativu, feSeni "zény 30" neredlné, stejné jako spomalovaci prahy.
Bezpecnost prfechodu pro chodce u obchodu Albert je v navrhu studie zlepSena
vloZenim ostravku, ktery umoznuje fazovani pfechazi a zkracuji se délky, které je
v ramci pfechazeni nutné prekonat.

Hana Mastrini

Je mozne pridat do ulic osazeni stromy a vytvorit tak prijemnejsi prostredi? Taktez do ulic v okoli? Priklad- Simackova? Podle ceho se vybiraiji
ulice k osazovani stromy? A kam se obratit kdyz stromek je uschly a potrebuje vymenit? Viz Simackova.

MC Praha 7 si nechala vypracovat analyzu moznych dosadeb stromd v ulicich
Prahy 7 s cilem

Hana Mastrini

Semafory pro chodce na duk.hrdinu u policie a na krizovatce s veletrzni(oba smery) sviti velmi kratce

Soucasti dalSi projektové pfipravy bude snaha o Uprava délky signalu ve
prospéch chodcu na vSech svételné fizenych kfizovatkach.
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