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Vizualizace navrhu
pohled ze stfechy OC Fénix
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Vizualizace navrhu
Pohled vychodnim smérem z narozi ulic Jandova a Sokolovska
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Vizualizace navrhu
Pohled jihozdpadnim smérem z Gsti ulice Pod Pekarnami




Vizualizace navrhu
Pohled na prostor pfed vstupem do vychodniho vestibulu stanice metra B Vysocanska
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Dékujeme méstské C¢asti Praha 9 za spolupraci v celém

procesu  piipravy koncepéni studie. PredevSim dékujeme

za aktivni soucdinnost pfi organizaci vefejnych participacnich akci,

tzn. za poskytnuti prostor a prostranstvi pro pfedstaveni konceptu

navrhu, a za prostor k inzerci akci v radni¢nich médiich.

Dékujeme zastupctim Dopravniho podniku hl. mésta Prahy,

a.s., za soucinnost pfi zpracovavani koncepc¢ni studie, poskytovani

klicovych informaci a pfi feSeni otazek technicko-koncepcéniho razu.

Zejména dékujeme technickému fediteli DP Praha, a.s., Ing. Janu

Surovskému, PhD, Ing. Miroslavu Pencovi, vedoucimu jednotky

dopravni cesty tramvaje, Ing. Jitce Brzonové, Ing. Vlastimilu

Variourkovi, projektantlim tramvajové trati (Metrostav a.s.) za cennou

zpétnou vazbu a aktivni spolupraci pfi spole¢ném piekonavani dil¢ich

askali.
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010 Zadani

Ukol byl definovan a zadan Radou hl. mésta Prahy schvalenym

usnesenim ¢. 2538 ze dne 20.10.2015, které Institutu planovani a

rozvoje hl. m. Prahy uklada zpracovat Koncepéni studii ndmésti OSN,
kterd se stane zdkladnim podkladem pro dalsi rozvoj a podrobnéjsi

dokumentace rekonstrukce tohoto tizemi.

Praha 9 je méstskou casti, kterd prostfednictvim konverzi
ptuvodné priamyslovych areali skryva jeden z nejvétsich rozvojovych
potenciald v kontextu celé Prahy. Namésti OSN patfi diky své poloze
na kfizovatce celoméstsky vyznamnych ulic Sokolovska-Kolbenova
x Freyova-Jandova-Vyso¢anska a centralni poloze v rdmci hranic
které vSak vykazuje znacné deficity v uspotfadani a tpravé vefejnych
prostranstvi. V souvislosti s planovanou investici dopravniho podniku
hl. mésta Prahy do rekonstrukce tramvajové trati v ul. Kolbenova,
ktera nameésti protina, povaZuje IPR za nezbytné potidit koncepcni
studii Gprav vefejného prostranstvi, k tera b y rekonstrukci tramvajové
trati zasadila do celostniho kontextu a obecnéjsiho ramce, ktery
bude sledovat nejen maximalni zhodnoceni a zlepSeni prostfedi
stavajici jiz zaloZené struktury zastavby, ale také vytvoii podminky pro
zhodnoceni potencialu plynouctho z planované transformace byvalych
pramyslovych areallt v bezprostiednim okoli tak, aby se namésti
v budoucnu mohlo stat celoméstsky vyznamnym uzlem (v mnoha

ohledech podobnym jako kfiZzovatka na Andélu).

Zpracovani Koncepcni studie ndmésti OSN je v souladu se
Ztizovaci listinou IPR hl. m. Prahy a dale navazuje na usneseni Rady
hlavniho mésta Prahy ¢. 556 ze dne 16. 4. 2013 ke konceptnimu
pristupu hlavniho mésta Prahy k vefejnym prostranstvim a koordinaci
investic.

Koncep¢ni studie se stane vychozim podkladem pro pfipravu

navazujicich projektovych dokumentaci dil¢ich ¢asti vefejného

prostranstvi, které povedou k celkové rekonstrukci feSeného tizemi.
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020 Duvody pro zpracovani koncepcni studie

Vysocany jsou v soucasnosti ve fazi transformace z prevazné
pramyslové Ctvrti ve Ctvrt pfevazné rezidencni. Namésti OSN tvofi
historické staroboleslavské radialy - byvalé Kralovské tfidy (dne3ni
Sokolovska - Pod Pekdrnami) a novodobé vyznamné tangenty
(Vysotanska-Jandova-Freyova).  Soufasna  podoba  vefejnych
prostranstvi vSak neodpovida roli hlavniho vefejného prostranstvi
prazského mistniho centra, kterou namésti OSN v soucasnosti zastava.
Vyznam namésti OSN jako hlavniho vefejného prostranstvi Vysocan
bude nadéle vzristat s pokracujici pfestavbou primyslovych aredlii na
bydleni, se kterou souvisi pfedpokladany vzriist poctu obyvatel.

Konkrétnim studie

impulzem ke zpracovani koncepcni

je planovana investice Dopravniho podniku hl. mésta Prahy do

rekonstrukce tramvajové trati v ul. Sokolovska (od zastavky Na

Bfehu), na namésti OSN a v ulici Kolbenova (aZ po odbocku k vozovné
Hloubétin).

U¢elem koncepéni studie pak je stanovit $irdi rdmec -
koncepci vefejnych prostranstvi, kterou pak jednotlivé dil¢i investice
(jako napf. zminéna rekonstrukce tramvajové trati) postupné naplni
a nebudou v kolizi. Vzhledem k ¢asovému harmonogramu vznika
projekt rekonstrukce tramvajové trati a koncep¢ni studie soucasné a
v zké spolupraci DP hl. mésta Prahy a IPR Praha. Pro dalsi investice
napfiklad do povrchd, inZenyrskych siti, stromofadi ¢i mobiliafe pak

bude koncepéni studie slouZit jako podklad.

030 Resené tzemi

V ramci koncepéni studie je feSena c¢ast ulice Sokolovska a
Kolbenova v iiseku mezi kfizovatkami s ulicemi Na Bfehu a Spitalska.

Soucasné je koncepéni studii vzhledem k pfimé provozni vazhé
feena ulice Pod Pekarnami (véetné dnes uzavieného tuseku - byvalé
ulice Ke Kolbence), ulice Pafikova a ulice Freyova (po troven cesty
podél opérné zdi).

V mensi mife podrobnosti jsou zpracovany také pési vazby
parkem ve vnitrobloku za prodejnou NORMA a zdpadnim vestibulem
metra B a pfekonani Zelezni¢ni trati ¢. 231 na Lysou nad Labem lavkou
pro pési a cyklisty a napojeni na vétev planované severovychodni
cyklomagistraly, jejichZ feSeni je vice zavislé na doplnéni informaci
bud od soukromych investord v izemi, nebo na detailnéj$im provéreni
konkrétnich feSeni Gsekd mimo tzemi feSené v této studii a vybéru
jedné z moznych variant. Koncepéni studie se soustedi pfedevsim na

zasahy do komunikaci. Pfedmétem feSeni naopak neni navrh podoby

a7
6

N

%, iy

s amn

Bass,

S

s st

5 sa0
o

o

Zoun@?

35122

234

am

0310

@z

2

Miékarenska

a5

Zakladni adaje § O
Regené tizemi 3

)

plochy parku” v jihovychodnim segmentu mezi ulicemi Freyova a
Kolbenova.
Konkrétni témata pro souvisejici projekty a potfebnou
koordinaci jsou uvedeny v kapitole % 130 KOORDINACE S DAL3IMI ZAMERY.
Hruba linie feSeného tzemi byla zvolena na zakladé
tfistrannych konzultaci IPR Praha, DP Praha, a.s., méstska ¢ast Praha 9

(Viz DOKLADOVA CAST 600)

*) 0 plose parku je zapotfebi vést diskusi na Grovni méstské
Casti Praha 9 s (casti majitell pozemk( a veFejnosti s cilem shromazdit
pozadavky jednotlivych stran na vyuzivani Gzemi parku, které se pak mohou
stat podkladem napfiklad pro architektonicko-krajinafskou soutéz jako
vhodny nastroj na provéfeni celého spektra moznych podob Gzemi. V ramci
této studie byly jako podklad do této diskuse shromazdény nékteré podnéty

vefejnosti (podrobnéji v kapitole 400 Zjistovani potieb vefejnosti).
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040 Presnost
zpracovani koncepcéni
studie

Plochy tramvajové trati a navazujictho prostranstvi jsou
pfipravovany na podkladu geodetického zaméfeni - polohopisu a
vyskopisu. Casti navrhu mimo rozsah geodetického zaméfeni jsou

pfipraveny na podkladu technické mapy - IMIP.

V dalsi piipravé musi dojit ke zpfesnéni podkladt v podobé
polohopisného a vySkového doméfeni feSeného tzemi. V dalsi
pfipravé bude navrzené feSeni dale detailné provéfeno z technického
a dopravniho hlediska. Upravy feSeni v navazujicich fazich budou

provadény pouze se souhlasem zpracovatele koncepéni studie.



050 Struktura a zpusob zpracovani koncepéni studie

STRUKTURA KONCEPCNI STUDIE

Koncepéni studie je tvofena nasledujicimi ¢astmi:

% 000-100-200 TEXTOVA €AST, 0DUVODNENT NAVRHU

% 300 VYKRESOVA CAST, NAVRH PROVOZNE PROSTOROVEHO USPORADANT
NAVRHU

% 400 PODKLADOVA CAST, ZJISTENT POTREB AKTERU A VEREJNOSTI

% 500 PODKLADOVA CAST, SOUBOR ANALYTICKYCH DAT, MAP A PRUZKUMU

% 600 DOKLADOVA CAST, ZPRACOVANT PRIPOMINEK INSTITUCT A ORGANIZACT

VEREJNE SPRAVY, ZPRACOVANT PRIPOMINEK VEREJNOSTI

Zpr(SOB ZPRACOVANT

Kvalitni navrh vefejnych prostranstvi nemize vzniknout bez
hlubsiho pochopeni kvalit mista, potfeb jednotlivych skupin uZivateld
a komplexniho vyhodnoceni tvrdych kvantifikovatelnych i mékkych

aspektti izemi.

Studie proto vychazi z dvou sad podkladi. Prvni sada analyzuje
zpusob, jakym je namésti OSN vnimano a uZivano svymi uZivateli a
soustfedi se na nehmotnou slozku prostfedi a druhd sada se soustfedi
na prizkumy a mapovani fyzického prostiedi. Prvni sadé je vénovana
kapitola 0400 Zjisténi potfeb aktért a vefejnosti, druhé sadé kapitola

0500 Soubor analytickych dat, map a prazkum.

Verejné projednani, Jizerka Prosek

ZJ)ISTENT POTREB AKTERU A VEREJNOSTI

Abychom zajistili dostatek informacnich vstupt, zapojili jsme
do pripravy klicové aktéry v tizemi a také vefejnost. Tento postup
umensuje riziko opomenuti nékterych mensinovych témat a obecné

pfispiva k lepsimu pfijeti navrhu.

Pouzili jsme nékolik rGznych metod zjistovani potieb
vefejnosti, které umoznily ziskdni kvalitativnich i kvantitativnich
informaci: uspofadali jsme setkdni nad mapou, urbanistickou

prochézku, pozorovani chovani uZivateli metodou walk and watch,

Ziskané poznatky a detailniinformace o priitbéhu a vyhodnoceni
jednotlivych fazi zapojeni aktéri a vefejnosti do planovani je uvedeno v
souhrnném materialu v kapitole 400 ZjiSténi potfeb aktérii a vefejnosti

SOUBOR ANALYTICKYCH DAT, MAP A PRUZKUMI

Dal$imi nezbytnymi podklady jsou analytickd, mapova data
a poznatky z priizkumd, které jsou obsahem kapitoly 500 Soubor
analytickych dat, map a prazkumi. V této kapitole jsou souhrnné
analyzovany urbanistické, fyzické, prostorové dopravni a dalsi
funkéni parametry feSeného tzemi. Vychozimi podklady jsou vlastni
terénni prizkumy a analytické mapové databaze spravované Sekci

prostorovych informaci IPR Praha.

Urbanisticka prochazka, Vysocanska - Namésti OSN

Na zékladé téchto podklad vznikla prvni verze navrhu
prostorovéhouspotadaniamaterialovéhofeseni, kterabylanasledné
konzultovana s riiznymi partnery aktéry. BEhem konzultaci pak byly
ziskany dalsi informace o limitech a moznostech budouciho fesenti,
které se pak staly informa¢nim ramcem pro dal$i praci, zejména pak

zapojeni vefejnosti do planovani.

PREDSTAVENT KONCEPTU NAVRHU

V Cervnu 2016 probéhlo predstaveni konceptu navrhu
formou vystavy na panelech pfimo na namésti OSN u narozi OC
Fénix. Zaroven byl navrh pfedstaven na webovych strankach IPR
Praha na adrese www.iprpraha.cz/namestiosn Soucasti pfedstaveni
byl i informacni stanek, ve kterém bylo ve dvou terminech mozné
diskutovat pfimo s autory koncepce. Smyslem piedstaveni konceptu
navrhu vefejnosti bylo ziskat zpétnou vazbu bud pfimo béhem
setkani, nebo prostfednictvim webového formulate, ktery byl pro

tuto ptilezitost pfipraven.

PRIPOMINKOVANT NAVRHU VEREJNOSTI

Komentafe vefejnosti byly sesbirany - celkem bylo
elektronicky obdrZeno 29 komentatt od 17 respondentti. VSechny
pfipominky byly seskupeny do jednotlivych témat a autorsky tym k

nim vypracoval navrh jejich vyporadani.

Urbanisticka prochazka, Vysocanska - Namésti OSN

Zakladni Gdaje | O
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Navrhy vyporadani pfipominek byly nasledné diskutovany na
setkani pracovni skupiny, ktera se skladala ze zastupcti rady hl. mésta
Prahy, rady méstské ¢asti Praha 9, Dopravniho podniku hl. mésta Prahy,
dotéenych organizaci vefejné spravy (sité apod.) a IPR Praha. Pracovni
skupina na zakladé diskuse rozhodla o potfebnosti pfipominkovani
také vybranymi organizacemi vefejné spravy a klicovymi spravci
technické infrastruktury v feSeném tzemi. Dokonceni vyporadani
pfipominek vefejnosti probéhlo v rdmci autorského tymu IPR Praha po

ukonéeni pfipominkovaciho kola organizaci.

PRIPOMINKOVANTI NAVRHU VYBRANYMI ORGANIZACEMI

VEREJNE SPRAVY A SPRAVCI SITf TECH. INFRASTRUKTURY

V fijnu 2016 byly vybrané organizace vefejné spravy (bud
pfimo soucast vefejné spravy, nebo organizace vefejnou spravou
zfizené) obeslany zadosti o pfipominky k plnému rozsahu studie tj.
vCetné textové, vykresové a podkladové ¢asti. Pfipominkovaci kolo
bylo uzavieno na konci ledna 2017 (obdrZeni poslednich pfipominek
klicovych organizaci). Vétsina pfipominek byla zapracovana do
aktualizované verze studie. Pfipominky, které nebylo moZno v
podrobnosti této studie zapracovat a tak je vypotadat, byly zaclenény
do pozadavkd na navazujici projektovou dokumentaci. Vyporadani
vzajemneé konfliktnich pfipominek popisuje protokol v dokladové ¢asti

V KAPITOLE 640.

Sousedské setkani nad mapou, Gymnazium Spitalska

i
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060 Harmonogram pripravy koncepcni studie

DEFINOVANI ZAMERU A NASTAVENT CELKOVEHO PROCESU PRIPRAVY KONCEPCNT STUDIE

\ J

LEDEN 2016

ZiSKAVANT VSTUPNICH POZADAVKU PRO ZPRACOVANI NAVRHU

\

MC Praha 9, Dopravni podnik, a.s., TSK, IZS, spravci inZenyrskych siti

PROSTOROVA A FUNKCNT ANALYZA

I. FAZE PARTICIPACE VEREJNOSTI- ZJISTOVANI POTREB OBCANU

- dotaznikové Setfeni

BREZEN 2016

- sousedska setkani pro ob¢any Prahy 9

- urbanistické prochazky

NAVRHOVA FAZE - KONCEPT CELKOVEHO RESEN{

- definovani polohy a typu tramvajovych zastavek

- konkretizace celkového dopravné-prostorového uspotradani
DUBEN 2016 < VENO COPTAVIE-PTOSTOTOVERD Usp

- feSeni koncepce kfiZovatek a vazeb na $irsi tzemi

- koncepce povrcht chodnikovych a pojizdénych ploch

KONZULTACE A PROJEDNAVANT KONCEPTU CELKOVEHO RESENI

- Komise rozvoje P9, Odbor dopravy MC P9

KVETEN 2 016 - ODA MHMP, Dopravni podnik, a.s., TSK

NAVRHOVA FAZE - DOPRACOVANI NAVRHU PRO VEREJNE PREDSTAVEN{

- pfiprava navrhu a konceptu vefejnych prezentaci

I1. FAZE PARTICIPACE VEREJNOSTI - PREDSTAVENI KONCEPTU NAVRHU

- vystava navrhu na panelech umisténych na nameésti OSN

CERVEN 2016 - web IPR Praha

ZAPRACOVANI PODNETU A PRIPOMINEK

- pfiprava vypotradani pfipominek vefejnosti, jednani pracovni skupiny

KONZULTACE A PROJEDNAVANI, ZAPRACOVANI PRIPOMINEK A PRIPRAVA ODEVZDANT KONCEPCNT STUDIE NAMESTI OSN

SRPEN 2016

- LEDEN 2017 cemi vefejné spravy a spravei siti technické infratruktury, zapracovani a vypofadani pfipominek

- projednani v komisich nebo vyborech dopravy a tizemniho rozvoje na MC P9, ptipominkovani vybranymi organiza-

- ptedloZeni Koncepéni studie Radé MC P9

ODEVZDANT KONCEPCNT STUDIE NAMESTI OSN RADE HL. M. PRAHY
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110 Vychodiska a cile
navrhovaného reseni

111 - HODNOTY A PROBLEMY
RESENEHO UZEMI

Popis hodnot a deficitti je vZdy do znatné miry subjektivni.
Vlastnost, kterd je pro jednoho ¢lovéka deficitem, pfedstavuje Casto
pro druhého kladnou hodnotu. V nasledujicich fadcich jsou vybrané
vlastnosti nabfezi popsany podle zptsobu, jak s nimi jako s vichodisky

studie dale naklada.

Z1v¥ DOPRAVNI UZEL - NAMESTI OSN (METRO VYSOEANSKA)
JEJEDNO Z NEJLEPE OBSLOUZENYCH MIST MESTSKOU A PRIMESTSKOU
HROMADNOU DOPRAVOU V PRAZE

Namésti OSN a nejblizsi okoli je Gzemi, kde se potkava hned
nékolik dulezitych tras a smért hromadné dopravy: stavajici linka
metra B, tramvajova trat, patefni autobusové linky a Zeleznice. Je to
uzel, ktery svym vyznamem pfesahuje tzemi Prahy. Mnohé autobusy
obsluhuji blizkd mésta a vesnice Sttedoceského kraje, obdobné jako
Zeleznice. Zaroven lze z téchto dopravnich prostfedkd pfestoupit na
metro B, nebo na tramvajové linky.

Vysoky obrat cestujicich je prileZitosti pro zdejsi sluzby a
obchody. Pochopitelné to s sebou pfinasi také podstatnou zatéz,
ktera se v soucasnosti projevuje naptiklad zahlcenim prostranstvi
parkujicimi automobily mimoprazskych cestujicich, ktefi toto
atraktivni Gzemi pouZivaji jako P+R parkovisté, na kterém neni nutno
za odstaveni vozu platit. Potencidlem ke zlepseni je zkvalitnéni
pfestupnich vazeb, aby pohyb po Gzemi byl rychly bezpe¢ny,
prehledny a logicky.

KFiZovatka u namésti OSN, pohled do ulice Freyova a Sokolovska

KONCENTRACE OBCHODU A SLUZEB

Centrum Vysocan je atraktivni i pro nakup zbozi a sluzeb. Za
poslednich 20 let se nabidka rozsifovala natolik, Ze v souc¢asnosti
nabizi tak Siroké spektrum obchodt a sluZeb, Ze uspokoji prakticky
vSechny potteby pro béZny Zivot bez potfeby nékam za nakupy
vyjizdét. To pochopitelné podporuje vyznam mista i jako dobré

obchodni adresy.

STRUKTURA ZASTAVBY

Vysocany byly formovany jako komponovana radialni
struktura, kterd vsak ziistala nedokoncena. Nameésti OSN tvoii stfed
této struktury. Zastavbu kolem namésti tvoti pfedevsim blokova
struktura. Drobnéjsi ptivodni bloky byly na pfelomu 80. a 90. let
postupné asanovany a nahrazeny vétsimi bloky s prichody v mistech
ptvodnich ulic. Do vnitroblokt se tak dostaly nékteré casti pavodnich

bloki (napf. restaurace u Kapitana).

Struktura velkych blokt neni dosud dokoncena. Zivy
obchodni parter se nachazi zejména v ul. Sokolovska a pak ve slepé
ulici Pod Pekarnami (kde je hustota obchodnich jednotek v celém
pribéhu byvalé Kralovské tfidy nejhustsi). Toto zaloZeni je dostatecné
pfehledné a flexibilni a struktura zastavby ma jiz ve své stavajici
podobé potencial dobfe podporovat roli vyznamného mistniho centra
Prahy a zaroveri nabizi dostatek ploch k pfestavbam a dostavbam a

doplnéni o potfebné funkce.

PERSPEKTIVA BUDOUCIHO ROZVOJE

Vysocany jsou velice perspektivni ¢tvrti pro rozvoj zejména
diky primyslovym arealtim urcenym k pfestavbé. Odhadovany pocet
novych obyvatel po konverzi primyslovych brownfieldi je ca 50 000.

Ulice Kolbenova je pfirozenou osou nového rozvoje a ma potencial stat

Obchodnfi parter ulice Sokolovska

se Zivou obchodni tfidou. Samotné pfimé okoli nameésti OSN ma jesté
rezervy v podobé proluk, jejichZ vhodné vyuziti mtZe dale podpofit

roli centralniho verejného prostranstvi Vysocan.

Jsou to napfiklad proluky na naroZi ulic Zbuzkovy a
Sokolovské nebo proluka na narozi Sokolovské a chodniku z ul.
Bassova. [ samotné jednopodlaZni budovy vestibulu metra a sousedni

prodejny Norma jisté predstavuji potencial k dalsimu rozvoji

PARK

Mnoho mistnich obyvatel si pod nazvem Namésti OSN vybavi
park, ktery se nachazi v jihovychodnim segmentu ktiZzovatky mezi
ulicemi Freyovou a Kolbenovou. PfestoZe je park vnimén celkem
jednozna¢né jako pozitivni hodnota, nejsou dotazovani obyvatelé
s jeho podobou spokojeni. Disledkem toho je, Ze park neni az na
vyjimky vyuzivan k pobyvani a traveni volnych chvil a ve vecernich
hodinach se mu vétSina ob¢ant snazi spi$ vyhnout. Zmifiovanou
vyjimkou jsou naptiklad konzumenti levnjch alkoholickych napoja.
Plocha parku ma také pomérné sloZitou majetkopravni strukturu.
V jizni &asti podél Freyovy a v prodlouzeni Spitalské je planovana

vystavba souboru budov s byty a kancelafemi.

Plocha parku ma jisté velky rozvojovy potencial a vysledek
miiZe v budoucnu mit mnoho podob, napfiklad vnitroblokovy park
sportovné herniho zaméfeni, odstinény od hluku kfiZovatky hmotou
novych budov podél uli¢ni ¢ary (¢imz by se stavebné ukotvila uli¢ni
fronta Freyovy ulice), nebo intenzivni méstsky park vybaveny
kvalitnim mobilidfem a zajisténou kvalitni a pravidelnou drzbou
i dalsi podoby. O podobé parku je zapottebi vést diskusi na Grovni
méstské ¢asti a dospét k rozhodnuti, jakou roli v systému zelenych
ploch Vysofan ma tento park zastavat a jaké prosttedky na je

adekvatni na zajisténi Zzadané role vynaloZit (véetné udrzby).

Obchodni parter ulice Pod Pekérnami

ROKYTKA

Potok prochazejici vysocanskou kotlinou tvofi pfirodni osu
Sirstho okoli, doprovazi ji vegetace, tvofi cestu zvifat, zpfijemtiuje
prostfedi v letnich dnech. Bfehy Rokytky lemuji cesty pro pésia
cyklisty, které predstavuji stéZejni rekreacni osu SirSiho Gizemd. Je to
koridor, ktery umoziiuje bezpecnou jizdu ¢i chtizi krasnym prostfedim
z centra Prahy aZ Gplné ven z mésta vhodnou pro volnocasovy pohyb
a sport. Podél Rokytky by mél byt vytvaten krajinatsky hodnotny
liniovy park se zazemim pro rekreaci. Koryto by mélo byt na vhodnych
mistech vraceno do pfirodni podoby se zlepSenymi infrastrukturnimi
funkcemi jako napft. zadrZovani vody v krajiné a zpomalovani velkych

vod.

J1ZNT SVAH - SEVERNT HRANA VYSOCANSKE KOTLINY
Centrum Vysocan ma za zady rozlehly jizni svah, terénni zlom,
ktery odpradavna dava vysocanské kotling jeji nezaménitelny raz.
Jde o dalsi potencialné vyznamné rekrea¢ni Gizemi spojujici centrum
s volnou krajinou, dfive tu byly vinice, sady, usedlosti, z nichZ se
dodnes dochovaly fragmenty. Potencial neni naplnén predevsim
diky velmi $patnym vazbam ptes ¢tytkolejnou Zeleznici a obecné
zhorSenou prostupnosti a dostupnosti tohoto Gzemi, které je jinak

svou rozlohou srovnatelné napf. se Stromovkou.

SLOZITOST A ROZLEHLOST KRIZOVATKY

Stavajici kfiZovatka na namésti OSN je velmi rozlehld diky
faktu, Ze ma pét ramen, které se navic neprotinaji v jednom bodé.
Pravé rozlehlost respektive redukce rozlehlosti a celkové zjednoduseni
pfedstavuje potencial do budoucna, jak kfiZovatku ucinit prehlednéjsi,
bezpecnéjsi a privetivéjsi, a navic ziskat vic prostoru pro pési,

stromoradi a mobiliaf.

Park u namésti OSN



CHYBE)icf INTEGRACNI PRVKY PRO CYKLISTY

Mozna pravé proto, Ze feSené Gzemi lezi nedaleko patefni
cyklistické trasy A26 podél Rokytky, je pfivétivost ostatnich ulic pro
pohyb na kole obecné velmi nizka. V feSeném tizemi i v §irSim okoli
prakticky chybi jakakoliv integraéni opatfeni pro cyklisty v plochach
béznych ulic, a to i téch, po kterjch jsou proznaceny cyklotrasy (A262
Kolbenova, A262 Kolbenova, A267 Ke Klicovu). Je zapotfebi zajistit
zakladni podminky pro bezpe¢ny pohyb na kole i v béznych ulicich.

ABSENCE URCITYCH TYP(l PLOCH

Citelnym nedostatkem namésti OSN a pfilehlych prostranstvi
je absence mnohotucelové zpevnéné plochy, ktera by mohla slouZit
pro shromaZdovani, pofadani kulturnich a spolec¢enskych akci, nebo
napfiklad trhd. Dale také ploch a zakouti vybavenych kvalitnim
mobiliafem, ktera by lakala k pobjvani. Namésti OSN tak nyni

nemize plnit funkce ndmésti.

STAV VEREJNYCH PROSTRANSTVI

Stavajici stav vefejnych prostranstvi jesté odrazi casy, kdy
byly Vysocany spi$ tovarni ¢tvrti a v jistém smyslu periferii mésta.
Vefejna prostranstvi v nékterych castech potad jako periferie piisobi.
Znaky periferie jsou napfiklad rizna docasné opatfeni a objekty typu
betonovych cityblokd, nebo i to, Ze jsou ulice uzZivana predevsim
S postupujici emancipaci Vysocan jako rezidené¢ni ¢tvrti je podobné

uZivani ¢im dal vice zastaralé.

POTENCIAL PRESTAVBY STAVEBNIHO FONDU

Jednou z ptileZitosti pro budouci rozvoje je jisté také stavajici
podoba nékterych budov, zejména vsak budova zapadniho vestibulu
metra a sousedni prodejny Norma, které jsou jedno az dvoupodlazni.
Pfi vhodné naplni s nabidkou obchodt a sluzeb, mtzZe pfestavbha

téchto objektd znamenat velké plus pro celé Vysocany.

Prostor kolem budovy zapadniho vestibulu metra

112 — CiLE KONCEPCNI STUDIE

IPR Praha, z pozice koncepéniho pracovisté hlavniho mésta
Prahy v oblasti izemniho rozvoje, usiluje prosttednictvim koncepéni
studie o naplnéni strategickych cilf, jak je uvadi napfiklad navrhova

¢ast Strategického planu hl. mésta Prahy ve své posledni aktualizaci

z tnora 2016 (IPR Praha 02/2016), nebo napfiklad Strategie rozvoje

vefejnych prostranstvi hl. mésta Prahy / navrh a dalsi dokumenty

Jde napfiklad napliiovani nasledujicich cild néavrhu

strategického planu: 1.2. Obcanska spolenost, 1.3 Zivot ve mésté,

1.4 Zdravé mésto, 1.5 UdrZitelnd mobilita, z nichZ je zapotfebi zminit

napiiklad témata rozvoje vefejného prostoru zvySovanim pobytové
kvality vefejnjch prostranstvi, zvySovani ploSné prostupnosti mésta
pro pési a pro cyklisty realizaci novych propojeni a dalsi. Podrobné
informace o strategiich hl. mésta Prahy jsou k dispozici na webovych

strankach IPR Praha v sekci strategické planovani.

Smyslem koncep¢ni studie je definovat spolec¢nou vizi
zkvalitnéni vefejnych prostranstvi centralnich vefejnych prostranstvi
na Namésti OSN a vybranych tsektl navazujicich ulic. Cilem navrhu je
tyto vefejna prostranstvi fadové zkvalitnit a nabidnout tak Vysocantim
dastojny a funkéni prostor, ktery vyhovi soucasnym i budoucim
pozadavkiim na centralni vefejné prostranstvi méstské ctvrti, které je
zaroven prestupnim uzlem celoméstského vyznamu.

Impulzem pofizeni koncepcni studie je zejména pléanovana
rekonstrukce tramvajové trati, kterd je jedinecnou pfilezitosti, jak
spolu s timto vyraznym zasahem do technické infrastruktury ulice
rehabilitovat cely uli¢ni prostor. Koncep¢ni studie bude spole¢nym
podkladem pro navazujici projektové dokumentace jednotlivych
zamérli zavaznym pro méstské organizace a poslouzi pro koordinaci
probihajicich a budoucich investic do dal$tho rozvoje nabieZi a
bezprostfedné navazujicich vefejnych prostranstvi.

Proto je obsahem studie pfedev$im feSeni nasledujicich témat:

Narozi byvalé ul. Ke Kolbence a Pod Pekarnami

PRESUNUTI TRAMVAJOVE SMYCKY DO PREDVALCENE

POLOHY KOLEM BLOKU

Hlavni zménou proti stavajicimu stavu je pfesun zastavky
Spitalska a preloZeni tramvajové smycky do jeji pfedvaleéné polohy
kolem bloku vymezeném ulicemi Kolbenova, Pod Pekarnami a byvalé
ulice Ke Kolbence. Byvala ulice Ke Kolbence, nyni slepa, je nové
navrzena jako znovu priijezdnd, napojena do Kolbenovy ulice. Cela
smycka bude jednosmérna pro tramvaje i auta s vjezdem pravé Gstim
byvalé ulice Ke Kolbence. Také dojde k celkové kultivaci prostoru obou

ulic, vCetné stavajiciho divokého parkovani automobili.

ZRizeNI NOVE VICEGCEELOVE PLOCHY NAMESTI

Novym vedenim smycky kolem bloku vznikd prostor pro
vyuZziti plochy po stavajici smycce jako namésti, naptiklad pro poradani
kulturnich akci ¢i trhli, nebo pro rtzné ucely spojené s potfebami
méstského lokalniho centra. Tato plocha je navrzena jako pési zéna s

povolenym vjezdem zasobovani a cyklisti.

PRESUN TRAMVAJOVE ZASTAVKY A ZKRACENT PRESTUPU Z

METRA (AUTOBUSU) NA TRAMVA)

Pfesunutim tramvajové zastavky Spitalska piimo na namésti
OSN se vyznamné zkrati vzdalenost pii pfestupu z metra ¢i autobusu
na tramvaj a naopak. Navrzené feSeni také proti stavajicimu stavu
umoziuje sjednoceni nastupnich a vystupnich zastavek do jednoho
mista (dnes jsou oddélené). Zaroveti dojde k pfejmenovani zastavky
na jednotny nazev ,Vysocanska“ pro vsechny druhy vefejné hromadné

dopravy.
ZJEDNODUSENT KRIZOVATKY NAMESTI OSN

NavrZzené usporadani také otevira mozZnost zjednoduSeni

kiizovatky Nameésti OSN o jedno rameno ulice Pod Pekarnami. Odebrani

KfiZovatka na Namésti OSN, pohled smérem k Gsti ulice Pod Pekarnami

Obecné koncepce | 1
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jedné vétve z kfizovatky by mélo zjednodusit fazovani svételné

signalizace a zlepsit intervaly pro pfechazeni a priijezd k¥iZovatkou.
Odebrana severovychodni vétev kfizovatky bude sice nadale

slouzit pro pohyb na kole na sdilené ploSe namésti, cilem vsak je sladit

pohyb cyklistt a chodct ve stejnych signalizacnich fazich.

ZAJISTENT POHODLNE CESTY K NADRAZT v PARIKOVE uLICI

Koncepéni studie navrhuje Castecné preorganizovat profil
Patikovy ulice tak, aby vznikl rovny pfimy a dostate¢né Siroky chodnik,
ktery komfortné, prehledné a bezbariérové spojuji Zeleznic¢ni zastavku
s tramvajovou zastavkou a metrem. Navrzeny jsou také dalsi Gpravy
smétujici ke zlepseni komfortu chodcti. Naptiklad je zvySena plocha
ktiZzovatky pfed Zelezni¢ni stanici a plocha kfiZzeni s pési trasou
Zbuzkova-Podvini (v tomto misté musi byt vzhledem k $itkovym

pomérim upravena piednost v jizdé svislym znacenim P7).

Zvysené kiizovatkové prejezdy slouZzi také ke zpomaleni
provozu a tim ke zvySeni bezpe¢nosti chodct. Proto jsou nékteré plochy
v ramci ulice pfemistény (napfiklad zaliv pro kolmé stani ve spodni
¢asti), aby mohl byt narovnan chodnik. Stavajici podélna stani po pravé
strané (smérem vzhiru) jsou stavebné potvrzena i obrubami, namisto
stavajicich docasnych betonovych blokd. V horni ¢asti u trafostanice

vznika novy zaliv pro kolmé parkovani.

DOPLNENT BEZBARIEROVEHO PRECHODU PRES

SOKOLOVSKOU uLICI NA KRIZENT s PARIKovou uLIct

Koncepéni studie navrhuje zkraceni tramvajové zastavky
videriského typu na délku pro jednu soupravu (nyni ma délku na dvé
soupravy). To umozni zfidit novy pfechod pro chodce s ochrannym
ostrtivkem, ktery propoji chodnik podél ulice Pafikova s chodnikem
podél prodejny potravin NORMA. Tim vznikne souvisla a bezbariérova
pési vazba mezi Zelezni¢ni stanici Praha-Vysocany, chodniky a

cyklostezkami podél Rokytky a stanici Praha-Liberi.

Parikova ulice, pohled od nédrazi Praha-Vysocany
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DOPLNENT INTEGRACNICH OPATRENT PRO CYKLISTY

Koncepéni studie v navrhu dopliiuje integracni opatfeni pro
cyklisty. V§znamnym kontextem navrZzeného feseni je zamér realizovat
severovychodni cyklomagistralu, ktera by propojila severovychodni
Casti Prahy s centrem mésta (vedena prakticky v soubéhu s Zelezni¢ni
trati ¢. 231 na Lysou nad Labem). ReSené tizemi tak bude leZet mezi
dvéma patefnimi cyklistickymi trasami (A26 podél Rokytky a A260
SV cyklomagistrala). ReSena vefejna prostranstvi ulice budou slouzit
zejména pro cilovou a zdrojovou cyklistickou dopravu a jako propojeni
vyse uvedenych vyznamnych cyklistickych tepen. Ulice Sokolovska
(i Kolbenova) jako historicka praZzska radiala a vyznamna méstska
tiida by tak méla byt upravena do naleZitého standardu, aby byla
pfivétiva i pro pohyb na kole, i s ohledem na probihajici urbanizaci
a prestavbu byvalych primyslovych areald. Principialné je pohyb na
kole veden vétSinou v hlavnim dopravnim prostoru v nové ztizenych
jizdnich pruzich pro cyklisty (dfive viceacelové pruhy). Déle jsou
na kfiZovatkdch navrZeny vyckavaci prostory pro cyklisty a také v
prostoru jsou v plochach sdilenych s chodci propojena duleZita mista
jako napf. Zelezni¢ni stanice Praha Vysoany s cyklostezkou podél
Rokytky, nebo uvaZované vydsténi jedné z casti severovychodni
cyklomagistraly s kfiZzovatkou na namésti OSN.

ZA)JISTENT BEZBARIEROVOSTI PEST SITE

NavrZené Upravy sméfuji zpravidla k napfimeni ¢i rozsifeni
chodnikl a odstranéni vyskovych bariér. V ramci feSeného tzemi je
sitka chodnikt na hlavnich ulicich vZdy nejméné 3 metry s vyjimkou
ulice Jandovy, kde Sitkové poméry nedovoluji naplnit poZadavky na
pocet a parametry jizdnich pruht a soucasné poZadavky na uvedenou
$itku chodnikd. Oba chodniky podél Jandovy této Sitky nedosahuji jen

Videriské zastavka ,Nadrazi Vysocany*®

RESENI DOPRAVY V KLIDU — PARKOVANI

Vzhledem k tomu, Ze feSené tzemi je jedno z nejlépe
obslouZenych mist hromadnou dopravou v ramci celého mésta a k
identifikovanym funkénim deficitim danym stavajicim vyuZitim, jsou
navrZené tpravy sméfovany spis k reorganizaci parkovacich stani (pfi
zachovani poctu stani) a v nékterych castech (byv. ulice Ke kolbence a
uice Pod Pekarnami) i k redukci ve prospéch nového vyuZiti, ke kterému
stavajici stav izemi nenabizi podminky. Navrzeny pocet stani se odviji
od prazkuml a ternénnich Setfeni a cili primarné na uspokojeni
poptavky rezidentt, nikoliv vSak poptavky dojizdéjicich, ktefi feSené
uzemi vyuZivaji jako neoficialni P+R praveé diky vynikajicimu napojeni
vefejnou dopravou.

Koncepéni studie vychazi z predpokladu, Ze planované
zavedeni z6n placeného stani zredukuje pocet mimoprazskych fidica,
ktefi nyni vyuZivaji ulici Pod Pekarnami k odstavovani svych voizli
pres den.

Jako zakladni moZnosti doplnéni (i navySeni) celkové
kapacity parkovani v blizkém okoli pfichazeji v tvahu plochy v
sousedstvi Zelezni¢ni trati, at uz naptiklad dostavbou patra stavajiciho
dvoupatrového parkovisté na magistratnich pozemcich u nadrazi, nebo
pfimo na plochach patficich SZDC v sousedstvi stavajiciho kolejisté.
UvaZované moznosti jsou vSak zavislé na strategii méstské ¢asti Praha
9, od které se odviji dopravni zklidiovani nebo naopak zatéZovani

jednotlivych ulic.

Ulice Pod Pekarnami
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121 - PRIBEH NAMESTI OSN A
OKOLf - PROMENY ULICE
V PRUBEHU HISTORIE

Vysocany tvofily jednou z prazskych historickych radial a
zaroven i cestou poutni, jelikoZ byly prvni velkou obci na cesté z
Prahy do Staré Boleslavi. LeZela zde také dilezita kiiZzovatka spojujici
hlavni silnici s Hrdlofezy a Prosekem a po zbourani prazskych hradeb
se staly oblibenou vyletni destinaci obyvatel hlavniho mésta. Dalsim
velkym impulsem pro Vysocany byla Zeleznice, jeZ tudy prochazela od
roku 1845 (Severni statni drdha), a zbudovani nadraZi pro Turnovsko-
kralupsko-prazskou drahu v roce 1875.

Nasledny rozvoj Vysocan nepodléhal zadné regulaci, selské
dvory, nachazejici se hlavné podél Freyovy (tehdy Palackého) ulice,
byly spise nahodné seskupené a jen pozvolné ustupovaly novostavbam,
které tedy také vznikaly bez jasnéjsiho planu uspotadani. Jedinou
pravidelnou blokovou zastavbou byla obestavéna Kralovska tfida,
dnesni Sokolovska ulice, ktera postupné zacala rtst az k Zelezni¢ni
trati.

Byl to vSak hlavné pramysl, ktery nakonec proménil Vysocany v
mésto. Na volnych prostranstvich zacaly vznikat tovarny. Nejvyraznéjsi
z nich je aredl Kolbenky, kde se nachazely provozy zavodu CKD
Eletrotechnika v zapadni a CKD Slévarny ve vychodni ¢asti. K nim
pozdéji pfibyl i areal byvalé firmy AGA, zGstatky tovarny Aero a objekty
slouzici znacce Praga. Dale k viznamnym mistnim arealim patfi parni
mlyn ¢i tovarna na chléb FrantiSek Odkolek, a.s.. Pfevazné pravothla
struktura zastavby tovarnich aredld ovlivituje podobu sité vefejnjch

prostranstvi dodnes.

Historické Vysocany
Kralovska tfida a prostor pfed radnici, 1910

Vétsina primyslovych podnikd byla znacné poskozena
leteckym bombardovanim 25. bfezna 1945. V roce 1956 byla
zdemolovana Cast selskych dvorti nachazejicich se na misté dnesniho
nameésti OSN, kvuli rozsifeni ulice pro plynulejsi provoz trolejbusi. A
v osmdesatych letech probéhla asanace, zaméfena hlavné na tzemi
mezi Sokolovskou ulici a nadrazim, v ramci které byl zbourén i statek
s mlékarnou. Tak vzniklo i nejasné ohranicené namésti OSN a prvni
Gstfedni prostranstvi v téchto mistech.

Doplnéni nové vybavenosti a stanice metra vyrazné toto misto
¢asti Prahy. Tomuto vyznamu vSak neodpovida soucasny stav vefejnych
prostranstvi. Mezi vazby, jejichz vjznam se s postupem ¢asu neustale
zvysuje a jejichZ soucasna podoba pfestava dostaCovat pozadavkiim,
patfi napiiklad vazba stanice metra ,Vyso¢anska“ - nadrazi ,Praha-
Vysocany*“ tvofena ulici Pafikovou, jako dalsi priklad mlzZe slouZit
stavajici problematicky pfestup z autobust na tramvaje, nebo absence
vicedcelové zpevnéné plochy pro shromazdovéani ob¢ant ¢i pofadani

riznych spolecenskych akcl.

122 - CH/;\RAKTERY JEDNOTLIVYCH
PROSTRANSTVI

PROMENLIVOST V CASE

Charakter vefejnych prostranstvi v feS§eném Gzemi se ponékud
proménuje v ¢ase podle zplisobu pfevazujictho uzivania smérd proudd
lidi. Béhem pracovnich dnd jsou vyuZivany pfedevSim cesty mezi
stanicemi rznych typd hromadné dopravy, mezi kterymi mnoho lidi
pfestupuje. Jiny charakter maji prostranstvi o svatcich a vikendech,

kdy vsednodenni pracovni shon nahrazuji napfiklad nakupy nebo

Historické Vysocany
Pohled na Sokolovskou ul. a Namésti OSN, 1960

také sport, ktery se nejcastéji poji se stezkami kolem Rokytky a na

pristupnych trasach k nim.

SOKOLOVSKA

Okoli kiiZovatky na Namésti OSN je velmi Zivé nejen kvili
pritomnosti dileZitého dopravniho uzlu, ale i obchodd a jinych
sluZeb. Nejrusnéjsi je v tomto ohledu ulice Sokolovska. Nachazi se zde
napiiklad radnice méstské ¢asti Praha 9, tifad Ceské spravy socialniho
zabezpeceni, sidlo Dopravniho podniku hl. mésta Prahy, ale také fada
mensich obchodd v parteru budov. Celkové si feSena ¢ast Sokolovské

porad drzi charakter vjznamné méstské obchodni tfidy.

PoD PEKARNAMI

Potencial Zivé obchodni ulice ma také pokracovani Sokolovské
za kfiZovatkou na Namésti OSN, ulice Pod Pekarnami, ktera ma parter
obsazeny sluZbami, restauracemi a obchody. Tento potencial vSak
nemize byt naplnén pravé kvili souCasnému vyuziti ulice, ktera
nyni slouzi pfevazné k masovému odstavovani automobild, které se
dokonce déje v takové mife, Ze velmi ztéZuje naptiklad krizovy zasah
hasicti nebo zdravotni zachranné sluzby. V soucasnosti ma ulice Pod
Pekdrnami charakter ponékud ospalé periferie, ackoliv zaloZenim,
proporcemi a strukturou zastavby odpovida Sokolovské na druhé
strané ktizovatky, ¢imz by se spis fadila k méstskym tfidam, jaké zname
i zjinych prazskych ¢tvrti napfiklad z Vinohrad nebo Dejvic. Svij podil
na tom ma i fakt, Ze je nyni ulici slepou, pfestoZe byla zaloZena jako
pokracovani viznamné prazské radidly - byvalé Kralovské tfidy, ktera

vSak byla pfetata a zaslepena Zelezni¢ni trati na Lysou.

- gl (W

Historické Vysocany
Posledni zbyvajici budova z komplexu Freyovy mlékarny pod hotelem Clarion
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PARK

Ponékud rozporuplnym prostranstvim je park na namésti
OSN (mimo feSené tzemi), ktery slouzi predevsim jako zkratka
pésich tras a je jen velmi zfidka vyuzivan pro delsi pobyt, zejména z
divodu nevyhovujiciho stavu a pocitu sniZzeného bezpeci obzvlast a
nedostatecného osvétleni ve vecernich hodinach. Pfesto je vjznamnou
Casti obyvatel uvadén jako zasadni hodnota $irSitho Gzemi. Park urcité
ma potencial byt pfinosem pro navstévniky namésti OSN. Stat se mistem
piijemného cekani u kavy na spoj, nebo jako misto kam se chodi s détmi
na hfisté. O konkrétni podobé dovybaveni parku a zajisténi jeho zazemi
je zapotfebivést jesté diskusi, protoZe zatim neexistuje (aspori vétsinové
pfijimany) konsensus. Park mtiZe byt klidnym vnitroblokovym parkem
od hluku odstinénym nové vystavénymi budovami podél Freyovy tak,
jak je ostatné typické pro centralni ¢ast Vysocan s blokovou zastavbou,
nebo bohaté vybavenym parkem s détskym hiistém s nélezitym
servisem, Gklidem tdrzbou a zajisténim bezpecnosti, pfistupny tfeba v
Casovém rezimu. Otazkou k feSeni v tomto pfipadé je optimalni velikost
plochy parku ve vztahu k nakladim na Gdrzbu a Gcelu jeho zaméteni i
v kontextu blizkych vnitroblokovych parkt na vichod od ndmésti OSN,

nebo parku u Rokytky a vedle matefské skoly.

Odpoledni spicka
Pfestup na autobus na ndmésti OSN

P29



30

1 i Obecna koncepce
3 Koordinace s dal$imi zdméry a dil¢i projekty

0!

130 Koordinace s dalsimi

V plode feSeného tzemi koncepéni studie, jako na kaZzdém
vefejném prostranstvi, jsou nezavisle na koncep¢ni studii uvazovany
i dalsi dil¢i investicni zaméry. Zameéry, které byly znamy jiz v pribéhu
zpracovani studie a jejichZ projektova pfiprava pravé probiha, byly
konzultovany a do studie zaclenény a soucasné byly identifikovany
pozadavky, které bude nutné zohlednit v dalsim priibéhu projektovych
pfiprav tak, aby realizace takto koordinovanych zamért probéhla
hladce a ve vzajemné synergii.

Nékteré zaméry jsou vsak koncepéni studii pfimo iniciovany.
Prvni skupinu iniciovanych zameért tvoii bézné obnovy stavajicich siti
v feSeném Gzemi, které je vhodné provést praveé pfi pfileZitosti investic
do rekonstrukce povrchd, a které by v kazdém pripadé ve sttednédobém
Casovém horizontu realizovany byt musely.

Druhd skupina iniciovanych zamért zahrnuje zdméry ci
projekty vyvolané, které bude zapotfebi teprve pfipravit, a které

navrzeny stav usporadani vefejnych prostranstvi podminuji.

PrRoBiHAJici ZAMERY

— Rekonstrukce tramvajové traté Sokolovska - Kolbenova (RTT)

investor:  Dopravni podnik hl. mésta Prahy, a.s.,

projektant: Metroprojekt, a.s.

planovana realizace: 2018-2019
prodlouZeni Zivotnosti a optimalizace tramvajové trati v tseku od
zastavky Na Bfehu k odbocce k vozové Hloubétin jako dalsi Gsek
navazujici na diive rekonstruovany asek v Sokolovské ulici.

Zamér byl iniciovan z podnétu méstské ¢asti Praha 9 a sam
se stal jako vyznamna investice do vefejného vybaveni impulzem k
pofizeni této koncepéni studie. ProtoZe projekéni prace na koncepéni
studii i na projektu rekonstrukce tramvajové trati probihaly ¢astecné
v soubéhu, bylo mozné sdilet klicové informace, spolecné koncepcéné
provéfovat a predjednavat moznosti vedeni tramvajové trati jak
z pohledu technického, tak z pohledu vlivi na plochy vefejnjch
prostranstvi vné tramvajového télesa. Vysledné feseni tramvajové trati
je tak pIné koordinovano a proto plné prevzato do navrhu koncepéni

studie.

Optimalizace Zelezni¢ni trati ¢. 231 na Lysou nad Labem

investor:  SZDC
projektant: SUDOP Praha.
rok: 0d 2019

Zameér rekonstrukce Zelezni¢ni trati se feseného tizemi dotyka
plochami kolem vstupu do stanice Praha-Vysocany. Koncepéni studie
pTebird zakladni geometrii prestavby stanice a pfizplisobuje tomu

navrh navazujicich chodnikovych ploch.

# v

zameéry a diléi projekty

— SSZ Na Bfehu - Sokolovska

investor:  TSK
projektant: ELTODO a.s.
rok: 2018 (v koordinaci s RTT)

Zamér, ktery je soucasti Projektu Praha (obnova nebo vystavbha
svételnych signalizaci na vyznamnych kfiZovatkach ulic v Praze).
Koncep¢ni studie spole¢né s projektem RTT bude podkladem k

finalnimu feSeni.

— Polyfunkéni dtim Bassova

investor:  Central Group

projektant: kolektiv architekti, hl. architekt P. Veverka

realizace: 2018-2019

Zamér soukromého investora na vystavbu sedmipatrového
polyfunkéniho objektu v ndvaznosti na uli¢ni ¢aru ulice Sokolovska a
Bassova s obchodnim parterem, kancelafemi a byty. Projekt zahrnuje
mimo feSeni vlastniho objektu i Gpravu chodniku mezi prodejnou
NORMA a vlastni stavebni parcelou. Na spole¢nych jednanich byly
koordinovany parametry chodniku (poZadavek bezbariérovosti) a
uprava fasady v parteru podél chodniku (fasada by neméla byt slepa).

Koncepcni studie by méla byt referenénim podkladem pro investora.

— Administrativni budova Freyova 27

investor:
projektant: Studio ACHT s.r.o.
realizace: 2017-2019
Zamér soukromého investora na rekonstrukci stavajici
administrativni budovy (dfive) Hospodaiské komory CR na
administrativni budovu. Soucasti projektu je i Gprava okoli - vefejné
piistupného prostranstvi pfi fasddé do Freyovy ulice i Gprava podél
Casti Bassovy ulice u paty opérné zdi pod posledni budovou zhyvajici
z historického komplexu Freyovy mlékarny, kde by mél byt podle
soucasnych tvah ziizen novy chodnik a prostor parkové upraven az
k otevienému prostranstvi (louka) povlovného svahu stoupajiciho
k vestibulu metra. Uprava prostranstvi kolem rekonstruované
administrativni budovy je hlavnim pfedmétem koordinace s navrhem
koncepcni studie.

Uprava vnitrobloku v navrhu koncepéni studie p¥inese plynulé
a pési pohodlné propojeni jak vystupu vestibulu metra, tak cesty od
nadrazi Pafikovou pfes novy pfechod a chodnik podél soucasné
prodejny NORMA az praveé k nové upravovanému okoli rekonstruované

budovy Hospodatské komory CR.

— Administrativné - reziden¢ni komplex Freyova (namésti OSN)

investor:  CPI
projektant: Studio ACHT s.r.0.

Zamér soukromého investora na vystavbu souboru staveb
reziden¢niho a administrativniho vyuziti podél ul. Freyova v plose
vymezené ptiblizné prodlouZenim ulic Prouzovy a Spitalské smérem k
Freyové. Predmétem koordinace je pfedevsim pési prostupnost tizemia
kontinuita a kvalita pé&si sité a vztah budov k vefejnjcm prostranstvim.
Reseného tizemi se zamér dotyka predeviim tpravami podél Freyovy
ulice v jiZznim cipu feSeného Gzemi koncepéni studie. V tomto misté
je v ramci souboru staveb navrzena vystavba administrativni budovy
s komerénim parterem. Budova ma byt pfistupna z chodniku i z horni
arovné chodniku v parku (ke Komeréni bance). V ramci koordinacnich
schtizek byl diskutovan také vztah (a artikulace hranice) nové zastavby
a parku a vztah / navazani nové upravenych vefejnych prostranstvi k
uli¢ni siti. Koncepéni studie bude slouZit jako referenéni podklad pro

upravy sousedicich vefejnych prostranstvi

— Elektricka sit - zasobovani elektrickou energii

spravce: PRE Distribuce

V feSeném tzemi jsou planovany dil¢i prelozky kNN a kVN
zejména v souvislosti s planovanymi investi¢nimi zaméry (viz vyse).
Opravy kabelt a pfelozky jsou planovany v okoli narozi bytového
domu Bassova (SAP-141079), v ul. Sokolovska v jiznim chodniku
(SAP-136501).

Spravce rozvodné sité byl informovan o zpracovani koncepéni
studie a o rozsahu feSeného tzemi a byl vyzvan ke zvaZeni a pfipravé
investic do rozvoje vlastni sité pfi pfileZitosti rekonstrukce celého

uli¢niho profilu.

— Plynovod

spravce: Prazska plynarenska Distribuce, a.s.

V feSeném Gzemi se nachazeji plynovodni potrubi nizkotlaka
a stfedotlaka. Prazska plynarenska Distribuce, a.s., planuje v feSeném
tzemi dokoncit obnovy ocelovych potrubi na nizkotlaké plynovodni
siti v feSeném tizemi vyménou za PE potrubi. Tyka se to NTL plynovodu
v Jandové ulici, NTL plynovodu ve Freyové ulici v jiZni ¢asti feSeného
tizemi a kratkého tiseku v Kolbenové pfi kiiZovatce namésti OSN. Dale
je pfedmétem zajmu PPD Gprava propojeni plynovodu v Sokolovské s
odbockou k Anglickému gymnaziu.

Spravce rozvodné sité byl informovéan o zpracovani koncepéni
studie a o rozsahu feSeného tzemi a byl vyzvan ke zvazeni a pfipravé
investic do rozvoje vlastni sité pii prileZitosti rekonstrukce celého

uli¢niho profilu.

— Sdélovaci vedeni - rozsifovani sité, lokalni pfipojky
CETIN, a.s.

V feSeném tzemi se planuje rozSifovani siti sdélovaciho

vedeni - jde zejména o HDPE trubky na optické kabely a ptipojky do
jednotlivych domt. Spravce rozvodné sité byl informovan o zpracovani

koncepéni studie a o rozsahu feSeného tizemi a byl vyzvan ke zvaZzeni

a pripravé investic do rozvoje vlastni sité pfi pfilezitosti rekonstrukce

celého uli¢niho profilu.

— Severovychodni cyklomagistrala
Zadavatel PD: UMC P9, UMC P14, UMC P19, UMC P20, UMC
P-Satalice

V blizkosti feSeného tizemi podél Zeleznic¢ni trati je planovano
vedeni severovychodni cyklomagistraly. Projekt pocita s etapizaci.
Jako druha etapa by méla byt pfipravovana Gprava ulice Ke Klicovu
a U vinnych sklept a jako osma etapa nové vedeni stezkjy v blizkosti

Zeleznice (pfi jiZni strané)

— Horkovod

spravce: Prazska teplarenska, a.s.

V souvislosti s urbanizaci byvaljch pramyslovych areal se
chysté i jejich dalkové zasobovani teplem . V ramci feSeného tizemi
je planovana vétev horkovodu 2xDN150 pro zasobovani planovanych
budov v aredlu Odkolek, ktera je vedena byv. ulici Ke Kolbence a do

prostupu pod Zelezni¢ni trati.

INICIOVANE ZAMERY - VYVOLANE

— Rekonstrukce namésti OSN a pfilehlych vefejnych prostranstvi:

povrchy, uspofadani a vybaveni vefejnych prostranstvi v

feSeném Gzemi

investor:  HI. m. Praha pravdépodobné prostfednictvim
svych odborti a organizaci (0SI, OTV, TSK Praha atd.)
rok: 2018 (soucasné s RTT) - pokracovani dle etapizace

ZastteSujici zamér, jehoZ pfedmétem feSeni budou vSechny
ostatni potfebné tpravy v feSeném Gizemi s vyjimkou tramvajové trati.
Obsahem projektu by méla byt fada dil¢ich ¢asti véetné feseni povrchd,
odvodnéni, dopravniho feSeni, feSeni tprav SSZ, zaclenéni do krajiny,
projektu vefejného osvétleni, projektu vybaveni prostranstvi méstskym
mobilidfem, projekt vyvolanych pielozek siti technické infrastruktury
a upravy povrchovych znakd, technicka koordinace dil¢ich projektt
spravct siti. Koncepcni studie bude tvofit pfimy podklad a zadani pro
piipravu tohoto projektu.

Podle predbéznych Gvah by projektovou pfipravu zajistoval
néktery z investi¢nich odbortt Magistratu hl. mésta Prahy (OSI MHMP
nebo OTV MHMP), realizaci a technickou koordinaci pak Technicka

sprava komunikaci hl. mésta Prahy.

— Kanalizace

spravce: PraZska vodohospodarska spolecnost, a.s.

V feSeném tzemi se nachazeji kanalizacni stoky ze dvou
obdobi, z 50. a z 90. let 20. stoleti. Jde o stoky bud zdéné (1953) nebo z
kameninovych trubek (1992). V pribéhu roku 2016 probihaly havarijni
sana¢ni prace stoky v ul. Vysocanska (estakdda). Zadné dalsi investice

do kanalizacni sité obsahem stfednédobého investi¢niho planu nejsou.



Spravce rozvodné sité byl informovan o zpracovani koncepéni
studie a o rozsahu feSeného tzemi a byl vyzvan ke zvazeni a pfipravé
investic do rozvoje vlastni sité pfi prileZitosti rekonstrukce celého
uli¢niho profilu.

NavrZené Gpravy v uspofadani uliéniho profilu v Sokolovské
ulici v tseku mezi ulicemi Na Bfehu a Pafikova (isek narovnani
oblouku kolejového vedeni tramvajové trati) vyvolavaji potfebu
ptelozky kanalizacni stoky DN 600 v délce cca 120 - 130m (od
kanaliza¢niho oddélovace po Sachtu pfed napojenim do sbérace podél
Rokytky v ul. Na Bfehu.

V byvalé ulici Ke Kolbence se nachazi kanaliza¢ni potrubi DN
200, které bude muset byt vzhledem k novému vedeni tramvajové trati
rovnéz presunuto do nové polohy.

Projekt pfelozek kanalizace by mél byt soucasti zastfesujicicho
projektu (viz vyse).
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\ Miékarenska

— Sdélovaci vedeni

spravce: CETIN a.s.

V feSeném tzemi se nachazeji kabelovody, ve kterych jsou
uloZeny patefni prvky sité sdélovaciho vedeni

Spravce sité byl informovan o zpracovani koncepéni studie a o
rozsahu feSeného tizemi a byl vyzvan ke zvazeni a ptipravé investic do
rozvoje vlastni sité pfi prilezZitosti rekonstrukee celého uliéniho profilu.

NavrZené Gpravy v uspofadani ulicniho profilu v Sokolovské
ulici v tseku mezi ulicemi Na Bfehu a Pafikova (Gsek narovnani
oblouku kolejového vedeni tramvajové trati) vyvolavaji potfebu
Gpravy prvka na vedeni kabelovodt. Nové vedeni koleji se dostava do
prostorového konfliktu se vstupni Ssachtou kabelové komory KK-5169

Z predbéznych konzultaci se spravcem CETIN, a.s., vyplyvaji
variantni moznosti feSeni vzniklého prostorového konfliktu.

Prvni varianta pfedbézné preferovana spravcem je prelozka
celé kabelové komory vcetné obou mezikomorovych tsekd. Tato
varianta by podle pfedbéznjch odhadl vyzadovala investice ve vysi
priblizné 12 mil. K¢.

s ) I LEGENDA
I\ 4 1. Rekonstrukce tramvajové trati
Sokolovska - Kolbenova
= H 2. Optimalizace zelezni¢ni trati
7 | ¢.231 na Lysou nad Labem
i $5Z Na Behu - Sokolovska
Polyfunkéni diim Bassova
Administrativni budova Freyova 27
Administrativné-rezidenéni komplex
Freyova (namésti OSN)
Elektricka sit’ - zasobovani elektrickou energii
8. Plynovod
Rekonstrukce namésti OSN a prilehlych verejnych
prostranstvi: povrchy, usporadani a vybaveni
verejnych prostranstvi v feseném uzemi
10. Kanalizace
11. Sdélovaci vedeni v HDPE trubkach (CETIN)
12. Rekonstrukce a doplnéni sité verejného osvétleni
13. Uprava povrchovych znak( kolektort
14. Vodovod
15. Zasobovani teplem
16. Severovychodni cyklomagistrala Etapa 8
17. Severovychodni cyklomagistrala Etapa 2 - A267
18. HDPE Trubky pro kabelové vedeni CETIN
19. Horkovod PT a.s. (k arealu Odkolek)
20. Nastavba zapadniho vestibulu metra (memorandum)
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Druha varianta predbézné preferovana IPR Praha poCitd s  a prijezdna pro MHD i automobily. Dale budou provéfeny podminky a

Upravou stropu a vstupu do KK-5169 tak, aby se poklop nachazel = mozZnosti sdruzovani stozara vefejného osvétleni a trak¢niho vedeni.
mezi kolejnicemi v pasmu pfipustném z hlediska uchyceni kolejnic. Béhem predbéznych konzultaci s odborem evidence, spravy a
To by znamenalo pfesunout zatahovaci a vstupni otvor pfiblizné o  vyuZiti majetku magistratu hl. mésta Prahy a firmou Eltodo, a.s. bylo ze
33cm k jihovychodni sténé kabelové komory. Tento posun by mél  strany odboru pfislibeno zajisténi zpracovani svételné studie na feSené
stale umoznovat plynulé zatahovani kabelt do kabelovych kanalt do  Gzemli, pro kterou je koncepcni studie jednim z vichozich podkladt
vSech tfl smért (otvor by i v nové poloze byl stale nad prisecikem os

kabelovych kanélt), které z upravované komory vedou a zaroven vstup =~ s Uprava povrchovych znake kolektort

servisniho personalu (protoZe by mél standardni svétlost). Naklady na spravce: Kolektory Praha, a.s.

upravu komory byly pfedbézné odhadnuty na 0,5 - 2,5 mil. K¢. V feSeném tzemi vede kolektor v ulici Pafikova. V ramci iprav
Vsechny uvaZované varianty je nutné detailné provéfit na  vefejnych prostranstvi se otvira moZnost nékteré povrchové znaky a
zakladé presnych zaméfeni v dalsich stupnich projektové piipravy. objekty zaclenit do prvki mobiliafe a vybaveni vefejného prostranstvi.
Jde zejména o kaplicky vydechi ventilace, které by mohly byt
— Rekonstrukce a doplnéni sité vefejného osvétleni
Sprévce / investor: SVM MHMP, Eltodo a.s.

Soucasti zastfeSujiciho projektu je také tprava sité vefejného

integrovany do sedacich prvki a o Gpravu poklopti Sachet v plochach
chodnikd, jejichZ vyskové usazeni by mohlo byt v ramci tprav povrchd
srovnano s (novou) Grovni povrcht na mistech, na kterych se budou
osvétleni s chledem na nové uspofadani vefejnych prostranstvi. tirovvné rozchézet. Uprava povrchovych znakt je uvazovéna nejdiive
Zejména je zapotiebi doplnit osvétleni v ulici Pod Pekdrnamia  narok 2018.

v byvalé ulici Ke Kolbence, ktera je v navrhu nové pfistupona i z jihu
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INICIOVANE ZAMERY - OBNOVA SITi
— Vodovod

spravce: PraZska vodohospodarska spolecnost, a.s.

V feSeném Gzemi se nachazi vodovodni vedeni rizného stafi.
Spravce rozvodné sité byl informovan o zpracovani koncepéni studie a
o rozsahu feSeného Gzemi a byl vyzvan ke zvazeni a piipravé investic
do rozvoje vlastni sité pfi pfileZitosti rekonstrukce celého uli¢niho
profilu.

7 predbéZnych konzultaci vyplynulo, Ze rekonstrukce
vefejnych prostranstvi je vhodnou pfilezitosti k vyméné litinového
vodovodniho potrubi z pfedvéalecnych let. Jde o tseky v ul. Kolbenova a
Pod Pekarnami, ve kterych je potrubi z let 1931 a 1938, dale v tseku ul
Freyova, ve kterém je potrubi z roku 1929.

Obnova vodovodl by byla soucasti koordinace zastfesujiciho

projektu.

OSTATNI SIiTE

— Zasobovani teplem
spravce: Prazska teplarenska, a.s.

V feSeném tzemi se nachazi horkovod, ktery je v Pafikové
ulici uloZen do kolektoru, z néhoZ samostatnym kanalem pfechazi ul.
Sokolovskou smérem k narozi prodejny NORMA a déle vede v chodniku
mezi prodejnou a stavebni parcelou polyfunkéniho domu Bassova.

Planovana stavebni aktivita je pfilezitosti k revizi a mozné

opravé dot¢eného Gseku.

140 Doplnujici pozadavky na zpracovani
projektt navazujicich na studii

STUDIE VEREJNEHO OSVETLEN{

Je zapotiebi zadat a zpracovat studii osvétleni. PoZadavkem
vyplyvajicim z této studie je, aby byla zpracovana ve spolupraci s
architektem (tj. nejen technicky, ale musi se zaobirat i estetickou
strankou prostiedi vcetné védomych scénickych akcentt ¢i potlaceni
vybranych ¢asti vefejného prostranstvi). Technické poZadavky na
bezpetnost (osvétleni az piesvétleni pfechod pro chodce) viak museji
byt dodrZeny. Zadani studie a koordinace s projektem musi probéhnout

ve spolupraci s odborem hospodateni s majetkem MHMP.

KOLEKTORY

V ramci koordinace se spravcem kolektorové sité je zapottebi v
ramci porobnéjsiho zpracovani detailt projednat dokumentaci Gpravy
vydecht vzduchotechniky (resp jejich integraci do sedaciho mobiliafe)
- zakladni pfedstava je, Ze stény sedaku tvoii prodysna kovova plocha
(napt. tahokov, zaluzie apod.) a celkova plocha pro prostup vzduch bu
méla byt plosné minimalné stejna jako u ptivodnich vydech.

Se spravcem kolektorové sité je rovnéz zapotfebi projednat
konkrétni provedeni sadovych tprav v blizkosti kolektorového vedeni
(nad nim), respektovat nafizeni ¢. 10/2016 Sb. hl. mésta Prahy (Prazské
stavebni pfedpisy) - nadloZi kolektoru je mensi neZ 5m. Pfed realizaci
uprav vefejnych prostranstvi bude poZadovan pasport kolektort a po

realizaci repasport.

PRELOZKA KANALIZACE (SOKOLOVSKA)

V souvislosti s navrZenym posunem kolejového vedeni
tramvajové trati a nesouhlasem PVS a.s. s realizaci nového vedeni
kanaliza¢niho potrubi dle stejného principu jako soucasného (kdy se
osa stoky a reviznich Sachet promita do osy mezi obéma sméry koleji)
je zapotfebi pfednostné zjistit proveditelnost z hlediska kanalizacni

sité a sité sdélovaciho vedeni (viz niZe).

PRELOZKA KABELOVODU CETIN (SOKOLOVSKA)

V souvislosti s navrZzenym posunem kolejového vedeni
tramvajové trati a nesouhlasem spravce sité CETIN, a.s., pouze s
pfestavbou stropu kabelové komory KK 5169, je zapotfebi ovéfit
proveditelnost nového vedeni kabelovodu. V projektové dokumentaci

je dale zapotiebi rozlisit vedeni kolektort a kabeleovodi CETIN.

ZATRIDENT KOMUNIKACE - BYV. ULICE KE KOLBENCE, NOVE
ZATRIDENT uL. POD PEKARNAMI, ZRUSENT SV VETVE KRIZOVATKY

Pfed kolaudaci novych tprav v byvalé ulici Ke Kolbence,
ktera neni nyni zatfidéna nijak, je zapotfebi zazadat o nové zattidéni
této obnovené ulice, spolecné s novym zatfidénim c¢asti ulice Pod

Pekarnami na mistni komunikaci II. tfidy (analogicky k zatfidéni casti

ulice v oblasti stavajici smycky). Dale bude zapotfebi aktualizovat
sit komunikaci v souvislosti se zruSenim jedné vétve kiiZovatky na
Nameésti OSN.

ZAJISTENT PROVEDITELNOSTI JEDNOTLIVYCH ETAP

V souvislosti s navrzenym posunem kolejového vedeni
tramvajové trati v Sokolovské a ¢asti trati v oblasti smycky posuzované
jako novostavba je zapotfebi v predstihu ziskat pravni jistotu
kolaudovatelnosti navrzeného vedeni tramvajové trati dostatecnou
pro Dopravni podnik hl. mésta Prahy jako investora tramvajové trati.
Pravni jistotu, ktera bude rovna zavaznému souhlasu kli¢covych DOSS,
zejména vsak hygienické stanice hl. mésta Prahy s navrhovanym
feSenim. V ramci této koncep¢ni studie byl konzultovan postup a
nalezitosti k doloZeni v ramci dokumentace k izemnimu fizeni a byl
konstatovan pfedbéZny souhlas s navrzenym feSenim a podminky, za
kterych je mozna jeho realizace.

Na zakladé vyhodnoceni rizik proveditelnosti mohou
byt zejména u etap I-A a I-B navrzena ve spolupraci s IPR Praha
alternativni feSeni (pravdépodobné zaloZena na stavajici poloze
vedeni tramvajovych koleji; alternativy vSak nebyly pro svou zjevnou
nevyhodnost v celé fadé aspektd v ramci této studie provéfovany a

bude nutné je teprve zpracovat)

PROJEKT SADOVNICKYCH GPRAV
Soucasti  projektu sadovnickych tprav musi byt i navrh
péstebnich opatfeni se zohlednénim poZadavkl na funkcénost
vefejného osvétleni a zasah sloZek integrovaného zasahového systému,

zejména vsak hasicii v ul. Pod Pekéarnami.

PROVERENT DOCASNEHO, ALE STAVEBNIHO RESENT MisTO
DOPRAVNICH STIN( v uL. KOLBENOVA

Ulice Kolbenova je vnavrhu ponechana ve stavajicich obrubach,
prestoZe je podél chodnikil vyznacen pas pro parkovani. Nabéhy jsou
navrzeny fesit dopravnimi stany. Odbor rozvoje a financovani dopravy
MHMP pozaduje stavebni feSeni . V ramci dalsi projektové ptipravy
je zapottebi provéfit sice provizorni, ale stavebni feSeni docasného
vysunuti obrub s vyfesenim problematiky odvodnéni, nez si pokracujici
urbanizace byvalych primyslovych arealt vyzada zménu usporadani
uli¢niho profilu zpét na 2+2 se stfedovym tramvajovym pasem a navrat
do stavajicich (a navrZzenych) obrub.

STAvA)ici zTVARNENT VEREJNYCH PROSTRANSTVI A
AUTORSKA PRAVA

Stavajici vefejnd prostranstvi a prvky na nich v nékterjch

pfipadech podléhaji autorskym praviim (napf. sousosi Emila Kolbena

od autort Lukase Veliska a Martina Suchanka, nebo tipravy prostranstvi

pted zapadnim vestibulem metra apod.)

OBECNA OCHRANA PRVKU STAvAJici PLYNOVODN] STTE

Obecny souhrn poZadavk® na umisténi navrhovanych objektli
, zejména stromu, schodd, zidek, pfipadnych pfistieska tramvajovych
plynarenskému zafizeni :

- stromy umistit do vzdalenosti min. 2m od osy plynovodu nebo
plynovodni ptipojky

- na plynarenském zafizeni nesmi byt navrZeno umisténi
nebo reklamnich sloupt, apod. , nutné dodrzet ochranné pasmo, 1m na
kaZdou stranu od ptdorysu plynarenského zafizeni

- u vyvolanych prelozek siti , ¢i Gpravy povrchid dodrzet
vzdalenosti ( kfiZeni, soubéh) a kryti vii¢i plynarenskému zafizeni v
souladu s CSN 73 6005
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ETAPA I-A

SOKOLOVSKA

Pfedmétem etapy [-A je ¢ast ul. Sokolovska. Soucasti etapy I-A
jsou Gpravy siti technické infrastruktury vyvolané navrzenou tpravou
vedeni koleji tramvajové trati, pfedevsim pfeloZka ¢asti kanaliza¢ni
stoky a vedeni kabelovodu a kabelové komory sdélovaciho vedeni
mimo pudorys nové polohy koleji. Etapa I-A musi byt realizovana

soucasné s rekonstrukei tramvajové trati.

ETAPA I-B
SMYCKA POD PEKARNAMI, KRIZOVATKA A NAMESTT OSN
Etapa I-B zahrnuje kfiZovatku na namésti OSN, ¢ast ulice

Kolbenova, byvalou ulici Ke Kolbence a ulici Pod Pekarnami,

/ ove

| é Zou?

eroiied

VYHLED ETAPA 5/ REKONSTRU
VNITRBLOKU BASSOVA

Miékarenska

e

kam je navrZeno pieloZeni smycky a Gpravu ploch po zrusené

smycce do podoby standardniho namésti.

ETAPA II

PARIKOVA, CHODNIK BASSOVA, NA BREHU;

Predmétem etapy Il jsou Gpravy severojizniho (zejména) pésiho
propojeni od nadraZi Praha-Vyso¢any Patikovou ulici pfes Sokolovskou
ke stezkam a parkim podél Rokytky a dale k nadrazi Praha-Liben.

IIT ETAPA

FREYOVA, JANDOVA

Predmétem tteti etapy jsou Gpravy ulic Freyova a Jandova. V
Jandové ulici jde zejména o povrchy a tpravu dopravniho znaceni, ve

Freyové tprava déliciho ostrivku mezi pruhy, pfechody pro chodce,

povrchy, vybaveni a dopravni znaceni. V zavislosti na realizaci

zaméru SZDC rekonstruovat Zelezni¢ni trat a budoucimu pfivedeni
severovychodni cyklogmagistraly v poloze pfimknuté k télesu
zeleznice, by soucasti této etapy mohla byt i realizace cyklistického

pfemosténi Jandovy (podél stavajiciho Zelezni¢niho mostu).

IV ETAPA

LAVKA PRES ZELEZNICI PRO PEST A CYKLISTY

Pfedmétem Ctvrté etapy je pfekonani Zelezni¢ni trati lavkou
v prodlouZeni ulice Pod Pekarnami a spojeni obou Zeleznici ptetatych
konct byvalé kralovské staroboleslavské cesty. Soucasti etapy by méla
byt i napojeni na planovanou severovychodni cyklomagistralu, jejiz
vétev by méla byt pfivedena podél Zeleznicni trati (stopa byvalé vlecky)

k hranici feSeného tzemi.

Obecné koncepce | 1

Névrh etapizace i 5

Ke Kligovu

LEGENDA

Vymezené Gzemi:

..... Etapa 1A - Sokolovska

----- Etapa 1B - smycka Pod Pekarnami
Etapa 2 - Parikova Staromlynska
Etapa 3 - Freyova Jandova

~== Etapa 4 - lavka pres zeleznici

----- Etapa 5 - vnitroblok

Rekonstrukce tramvajové trati

S

100 m

V ETAPA

VNITROBLOK BASSOVA-STAROMLYNSKA

Pfedmétem paté etapy je Uprava vnitrobloku Bassova -
Staromlynska. Cilem je zajisténi pohodInych pésich propojeni mezi
vestibulem metra a ulici Freyovou a kultivace prostiedi formou parkové
Upravy a vybaveni mobilidfem v navaznosti na planované Gporavy
kolem budovy Hospodafské komory. Jednim z cild by méla byt i
kultivace stavajici plochy pro parkovani za prodejnou Norma (zajisténi
vétsi bezpecnosti prostfednictvim dohody na novém usporadani

parkovisté.
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160 Ramcovy odhad nakladu

Zakladni propocet

naklady a dusledky

popis objektu vozovka chodnik ostatni dopravni znaCeni  prelozky siti vysadba stromd  uliéni mobiliar narovnani tram. trati
1 etapa 1A-B (tmavé modré) - Sokolovska 28 167 441 39 525 603 135 032 278 265 4 640 000 705 000 2 690 000 24 000 000 100 141 341
2 etapa 2 (Zluta) - Pafikova 5 239 290 12 020 664 395 747 61 458 720 000 375 000 400 000 19 212 159
3 etapa 3 (svétle modrda) - Freyova 11 722 933 5643 475 0 154 863 720 000 15 000 600 000 18 856 271
4 etapa 4 (oranzova) - Lavka pres trat 0 0 76 500 000 0 0 0 0 76 500 000
5 etapa 5 (rlizova) - Vnitroblok Bassova 0 0 16 006 755 0 0 0 0 16 006 755
6 RTT (rekonst. tram. trati) 92 028 100
7 Vedlej$i rozpo¢tové naklady (5% z celkovych nakladu vé. RTT) 15 442 230
8 Rezerva (10% z celkovych nakladi vé. RTT) 30 884 460
Celkem bez DPH 45129664 | 57189742 93037534 | 494 586 | 6 080 000 | 1095 000 | 3 690 000 369 071 316
DPH 74 585 976
Celkem s DPH 443 657 292
Legenda

investor: hl. mésto Praha
investor: Dopravni podnik hl. mésta Prahy, a.s.

Na zékladé celkového navrhu uliéniho prostoru v detailu
architektonické koncepéni studie byl externim dodavatelem zpracovan
propocet ramcovych nakladd na realizaci celkové revitalizace Nameésti
OSN a ptilehlych vefejnych prostranstvi.Vinohradské tfidy.

Dil¢im vstupem dopliiujicim odhad celkovych nakladd, je také
nacenéni rekonstrukce tramvajové trati, ktery byl zpracovan na zakladé
informaci poskytnutych Dopravnim podnikem hl. m. Prahy.

Pro prehlednost je rekapitulace propoctu rozclenéna na
jednotlivé Giseky podle navrzené etapizace. Pro relevantni zhodnoceni
realizacnich naklad bude nutné zpracovat podrobnéjsi dokumentaci.
Cenovy odhad etap I - I1I byl zpracovan na zakladé vypoctu cenikovych
cen a vymér jednotlivych ploch. Odhad realizacnich nakladt etap
IV (lavka) a V (vnitroblok) byl stanoven dle realiza¢nich naklada
referencnich projektt (vztaZzenych k mérné jednotce a nasobenych
poctem mérnych jednotek etap IV a V). Referen¢nim projektem etapy
V byl nedavno zaloZeny berlinsky park Am Gleisdreieck, ktery je
piikladem nizkonakladového a tspésného pfistupu k zakladani parkt
uprostfed mésta na zbytkovych a obtizné definovatelnjch plochach.
Referen¢nim projektem k odhadu ceny lavky (Etapa IV) byla nedavno

realizovana lavka , Komenského most“ pfes Labe v Jaroméfi.
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210 Pé&si prostor

% 400 ZJISTENT POTREB A HODNOCENT UZIVATEL(

% 500 SOUBOR ANALYTICKYCH DAT, MAP A PRUZKUMU

7l VYHLASKA MINISTERSTVA PRO MISTNT ROZVO) CR €. 389/2009 SB.

OBECNYCH TECHNICKYCH POZADAVCICH zABEZPECUJfCiCH UZIVANT STAVEB

(,BEZBARIEROVA VYHLASKA®)

71 CSN 73 6110 PROJEKTOVANT MISTNICH KOMUNIKACT

/] KONCEPCE ODSTRANOVANT BARIER VE VEREJNE HROMADNE DOPRAVE

V HLAVNIM MESTE PRAZE (ROK 2025: BEZBARIEROVA DOPRAVA [ PRISTUPNA

VEREJNA SLUZBA PRO KAZDEHO), 2014

Obecné dojde k optmalizaci pésiho prostoru z hlediska
bezbariérovosti a bezpecnosti, pfechody na svételnjch kiiZovatkach
budou maximalné zkraceny ¢i doplnény o ostriivky. Pési prostor je
doplnén pobytovymi prostory v mistech velké koncentrace pohybu
lidi (pfedprostor OC Fénix, Vstupy do Metra, tramvajova zastavka
Vysocanska). Odstranénim bariér, vybudovanim novych chodnikd
a doplnénim prechodt by mélo byt dosaZeno vétsiho zprostupnéni

oblasti centralnich Vysocan.

VYTVORENI POBYTOVEHO PROSTRANSTVI NA NAMESTI OSN

Novym vedenim smycky kolem bloku vznikd prostor pro
vyuZiti plochy po stavajici smycce jako namésti, napfiklad pro poradani
kulturnich akci ¢i trhli, nebo pro rzné acely spojené s potfebami

méstského lokalniho centra. Tato plocha je navrZena jako pési zona s

povolenym vjezdem zasobovani a cyklist.
REVITALIZACE ULICE POD PEKARNAMI

Upravou komunikace by mélo dojit ke zvy$eni jejtho viznamu z

Cisté slepé parkovaciulice na piijemnou klidnou ulici se stromotfadimas

Navrzené pobytové prostranstvi u Namésti OSN, vizualizace

pobytovymi placky, kam bude mozné expandovat napf. s restaura¢nimi
pfedzahrddkami. Komunikace nové nebude slepé ale bude propojena s
ulici Kolbenova byvalou u lici Ke Kolbence.

V del$im horizontu je pak uvazovano bezbariérové pfemosténi
Zelezni€ni trati v ose ulic Pod Pekarnami a Ke Klicovu, které 1épe navaze
centrum Vysocan na krajinné a rekrea¢ni zazemi a na obytnou oblast
Pod Krocinkou a Odkolek.

PosiLENT PESI vAzBY NADRAZI VYSOCANY - TRAMVAJ A
METRO VYSOCANSKA — ROKYTKA, UL. NA BREHU

Koncepéni studie navrhuje caste¢né pfeorganizovat profil
Patikovy ulice tak, aby vznikl rovny pfimy a dostatecné Siroky chodnik,
ktery komfortné, ptehledné a bezbariérové spoji Zelezni¢ni zastavku s
tramvajovou zastavkou a metrem.

Navrzeny jsou také dal$i tpravy smétujici ke zlepSeni komfortu
chodcti. Naptiklad je zvysena plocha kfiZovatky pred Zelezni¢ni stanici
a plocha kfiZeni s pé&si trasou Zbuzkova-Podvini (v tomto misté musi
byt vzhledem k $itkovym pomériim upravena piednost v jizdé svislym
znatenim P7). Zvysené kiiZovatkové piejezdy slouZi také ke zpomaleni
provozu a tim ke zvySeni bezpecnosti chodct.

Proto jsou nékteré plochy v ramci ulice pfemistény (napiiklad
zaliv pro kolmé stani ve spodni ¢asti), aby mohl bjit narovnan chodnik.
Stavajici podélna stani po pravé strané (smérem vzhuru) jsou stavebné
potvrzena i obrubami, namisto stavajicich docasnych betonovych
blokii. V horni ¢asti u trafostanice vznika novy zéaliv pro kolmé

parkovani.

ZRizENT MISTA PRO PRECHAZENT PRES FREYOVU ULICI V
PRODLOUZENI 0SY ULICE PROUZOVA

Diky pfedpokladanému vyvoji v iizemi je navrZzeno pfesunuti
a doplnéni prechodl pro chodce v kiiZovatce u vyjezdu z garazi OC
Fénix. V misté bo¢niho hlavniho vstupu do OC Fénix, pfiblizné proti

prodlouZeni Proucovy ulice tak mtiZe vzniknou poptavka po pési vabé

Ulice Pod Pekérnami bude nové prichozi

- zejména s ohledem na budouci vyvoj v izemi. Koncepcni studie proto
v tomoto misté navrhuje zfidit misto pro pfechazeni, které v budoucnu
v zavislosti na dopravni situaci mtiZze byt i plnohodnotnym pfechodem

pro chodce.

ZRizENT MISTA PRO PRECHAZENI PRES SOKOLOVSKOU ULICI
V PRODLOUZENT ULICE KRATKEHO

Z dtivodu odstranovani bariér na ptirozenych pésich trasach je
v prodlouZeni ul. Kratkého zfizeno bezbariérové misto pro pfechazeni

se snizenymi obrubami

ZRizENT BEZPECNOSTNIHO OSTR(VKU NA PRECHODU PRES
(sTi SOKOLOVSKE

Svételné signalizovany prechod pro chodce prfes zépadni
vétev kiiZovatky namésti OSN (Sokolovska) je doplnén o bezpe¢nostni
ostriivek pfiblizné uprostfed své délky (na jizni strané od tramvajovych
koleji).

211 POHYB 0SOB SE SNIZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE
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7| €SN 73 6110 PROJEKTOVANT MISTNICH KOMUNIKACT

/] KONCEPCE ODSTRAKOVANT BARIER VE VEREJNE HROMADNE DOPRAVE

V HLAVNIM MESTE PRAZE (ROK 2025: BEZBARIEROVA DOPRAVA [ PRISTUPNA

VEREJNA SLUZBA PRO KAZDEHO), 2014

Prostor pred nadrazim Praha-Vysocany bude kultivovén a bezbariérové upraven

OBECNE PODMINKY PRO POHYB 0SOB SE SNIZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Podminky pro pohyb osob se sniZenou schopnosti pohybu a
orientace jsou v feSeném tizemi zajistény navrhem sady opatfeni

Pojem vefejny prostor v sobé zahrnuje pfedpoklad rovnosti
uzivani. Vefejnd prostranstvi by méla umoznovat nejen vefejnou
pristupnost, ale také moznost komfortniho uzivani pro vsechny bez
rozdilu. Predpokladem zajisténi bezbariérového uZivani fesenych
vefejnjch prostranstvi je zohlednéni potfeb jednotlivych skupin
budoucich uZivateld, zejména osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace vcetné senior, rodicl s kocarky apod. Ulice bez bariér
je vsak ve svém dasledku pfirozené piinosem pro vSechny uZivatele.
Koncepcni studie klade dliraz na bezhariérové tpravy ulice, vychozim
zavaznym podkladem k nastaveni nového standardu pro feSena vefejna
prostranstvi je provadéci predpis stavebniho zdkona 7 Bezbariérova
vyhlaska ¢. 389/2009 Sh.

ZAKLADNI PRINCIPY JSOU:

— zajisténi kontinuity pési prostupnosti, tedy moznosti

nepferusovaného prichodu v podélném sméru po obou
stranach ulice,

zajisténi bezbariérovych pfi¢nych vazeb,

komfortni pfistup na zastavky vetejné dopravy vcetné nastupu

do vozidla.

PiekaZkou nejen pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
jsou zejména fyzické bariéry v podobé piekonavani vyskovych rozdila
napf. obrubniki u pfechodd, které nejsou sniZeny na trovei vozovky,
nevhodné fesenych vodorovnych spar v dlazbé, pohyb po nerovné,
Sikmé ¢i zborcené ploSe nebo nedostatecna §itka chodniku. Bariéru
predstavuji také chybéjici Groviiové prechody v mistech poptavanych
pésich vazeb, napt. na kfiZovatce s ul. Pafikova, kde v souc¢asnosti nelze

prechazet viibec. Bezpecny samostatny pohyb a orientace v prostoru

Napfimeny a rozsifeny chodnik k nadrazi v Pafikové ulici



pro nevidomé a slabozraké je v navrhu zajistén vhodnou organizaci
prostoru bez fyzickych bariér zuZujicich prichozi ¢ast chodniku a

pTitomnosti srozumitelnych hmatovych prvka a znaceni.

POZADAVKY NA PROVEDENT DETAILU

Kromé zakladnich principt a opatfeni aplikovanych v
ramci celé ulice, se mnoZstvi bezbariérovych Gprav pésich ploch,
které z ulice vytvateji opravdu pfivétivy prostor, odehrava v roviné
architektonického detailu, ktery bude pfedmétem feSeni navazujicich
fazi projektu rekonstrukce, kdy budou stanoveny pfesné rozméry a

parametry pouZitych stavebnich vyrobkt

NAVRHOVANA BEZBARIEROVA OPATRENI

KONTINUITA PESTHO PROSTORU

V ramci chodnikd je v celé délce feSenych ulic navrZen
pribézny pas, ktery respektuje pfirozeny pohyb chodcii a umoziiuje
plynuly a pohodlny priichod.

Typicky je tento pas veden kolem fasdd domt - pfirozenych
vodicich linii pro zrakové postizené.

Vzhledem k charakteru a uspofadani chodnikt studie s dirazem
na pobytovou kvalitu ulice deklaruje, Ze restauracni predzahradky lze
umistovat, nemély by viak pfekazet v priicchodu (v ulici Pod Pekarnami

jsou restauracni pfedzahradky umistény do pasu mezi rabatky stromu).

vopici LINIE

PribéZny pas pro chizi je v hlavnich smérech drtivou vétSinou
veden podél fasad dom, které tvoti pfirozenou vodici linii. V proluce
v sousedstvi prodejny Norma v Sokolovské ulici tvoii pfirozenou
vodici linii v soucasnosti vyvysena obruba a do budoucna se pocita s
vystavbnou domu a zaplnéni proluky. Na néarozi pfed OC Fénix tvorii
pfirozenou vodici linii obruba nezpevnéné, ktera musi byt vyvysena
nad troven horniho lice dlazby o 6 cm. Stejny princip se uplattiuje na
opacné strané Freyovy ulice v parku.

Kontinuita vodicich linii na otevienych prostranstvich je v
hlavnich smérech chtize zajisténa umélymi vodicimi liniemi v dlazbé
(drazky). Jde zejména o plochu nového namésti v misté pvodni
smycky, nebo v Pafikové ulici (jde zpravidla o situace, ve kterjch sice
existuje mozZnost vyuzit pfirozené vodici linie, ale znamena to na trase

pfilis velkou okliku).

PRECHODY PRO CHODCE, MISTA PRO PRECHAZEN{

Pfechody pro chodce na kfiZovatkach, vcetné koridoru ptes
tramvajovou trat, budou v ploSe chodniku opatfeny signdlnim a
varovnym pasem s pfesahem 80 cm na kaZdou stranu pfechodu a
vodici linii v trase pfes vozovku (napf. plastové pasky lepené na asfalt).
Veskera snizeni obrub u chodniki jsou opatfena varovnymi pasy.
Stejny princip se uplatriuje pfed Zelezni¢ni stanici Praha-Vysocany, kde

je v8ak zvysena plocha vozovek na tGroven chodnik.

A

Schema hlavnich pésich tras s bezbariérovou tipravou

Mista pro pfechdzeni na méné pouzivanych trasach nejsou
opatfena signalnimi navadécimi pasy. Jde o misto pro pfechazeni pies
Sokolovskou v prodlouzeni ulice Kratkého a pfes Freyovu boc¢niho
vstupu do obchodni pasaze OC Fénix.

Délka vétsiny stavajicich prechodd pfes Sokolovskou
neodpovida bezbariérové vyhlasce, tedy délce max. 7,00 m u zmény
dokonéenych staveb. V ramci Koncepéni studie bylo vyhodnoceno, Ze je
zlistaly i presto, Ze neodpovidaji této délce, nez aby zde Zadna moznost
piejit z jedné strany ulice na druhou neexistovala. Koncepéni studie
tak navrhuje feseni vychazejici z 71 CSN 73 6110. Délka v3ech piechodt
je tak sniZena, a to jak uplatnénim rozsifenych chodnikovych ploch v
narozich, tak v pfipadé nutnosti vloZenim délictho ostrivku asponi po
jedné strané tramvajového pasu oddéleného prostorovymi tvarovkami
vy$$imi nez 7 cm (pak je pas povazovan za vyvyseny dle CSN 73 6110 -
¢l. 6.1 Tabulka 3 - index g), coZ norma ve stisnénych podminkach které

v feSeném tizemi panuji umoZiuje (viz CSN 73 6110/Z1 - ¢1.10.1.3.3.9).

TRAMVAJOVE ZASTAVKY
Névrh v obecné roviné vychazi 7 Koncepce odstrafiovani
bariér ve vefejné hromadné dopravé v hlavnim mésté, 2014 a zastavky

jsou navrzeny a budou feseny jako bezhariérové dle vyhlasky.
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V navrhu koncepéni studie se nachazeji dvé tramvajové

zastavky - NadrazZi Vyso€any a nové také zastavka VysoCanska, kterd
vznikla pfesunutim zastavky Spitélska do polohy piimo na namésti
OSN. Zastavka Vysocanska je v obou smérech feSena ostriivky. Zastavka
nadrazi Vysocany je ve sméru do centra feSena ostrivkem a ve sméru
z centra videnskou zastavkou, ktera je vSak oproti soutasnému stavu
zkracena na polovinu. VSechny tramvajové zastavky maji zvySenou
nastupni hranu ve vysce 24 cm nad arovni koleji (mimo vyluk se
neuvazuje s pravidelnym vyuZivanim zastavek autobusy) a zajistén
bezbariérovy pfistup k nastupni hrané. Ostriivkové zastavky budou
opatfené vodicilinii - bud zabradlim se zarazkou pro vodici hiil, idealné
vSak jinym prvkem, ktery by adekvatné zajistil bezpe¢né a komfortni
uziti pro osoby se sniZenou schopnosti orientace, ale zaroven nebranil
snadnému piistupu k tramvaji.

K zajisténi bezpecnosti videriské zastavky je navrzena fada
sloupktt podél linie chodnikové obruby a rozhrani je doplnéno
varovnym pasem. Zaroven je pojizdéna plocha zastavky zfetelné
materialové oddélena (strukturou povrchu, kontrastni barvou).
Samotné zvySeni jizdniho pasu v misté zastavky ma zpomalujici
efekt na projizdéjici dopravu. Z diivodu obavy z kolize nevidomych a
projizdéjici dopravy s feSenim nesouhlasi zastupci SONS (Sjednocend
organizace nevidomych a slabozrakych).

Koncepce pro jednotliva témata { 2
P&si prostor | 1
principy bezbariérovosti 1

Ke Kligovu

ekarnami

Pod Pe

Hlavni trasy
Dulezité trasy

Budouci hlavni trasy

<>Q

Prirozena vodici linie

Uméla vodici linie

Hranice feSeného Uzemi

- 5
: W\ / g
7

Oznacnik zastavky by mél byt ve vSech pfipadech umistény tak,

aby se vozickat plnohodnotné dostal ke vSem informacim.

POVRCHY CHODNIK(

Povrchy chodnikd a tramvajovych zastavek jsou navrZeny v
prazské mozaice formatu 60x60 mm. Mozaikova dlazba je z hlediska
pozadavkl Prazské organizace vozickat (POV) akceptovana jako
adekvatni materidl pro povrchy v kompaktnim blokovém mésté.
Stejné tak i vozickari, ktefi se zti¢astnili komunitni vychazky, hodnotili
tento material jako pfijatelny pro pohyb na voziku. Vyska obruby je
standardné 12—15 cm. ZvySena Cast vozovky, a chodnikové piejezdy u
vjezdl do objektl jsou navrzeny v Zulové dlazbé formatu 10 x 10 cm,

ktera je komfortnéjsi z hlediska pohybu vozickart nez tzv. kocici hlavy.

HMATOVE PRVKY PRO NEVIDOME A SLABOZRAKE

Navrzené hmatové prvky pro nevidomé a slabozraké budou
provedeny v souladu s poZadavky zakona 22/1997 Sh. o technickych
pozadavcich na vyrobky. Standardné pouzivané hmatové prvky, tzv.
“stanovené vyrobky®, se s navrhovanym fesenim povrcht nevylucuji.
Rekonstrukce Namésti OSN a pfilehlych vefejnych prostranstvi
vSak mize byt i diky svému rozsahu pfileZitosti k otestovani novych
materiald, napf. k certifikaci vijrobkt provedenych v kameni apod.

P37
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220 Verejna doprava
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Vefejna hromadna doprava (VHD) bude s pokra¢ujici urbanizaci
zdejsich pramyslovych areald neustale vzristat na dtleZitosti a diky
vyssi efektivité dopravnich vykont bude jeji funcnost a dostupnost
zédkladni podminkou dopravni obsluZznosti Gzemi. Vychodozdpadni
patef VHD (radialni) tvofi linka metra B a tramvajova trat Sokolovska-
Kolbenova severojizni (tangencialni) patet VHD tvofi linky méstskych
a piiméstskych autobustt vedenych ulicemi Freyova-Jandova-
Vysocanska. NavrZzené zmény se dotykaji prevazné tramvajové trati.
V ramci mistnich moZnosti byl zachovan oddéleny provoz tramvaji a
automobiltl v rdmci ulicnich profild, ktery bude dileZity zejména do

budoucna. Navrh zmén na tramvajové trati vychazi ze spole¢nych

- /\\$ \\\ N
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jednani projektanta Dopravniho podniku hl mésta Prahy a autorského

tymu studie.

PRESUN TRAMVAJOVE SMYCKY

Namisto dnesni zastavky Spitalska, ktera je ponékud vzdalena
nameésti OSN a vstupim do metra, vznikne nova zastavka na nameésti
OSN pfed kfiZzovatkou s ulicemi Jandova a Freyova, v pfimé navaznosti
na vstup do metra. Tim bude vytvofeno jednotné misto nastupu a
vystupu vSech tramvaji (téch co pokracuji do ulice Kolbenova a téch co
jsou ukonéeny ve smyéce).

Déle bude umoZznéno bezpetné stani dvou souprav bez omezeni
dopravy, bude omezen hluk ze stojicich souprav pfimo pod obytnymi
domy v ulici Pod Pekarnami, bude zjednoduSena svételna kiiZovatka
ulic Freyova - Sokolovska - Jandova - Kolbenova a nakonec bude
vySetfeno vefejné prostranstvi umoziujici pofadani farmafskych trht,

kulturnich akci ¢i pouze posezeni pod stromy.

Nadrazi
Vysocany
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Stavajici sit MHD v okoli ndmésti OSN a znazornéni hlavnich zmén
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PRESUN ZASTAVKY SPITALSKA

Pfesunutim tramvajové zastavky Spitalskd pfimo na namésti
OSN se v§znamné zkrati vzdalenost pii pfestupu z metra ¢i autobusu
na tramvaj a naopak. NavrZzené feSeni také proti stavajicimu stavu
umoziuje sjednoceni nastupnich a vystupnich zastavek do jednoho
mista. Zaroven dojde k pfejmenovani zastavky na jednotny néazev

~ysocanska“ pro vsechny druhy vefejné hromadné dopravy.

ZKRACENT TRAMVAJOVE ZASTAVKY NADRAZI VYSOCANY
Tramvajova zastdvka bude zkracena na délku jedné soupravy,
aby mola byt vytvofena nova pési pfi¢na vazba v ose ulice Patikova.

NOVA MANIPULACNT /VYSTUPNT ZASTAVKA
V nové smycce v misté dnes nepfistupné ¢asti byvalé ulice Ke
Kolbence bude zrealizovdna nova manipulacni zastavka, ktera mize v

zavislosti na budoucich pozadavcich pfipadné slouZit i pro vefejnost.
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NAPRIMENT OBLOUKU TRAMVAJOVE TRATI V SOKOLOVSKE UL

V soucasnosti je tramvajova trat v Sokolovské ulici v iseku mezi
ktiZenim s ulicemi Na Bfehu a Pafikova vedena mirnym obloukem.
Tato skutecnost komplikuje dopravni obsluznost obchodi v parteru
jizni fronty domi (zejména zasobovani - automobil dorucujici zboZi
musi stat naptl na chodniku a napil v jizdnim pruhu, ostatni vozidla
jsou nucena jej objiZdét pfes tramvajovy pas, coZ je nekomfortni situace
pro chodce, pro fidi¢e, pro zasobovace i pro tramvaje).

Koncep¢ni studie navrhuje tento oblouk napfimit. Tim vznikne
vice mista mezi vedenim trati a jizni frontou domt tak, ze bude mozné
podél chodniku umistit pas parkovactho stani, ktery vytesi problém pii
zasobovani. Pfedpokladem je pfeloZeni a Gprava podzemniho vedeni
inzenyrskych siti.

Je otazkou politického rozhodnuti, jestli zisk z napfimeni

oblouku vyvazi naklady s tim spojené (vice informaci viz kapitola 250

technicka infrastruktura)
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A 07/2010.

Ulice Sokolovska (Kolbenova) je historickou prazskou radialou
a méstskou tfidou, jejiZz spolecensky vyznam bude s postupujici
urbanizaci dozilych primyslovych arealti podél Kolbenovy neustale
stoupat. Ulice Freyova (Jandova) je v§znamnou vychodni tangentou
o které nadto méstska cast Praha 9 také referuje jako o budouci Zivé
obchodni ulici.

Je zcela prirozené, Ze méstské t¥idy tohoto vyznamu musi
nabizet bezpecné podminky pro pohyb pro cyklistl (nejen automobilt
a chodcti) obecné jako standard.

Koncepéni studie navrhuje doplnéni fady integracnich opatfeni

k zajisténi plosné prostupnosti Gizemi také pro cyklisty.

JizDNI PRUHY PRO CYKLISTY

V uli¢nich profilech Sokolovské a Kolbenovy a Castecné i
Freyovy a Jandovy (smér vzhiru)* ulice jsou navrzeny jizdni pruhy
pro cyklisty (dfive tzv. viceucelové pruhy), které zajistuji plosnou
prostupnost tizemim pro cyklistickou dopravu. Site jiznich pruhf pro
cyklisty se odviji od Sife hlavniho dopravniho prostoru, vzdy jsou vsak
minimalné 1,25 m Siroké.

VYVYSENE PARKOVACI PRUHY PODELNEHO STANI SE
SKLOPENYMI OBRUBAMI

Parkovaci zélivy budou v mistech vedeni jizdnich pruht pro
cyklisty proti trovni vozovky vyvysené a budou osazeny Sikmymi/
sklopenymi obrubniky. Tim budou fidi¢i motivovani vyuZzivat plnou
Sitku parkovaciho pruhu a odstavovat vozidla tésné podél chodnikové
obruby, coZ sniZi riziko kolizi cyklistd a otevienych dvefi automobild a

tim i celkovou vétsi bezpecnost provozu.

PREDSAZENE VYCKAVACTI PROSTORY A CYKLOPREJEZDY

Na svételné fizenych kfiZovatkach jsou navrzeny vyckavaci

b
Koncepce vedeni cyklotras po kompletni realizaci viech etap I-V (v€etné lavky)
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Cykloprejezd je navrzen v blizkosti ktiZzovatky Sokolovska - Na Btehu,
ktery spoji oba konce patefni cyklostezky podél Rokytky, nové tak
nebude nutné sestupovat z kola a pfechazet pésky spolu s chodci
(obnova SSZ této kfizovatky je soucasti Projektu Praha a je pfipravovana
v samostatném projektu firmou Eltodo). Dalsi cyklopfejezdy jsou
navrzeny na kfiZzovatce Namésti OSN.

PoD

LAVKA PRES ZELEZNIENI TRAT MEZI

PEKARNAMI A KE KLiCovu

ULICEMI

V samostatné etapé (Etapa IV) koncepce je navrZena lavka
propojujici ulici Pod Pekarnami s ulici Ke Klicovu nachazejici
se na druhé strané Zelezni¢ni traté, ktera znovuobnovi plvodni
staroboleslavskou cestu a zaroveil umozni cyklistim plynulé napojeni
na planovanou cyklistickou magistralu.

VZTAH K PROJEKTU SEVEROVYCHODNI CYKLOMAGISTRALY

Jednim z klicovych projektt cyklistické infrastruktury je také
tzv. severovychodni cyklomagistrala, ktera ma propojit severovychodni
¢asti Prahy (Satalice, Kbely, Horni Pocernice, Vysocany atd.) s centrem
mésta a ostatnimi patefnimi trasami napt. podél Vltavy.

Etapa 2 potita se zvySenim standardu stavajici trasy A267 v ul
Ke Klicovu a U Vinnych sklept a napojeni na téléso byvalé Zelezni¢ni
trati u Zelezni¢niho podjezdu u parku Podvini, kde navaze na Etapu

1 vedenou po Zelezni¢nim naspu. Etapa 8 pak pocita s vyuZitim trasy
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byvalé vlecky oddélujici se od Zeleznicni trati vychodné od ulice
Pod Pekarnami a méla by napojit nové bytové projekty v byvaljch
primyslovych arealech a také se po byv. Zeleznicnim télse propojit s
trasou A26 u lavky pfes Podébradskou ulici.

Koncept vedeni cyklotrasy podél Zeleznice se vSak ukazuje
jako komplikovany zejména mezi ul. Jandova a vjchodnim koncem
ul. Pod Pekdrnami s paralelni lavkou k Zelezni¢nimu mostu, zejména
z prostorovych davodt (koliduje s Zeleznici a funkéni vleckou). Tam
pocita projekt s vedenim ulice Pod Pekarnami cyklopiejezdem pies
Jandovu po a po zapadnim chodniku Jandovy rozsiteném na tkor
zruSeni jednoho jizdniho pruhu do Peslovy a zpét nahoru na Groven
Zeleznice, dolt k podchodu pod nadrazim a do ul. Podvinny mlyn.

Koncepéni studie pocita s vedenim trasy v ul. Pod Pekarnami
i s cyklopfejezdem pies Jandovu, ktery ma vSak v navrzeném feSeni
spis slouzit pro nepfimé levé odboceni cyklistd jedoucich Jandovou
dolt a smérem do Kolbenovy/Pod pekarnami. Vedeni cyklotrasy trasy
po jizni strané Zeleznice v tseku Jandova / podjezd u parku Podvini
vSak povazujeme v kontextu paralelni trasy severné od Zeleznice za
diskutabilni a koncepéni studie jej v navrhu nepfejima (i s ohledem
na moznosti feSeni pfipadného deficitu parkovani). Navrh koncepéni
studie v3ak feSeninavrZené v projektu severovychodnicyklomagistraly

v budoucnu umoziuje bez vyznamnych komplikaci.

Schéma prevedeni cyklistll pfes kfizovatku ndmésti OSN
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ROLE vV KOMUNIKACNT SITI

Na namésti OSN se kiiZi dopravni sméry severo-jizni od
Podébradské na Prosek (a obracené) a vychodo-zapadni z centra na
vychodni okraj Prahy. Z hlediska automobilové dopravy jde o trasy
predevsim lokalniho vyznamu. Kapacitni doprava je totiz svedena na
Vysocanskou radialu a ulici Primyslova. Zapadni ulice Sokolovska
prosla v nedavné dobé vyraznym zklidnénim. Do budoucna je zapotiebi
zajistit kapacitu komunikaci Sokolovska, Kolbenova, Jandova a Freyova
predevsim pro koncovou dopravu, obsluhu novych ¢tvrti na tzemich
dnesnich brownfielda.

Stavajici zatiZeni dopravou se dle ddaji TSK pohybuje od
8000 - do 10 000 vozidel v kazdém sméru denné. S vyjimkou ulice
Jandova kde ve sméru ndmésti OSN projede kolem 12 000 aut denné.
Jednim ze strategickych cilti Prahy je sniZovat (nenavySovat) intenzity
individualni automobilové dopravy nebo je pfesouvat co nejvice najiné,
MHD a také motivovat, aby co nejvice pohybtd na kratké vzdalenosti
bylo ¢inéno pésky bez vyuziti dopravnich prostfedki. Koncepéni studie

proto vychazi ze soucasnych kapacit i pro vyhledovy stav.

K¥iZzovatka u namésti OSN - stavajici stav

ZJEDNODUSENT KRIZOVATKY NA NAMESTI OSN A (PRAVA
SVETELNE SIGNALIZACE

NavrZené uspofadani otevira moznost zjednoduseni kfiZzovatky
Nameésti OSN o jedno rameno ulice Pod Pekarnami. Odebrani jedné
vétve z ktizovatky by mélo zjednodusit fazovani svételné signalizace a
zlepsitintervaly pro pfechazenia priijezd kfiZzovatkou. Déle je v kontextu
navrZenych integracnich opatfeni pro cyklisty navrZzena zména svételné
signalizace na vjezdu do kfiZzovatky z ramene Freyova, kde jsou nové
plvodni plné signély a dopliikova Sipka vpravo nahrazena délenymi
signaly pro kazdy smér (cyklisté projizdi kfiZovatku vyznacenym

prostorem vesmeés na stejné signaly jako ostatni provoz)

l:lPRAVY SIGNALIZACE V ULICI KOLBENOVA

Presunutim tramvajové smycky do nové polohy bude nové
umisténa signalizace na pfechodu pro chodce v ulici Kolbenova (ze
sméru od vychodu) pfed odbockou do smycky pro smér do centra,
ktera by méla kromé signalizace chodct také umoznit plynulé najeti
tramvaje do byv. ul. Ke Kolbence (pfi sepnuti vyhybky).

Déle bude na ulici Kolbenova v misté kfizeni s ulici Pod
Pekarnami upravena signalizace ve sméru do centra z diivodu najizdéni
tramvaje z ulice Pod Pekarnami. Pfedpokladem plynulosti provozu je
vzhledem k tomu, Ze zde budou ve sméru do centra umistény 3 svételné

ktizovatky za sebou, synchronizace téchto signalizaci do zelenych vin.

UPRAVA KRIZOVATKY U VYJEZDU Z GARAZI OC FENIX

Stavajici pfechod pfed vstupem do hotelu Clarion je v ndvrhu
presunut blize ke kfizovatce s vyjezdem z podzemnich parkovist OC
Fénix. VSechna ramena kfiZovatky jsou pak déle doplnéna o pfechody
pro chodce. Koncepéné se feSeni této kfizovatky pfiliS neméni,
navrZeny jsou jen tvarové Upravy nékterych obrub. Toto opatfeni
vychézi z predpokladu budouci podoby kfiZzovatky po realizaci

KFiZzovatka u namésti OSN - vizualizace navrhované podoby

Moznosti feSeni pfipadnych deficitd parkovacich stani po zavedeni park. zon

administrativné rezidenéniho souboru na jiznim okraji parkové plochy.
Zmény v kfiZzovatce (pfechody) reflektuji také ptredpoklad realizace
zaméru rekonstrukce administrativni budovy Hospodafské komory
CR a prilehlych vefejnjch prostranstvi, které budou sméfovat k

zatraktivnéni pésich tras vnitroblokem a podél Freyovy.

RESENT DOPRAVY V KLIDU V RESENEM (ZEM{

NavrZené dpravy vedou k reorganizaci parkovacich stani
se zachovanim stavajici kapacity. V tseku ulic Na Bfehu a Patikova
pfibude na ulici Sokolovska v ramci reorganizace uliéniho profilu cca
10 parkovacich stani v mistech, kde je Zivy obchodni parter a kde dnes
musi zasobujici vozidla zastavovat na Gzkém chodniku.

V ulici Pafikova dojde k pfesunu parkovacich stani pouze na
vychodni stranu komunikace, aby byl zajistén bezpe¢ny a komfortni
prostor pro pési v ramci vazby Zel. Stanice Vysocany - stanice metra a
tramvajova zastavka Vysoc¢anska.

Jedinou vyjimkou je oblast smycky, ulice Pod Pekarnami
a byvalé ulice Ke Kolbence, kde se v feSeném tizemi v soucasnosti
nachazi priblizné 165 stani, z toho ca 55 nevefejnych za vraty v bywv.
ul. Ke Kolbence. K béZnému odstaveni auta je tedy k dispozici ca
110 vefejnych stani (z toho je ¢ast z pohledu pfedpisi nelegalnich).
V koncepéni studii je v této ¢asti feSeného tizemi v navrhu zajisténo
celkem 60 stani. Dochédzi tak redukci poctu vefejnych stani na
vefejnych pozemcich (legalnich i nelegalnich) o pfibliZzné 50 mist
v oblasti pfelozky smycky. Na zakladé terénnich prizkum by vsak
60 zajisténych stani v oblasti smycky mélo dostacovat pro primérnou

poptavku fidi¢a s prazskou znackou (uvaZovani jako rezidenti). Ostatni

stani jsou zpravidla vyuZivana vozidly s mimoprazskymi zna¢kami a
1ze se tedy domnivat, Ze patfi fidicim vyuzivajicim zdejsi plochy jako
bezplatné neoficialni parkovisté P+R a dale pokracuji MHD.

V soucasnosti je v feSeném {izemi planovano zavedeni zon
placeného stani, které by mély poptavku po parkovani pfespolnich

fidica v oblasti smycky redukovat.

POTENCIALNI ROZVOJ PARKOVACICH KAPACIT V BLIZKEM
OKOL{ - SOUHRN MOZNOSTI PRO PRIPAD zJISTENYCH DEFICITU I PO
ZAVEDENT ZON PLACENEHO STANI

Jedinymi plochami v blizkém okoli, které mohou pfipadat v
Gvahu pro nahradu parkovacich kapacit, jsou plochy podél Zelezni¢ni
trati (na horni drovni koleji) a rozsifeni (nastavéni patra ¢i dvou)
stavajicicho dvoupodlazniho parkovisté u nadrazi.

Pfi velmi malé / levné Gpravé stavajicich ploch (napf zhutnéna
Stérkova smés) 1ze na ploe podél koleji ziskat ca 28 stani navic oproti
stavajicimu stavu.

Jedno patro stavajiciho parkovisté pojme ca 70 stani. Diky
terénnikonfiguracilze v piipadé nastavénijednohoa moznaidvou pater
najizdét na nové parkovaci Grovné prakticky potad z terénu. V ptipadé
nastavéni dvou pater lze uvazovat o ca 130-140 novych parkovacich
stanich. Pro ten pfipad je mozné zajistit pfimy vjezd z ulice Jandova v
ose stavajiciho chodniku, ktery by bylo nutné adekvatné rozsifit (viz
schematicky obr. vj$e). V pfipadé realizace vj$e uvedeného by bilance
parkovacich stani byla celkem ca +65 stani (abytek 105, ptibytek 170).



V ramci shromazdovani podkladi byli osloveni jejich spravci
a byli informovéni o zameéru rekonstrukce nabfezni komunikace,
aby mohly byt investice do obnov inZenjrskych siti koordinovany

s rekonstrukei povrchi.

Neéktefi spravci siti technické infrastruktury vyuziji vymény
povrchii k rekonstrukci vlastnich siti. Na druhé strané smérové
prelozky tamvajové trati a dalsi Gpravy na povrchu vyvolaji potfebu
do nékterych siti zasahnout. To se tyka zejména pfeloZky tramvajové
smycky v ulici Pod Pekdrnami a narovnani tramvajové trati v ulici

Kolbenova.

KOLEKTORY

Kolektory Praha a.s. provedou tpravy a sniZeni poctu poklopti
v ramci feSeného Gzemi v ulici Pafikova v roce 2017. V ramci téchto
aprav bude moZné nékteré povrchové prvky kolektoru (ventilatory,

poklopy) lépe integrovat do okoli, ¢i je pfizptisobit poZadované zatézi.

VOoDOVOD A KANALIZACE
V casti ulice Sokolovska, Kolbenova a v ulici Pod Pekarnami

dojde k rekonstrukci kanalizace a vodovodniho fadu.

V ulici Sokolovska dojde z davodu pfelozky (narovnani)
tramvajové trati k rekonstrukei vstupni Sachty do oddélovaci komory

kanalizace PVS.

Koncep¢ni studie pocitda s dpravou povrchovych znakl
kanalizace. Z divodu posunu obruby chodniku zejména v ulici
Sokolovska v tiseku ulic Na Bfehu a Paftikova, v ulici Pod Pekarnami a
byvalé ulici Ke Kolbence.

ELEKTRICKE VEDEN{

V ulici Sokolovska pobliz kiiZeni s ulici Pafikova dojde
k drobnéjsim prelozkam a tpravam siti VN a NN.

V ulici Pod Pekarnami dojde z divodu pfelozky tramvajové
smycCky, k Gpravam prichodt a chranicek siti VN a NN PRE.

V byvalé ulici Ke Kolbence dojde z divodu pfelozky tramvajové

smycCky, k Gpravam prichodt a chranicek siti VN a NN PRE.

ELEKTRONICKA KOMUNIKACE
V ulici Sokolovska dojde z duvodu pfeloZky (narovnani)
tramvajové trati k rekonstrukei Sachty kabelovodu CETIN v ulici

Sokolovska. Z hlediska parametr nového vedeni trati postaci pouze

PRELOZKA KABELOVODU
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Schéma oblasti preloZek siti TI, vyvolanych zménou obrub dle navrhu
VeFejné osvétleni a trakéni vedent je zapotrebi Fesit v celém prabéhu

Gprava Sachty, posun 3achty nebo jeji zGZeni namisto nakladné

prelozky kabelovodu.

PLYNOVOD
V rozsahu feSeného tizemi nedojde k rekonstrukci plynovodu,

z divodu jeho nedavné rekonstrukce.

VEREJNE OSVETLENI

V koordinaci s odborem SVM MHMP a spolecnosti Eltodo
citelum bude zpracovana podrobna studie osvétleni. Koncepcni
studie v tomto ohledu nenavrhuje zadné vyrazné zmény. Pfedevsim
jde o pfemisténi zbyvajicich lamp za samostanych sloupt na sloupy
trakéniho vedeni (tam kde je to mozné). Pobytova prostranstvi -
nameésti a placky by mély byt doplnény nizkymi lampami (visky cca
5 m) z divoda vyssi bezpecnosti a komfortu pésich. Nové samostatné
sloupy vefejného osvétleni budou umistény s ohledem na novy pritbéh

obrub.
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Navazujici projekt k tzemnimu a stavebnimu fizeni provéii a
upfesni nutnda opatieni, aby jednotlivé prvky sité vefejného osvétleni
vyhovély pro budouci moznd vyuziti lamp vefejného osvétleni
napfiklad pro vysilani wi-fi signalu, pro dalkové ovladani intenzity
osvétleni pfi zasahu policie proti pachani trestné ¢innosti (jednorazové
zvyseni svitivosti lamp), nebo pro moZnost nabijeni elektromobill
(dvou ijednostopych) a dalsich ,smart“ zpiisobt vyuZiti sité vefejného
osvétleni. Je zfejmé, Ze v této souvislosti mize dojit k vyméné

systémovych prvka (fadict, svételnych zdrojt, ovladani lamp apod.)

OBECNE PRINCIPY GPRAVY siti TI souvisgjici s
NAPRIMENIM OBLOUKU VEDENT TRAMVAJOVE TRATI

Koncep¢ni studie upfednosttiuje ze $kaly moznych feSeni
vyvolanych Gprav siti dotéenych vlivy napfimeni oblouku tramvajové
trati ty poud mozno nejjednodussi a nejrychlej$i. Po konzultacich s
PVS, a.s. a s CETIN a.s. jsou z pohledu IPR preferovany tyto moznosti:
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Kanaliza¢ni stoka bude pfeloZena cela od kanaliza¢niho
oddélovace aZ po vyusténi do sbérace v ul. Na Bfehu. Principialné by
byla vedena stejnym zptisobem - na ose prostoru mezi kolejemi mezi
obéma sméry tramvajové trati. V tomto prostoru by byly vyastény také
revizni Sachty. Dle PVS jsou orienta¢ni néklady na pfelozku ve vysi ca
70 000,- K¢ za béZny metr.

Spravce sdélovaci sité CETIN, a.s., poZaduje preloZit také
kabelovou komoru KK5169 a navazujici mezikomorové tseky na obé
strany kabelovodu mimo padorys tramvajové trati. Odhadovana cena
dle CETIN je pfiblizné podobna jako v piipadé kanalizace, tj. celkem asi
11-12 mil. K¢ za pfelozku. Je nutné provéfit, za jakych podminek mohou

prace na pielozce probihat.

A
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Stav  povrchii je v feSeném tzemi v soucasnosti velmi
riznorody. Vzhledem k tomu Ze oblast neni pamatkové chranéna,
zlistavaji zde pouze fragmenty historické kamenné dlazby a béhem
zasahi v pribéhu poslednich dekad jsou plivodni povrchy nahrazovany
betonovou dlazbou. Pfistup k vyméné povrchii neni koncepéni a
vysledkem je velmi nehomogenni charakter prostfedi. Koncepéni
studie navrhuje vy$si miru sjednoceni materiald povrchii a predevsim

koncepéni pfistup.

Cilem je pouZit takové materidly a barevnost povrchim, aby
doslo k vizualnimu sjednoceni ulice jako celku. Existujici kamenna
mozaika na chodnicich a kiemencova dlazba v ulici Pod Pekarnami
budou znovu vyuzity. Rovnéz je cilem znovuvyuzit existujici kamenné
obrubniky. Povrchy pobytovych placki a predprostori bude tvofit
kvalitnéjsi material, v dalsich fazich dokumentace bude podrobné
fesena jejich skladebnost, detaily, navaznost na povrchové znaky
technické infrastruktury a dal$i drobné objekty ve vefejném prostor.

Stipany dlazdény povrch pojizdény i cyklisty (napt. v ul.
Pod Pekarnami a obnovené byvalé ul. Ke Kolbence) je pro zajisténi
zakladniho komfortu jizdy navrZen z kostek s rovnym (nevyboulenym)
hornim licem (pfi pokladnce je nutno dbat na co nejmensi spary mezi

kostkami).

PRINCIPY RESENT MOBILIARE

Koncep¢ni studie nefesi v potfebném detailu umisténi a typ
pouzitého mobiliate. Zde jsou uvedeny pouze obecné principy navrhu
mobiliafe a dalstho vybaveni ulice. V ramci Gprav feSeného Gzemi
bude vySetfeno nékolik vefejnych prostranstvi urcenych pro pobyt ¢i

rekreaci.

Tyto prostory jsou navrZeny tak, aby pojmuly vétsi mnoZstvi
sedacich prvkl a zaroven poskytly pfijemné prostfedi (mikroklima)
pro pobyt. Jde v hierarchickém sledu o nové prostranstvi na severni
strané nameésti OSN, predprostor Galerie Fénix, pfedprostor zapadniho
vstupu do stanice metra Vysocanska, pfedprostor vstupu do Zelezni¢ni

stanice Praha - Vysocany a ulice Pod Pekarnami.

Ukazka oZiveni namésti - fontana pred Central St Martins, Londyn

Tramvajovy pas oddéleny

Stipana Zulova dlazba 16x16cm

Tramvajovy pas smycky v ulici
Pod Pekarnami

recyklovana stavajici kiemencova
dlazba

Tramvajovy pdas v Grovni
asfaltocementovy kryt

Vozovka
asfaltocementovy kryt
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Parkovaci zélivy, chodnikové

P&si prostor, chodniky pojizdéné, placky

prejezdy, zvysené krizovatkové

prejezdy
Stipana Zulova dlazba
10x10cm - 12x12cm

jednobarevné Stipana kamenna mozaika
10x10 - 12x12 cm, piipadné doplnéni
exponovovanych ploch velkoforméatovou
kamennou dlazbou

Chodniky nepojizdéné, tramvajové zastavky

jednobarevna stipana kamenna mozaika
6x6 - 8x8 cm

Tramvajové zastavky videiiského typu

pojizdéna cast tramvajové zastavky bude provedena ze stipané nebo fezané
Zulové dlazby formatu 16x16cm

Standard FeSeni hmatnych prvki pro nevidomé a slabozraké

odliseni pojizdénych a nepojizdénych ploch pro pési v pripadé nizké obruby
je feSeno pasy hladkeé Zulové dlazby a pasem taktilni dlazby podobného
odstinu

Zvysené kfiZovatkové prejezdy
vodorovna i Sikma plocha bude provedena ze Stipané nebo fezané Zulové
dlazby formatu 12x12cm

Princip odlideni vjezdi do objektl
Stipana Zulova dlazba 10x10cm - 12x12cm



270 Stromy a vegetace

V feSeném useku Sokolovské ulice vefejnd zelenn téméf
chybi, na ulici Kolbenova se nachézeji zbytky uli¢niho stromotadi z
bfestovce zapadniho (Celtis occidentalis). V bo¢nich ulicich severné
od Sokolovské je v ndvaznosti na nové objekty zaloZena nova vysadba
ulicnich stromofadi i bohatych a intenzivné udrZovanych ploch
kefd, tvoficich ,pfedzahradky” téchto objektl. Jizné od Sokolovské
se v prostoru okolo budovy metra nachazi nepfili§ kvalitni zelen v
podobé nékolika skupin jehli¢nant a rozptylenych skupinek akatd.
Ulice Staromlynska je obdobné jako ostatni okolni boéni ulice v starsi
blokové zastavbé doplnéna stromotfadim - v tomto pfipadé tureckych
lisek (Corylus colurna), v pfipadé ulice Prouzova smési lip (Tilia

Tomentosa, Tilia Platyphyllos).

Dfeviny v feSené casti namésti OSN jsou Caste¢né zbytky
dfevin, které zde rostly pfed stavbou nakupniho centra (obzvlasté v
piipadé jasanu stavbou viyrazné poskozené), castecné nové dosadby.
Boc¢ni obytné ulice lemované stromotfadimi navazuji na vétsi celky
zelené (Podvinni, Rokytky, park na namésti OSN, Jetelka). V§znamnym
prvkem zelené (vefejné, polovefejné i soukromé) jsou také vnitrobloky
domt. Cilem koncepéni studie je pfedevsim zvySeni poctu a kvality
vegetacnich prvki na hlavnich komunikacich Sokolovska a Kolbenova.
Zasadnim limitem pro umisténi stromt v ulici je podzemni technicka
infrastruktura. Prostor ulice je pro rdst stromd velmi extrémnim
stanovistém, predevsim kvili omezenym moZnostem prokofenéni,
teplotnim extrémtm, nedostatku vody a vzduchu v pidé a naruseni
chemismu pidy pouZitim posypovych soli v zimé. Vegetacni slozka je

vSak v tomto prostfedi vjznamna nejen svou estetikou, ale predevsim

Vizualizace navrhu zobrazujici jirovcovou alej v ulici Pod Pekarnami

ekologickou funkei - jako néstroj k vyrovnavani teplotnich extrém,

hospodafeni s destovou vodou ¢i nastroj sniZovani prasnosti.

Zasahy do vegetacnich prvkd mimo feSené tzemi jsou
v koncepéni studii zminény pouze v podrobnosti SirSich vztahd a je
zapottebi zpracovat jejich podrobny koncept véetné potfebnych analyz

a dendrologického prizkumu.

JIROVCOVA ALEJ V ULICI POD PEKARNAMI

V navaznosti na historickou jirovcovou alej (Aesculus
hippocastanum), ktera je soucasti puvodni hlavni trasy z Prahy do
Staré Boleslavi, je navrZeno jeji symbolické (samotna trasa je dnes
pferuena Zelezni¢ni trati) pokracovani v ose této historické trasy
ulici Pod Pekarnami aZ na nameésti OSN. V ulici Pod Pekarnami je na
severni strané komunikace navrZena vysadba stromt odridy Jirovec
madal (Aesculus hippocastanum ,Baumanii‘) v osové vzdalenosti 10
m. Na toto stromofadi navaze solitérni strom stejné odridy v rozsifeni
chodnikového prostoru na zapadni strané ulice Jandova. Doporucuje se
vysadit vzrostlé stromy s obvodem kminku min 40 cm. Pro kazdy strom

je pocitano s rabatkem o plose 4 m2.

STROMORADT V ULICI SOKOLOVSKA

Cast ulice Sokolovska vychodné od ulice Na Bfehu je seviena
v blocich. Ac¢koliv §itka ulice 20 m by umoZnila vysadbu alespon
jednostranného stromotadi, neni tak mozné ucinit v celé délce
komunikace zdtvodu husté sité podzemnihovedeniTI. Dle zpracovatele

vSak md vyznam stromofadi na severni strané komunikace zaloZit

Vegetacni prvky v predprostoru OC Galerie Fénix

alespon v mistech, kde to podzemni prostor umoziuje a pfi budoucich
rekonstrukcich na né navazat.

Vaseku ulic Bratfi Dohanskych - Kratkého je navrzena vysadba
stromt odridy Lipa srdcita (Tillia cordata) v osové vzdalenosti 18,55
m. V prostoru mezi jednotlivymi stromy budou umisténa parkovaci
stani. Doporucuje se vysadit vzrostlé stromy s obvodem kminku min

40 cm. Pro kazdy strom je pocitano s rabatkem o plose 3 m2.

VEGETACNI PRVKY NA NAMESTI OSN PREDPROSTOR OC
GALERIE FENIX

Prostor mezi jizni a zapadni vétvi kfizovatky Sokolovska,
Freyova, Kolbenova, Jandova navazujici na OC Galerie Fénix a vychodni
vstup do metra Vysocanska se tesi velmi velké koncentraci a pohybu
pésich, pfesto viak vzhledem k pomérné velké expozici vici projizdéjici

automobilové dopravé nejde o pfijemné pobytové misto.

V ramci Koncep¢ni studie je navrZzeno zjednoduseni stavajicich
ploch zelené a doplnéni stromofadi odriidy Lipa srd¢ita v osové
vzdalenosti 10 m na jizni stranu ulice Sokolovska a zapadni stranu
ulice Freyova. Tim dojde k definovani a zaceleni prostoru. V travni

plose bude ponechan vzrostly trnovnik akat (Robinia pseudoacacia)

VEGETACNT PRVKY NA SEVERNT STRANE NAMESTT OSN

Nové vznikly prostor mezi vychodni a severni vétvi
ktiZovatky Sokolovska, Freyova, Kolbenova, Jandova bude vedle
vysadby stromotfadi odrtidy Jirovec madal na severni strané doplnén
o vysadbu stromofadi odridy Lipa srd¢ita (Tillia cordata) v osové
vzdalenosti 10 m v jizni ¢asti na severni strané ulice Kolbenova. Tim
dojde k psychologickému oddéleni prostoru od rusné komunikace a

nadefinovani vnitfniho prostoru nameésti.

Ukazka - stavajici dlazba v okoli autobusového nadrazi

Koncepce pro jednotliva témata { 2
Povrchy parteru 6
L0

VEGETACNI PRVKY V PREDPROSTORU ZAPADNIHO VYSTUPU
ZE STANICE VYSOCANSKA

Stavajici zelen a celkové pojeti pfedprostoru vestibulu metra
nenizcela vyhovujici. Prostor je nekoncepcéné osazen méné hodnotnymi
vegeta¢nimi prvky. Koncepcni studie navrhuje tento prostor vyrazné
zjednodusit, tj. zrusit kefové a trvalkové zahony, které jsou jen obtizné

udrZovatelné a kde se hromadi nepotfadek.

Naopak bude ponechan solitérni strom odrady lyriovnik
tulipanokvéty (Liriodendron tulipifera), ktery bude doplnén do fady

dal$imi dvéma stromy této odridy v osové vzdalenosti 9Om.

VEGETACNI PRVKY V ULICI PARIKOVA

Parikova ulice je dnes pomérné bohata na vegetacni prvky.
Vysadba je vtéchto mistech velmi mlada a lze ocekavat Ze zejména
nadavno vysazené stromy odrtidy Lipa srd¢ita (Tilia cordata ,Rancho*)
zajisti vbudoucnu piijemné mikroklima této komunikace. V souvislosti
s tim koncepéni studie navrhuje mirnou redukci nékterych kefovych
skupin s ohledem na jejich naro¢nou tdrzbu a nepotadek, ktery se v

jejich okoli hromadi.

Dale je navrzeno doplnéni trojice stroml na zapadni strané
ulice stejné odrtidy v osové vzdalenosti 8m. V severni ¢asti komunikace
Vysocany. To vyvola dalsi zasahy do zelené s tim, Ze dojde k pfesazeni
¢i odstranéni a nahrazeni jednoho stromu odridy Jirovec madal

(Aesculus hippocastanum).

Stromoradi lipy srdcité v Pafikové ulici

L3
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LEGENDA:

Vymezeni uzemi: Stavajici stav:

1 koncepéni studie namésti OSN == konstrukce (zidky, schody)
=== (Jsek / Etapa 1A - Sokolovska == Obruby hrany (vySkovy rozdil)
=m=  (Jsek / Etapa 1B - prelozka smycky, kiizovatka OSN == Hrany (v trovni)

Usek / Etapa 2 - Pafikova, propojeni Bassova Stavajici strom (pozice)

Usek / Etapa 3 - Freyova

----- Usek / Etapa 4 - cyklolavka

----- Usek / Etapa 5 - Vnitroblok Bassova

Navrh:

={T] Nové konstrukce (schody, pobytové schody, zidky)

=== Obruby hrany (vy$kovy rozdil)

== Hrany (v Grovni)

I:l asfalt

% Dlazba 6x6 Stipana

E Dlazba 12x12 Stipana

E Dlazba velkoformatova $tipana (nevybouleny lic)
Taktilni vodici pas

Nezpevnéné plochy nepochozi

~==—Nové vodorovné dopravni znaceni

7N\
ol Novy strom
\_/

Novy mobiliar

e Vystoupla tvarovka (bumlik)

©

== Uméla vodici linie

[© IPR Praha 2015]
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LEGENDA:

Vymezeni Gzemi:
= Esek / etapa 1 ElektrickK silnoproud - podzemn? veden?
Esek / etapa 2 ElektrickK silnoproud - nadzemn? veden?
== Esek / etapa 3 ElektrickK silnoproud - vytazenk
== Esek / etapa 4 ElektrickK silnoproud - podzemn? neovetenk
= Esek / etapa 5 ElektrickK silnoproud - vytazenK neovetenk
Tramvajov® teleso (investinn? akce DP hl. mesta Prahy, a.s.) - — —  ElektrickK slaboproud - podzemn? veden?
— ElektrickK slaboproud - nadzemn? veden?
Navrh: —— - — - ——  ElektrickK slaboproud - vytazenk
=] Nov® konstrukce (schody, pobytov® schody, zdky) —— — — — ElektrickK slaboproud - podzemn? neovetenk

== Obruby hrany (vKgkovK rozd?l) Vodovod - podzemn? veden?

== Hrany (v %rovni) = =~ Vodovod - podzemn? neovetenk

l:l Asfalt —— Kolektor - podzemn? veden?

E Schody - - ~~  Teplovod - podzemn? veden?
NovK strom T Teplovod - nadzemn? veden?

Teplovod - podzemn? neovetenk

Kanalizace - podzemn? veden?

Stavajici stav: Kanalizace - podzemn? neoveten§
== konstrukce (z’dky, schody) e Kanalizace - vytazen§ neove ten§
=== Obruby hrany (vKgkovK rozd?l) ——  Plynovod - podzemn? veden?
== Hrany (v Y%rovni) ~ T 7 7 Plynovod - vytazenK

@ St8vaj2c? strom (pozice) T T T 7 Plynovod - podzemn? neovetenk

Plynovod - vytazenK neovetenk

@] Vodovod - povrchov® znaky
O Kanalizace povrchov® znaky
? ElektrickK silnoproud - povrchov® znaky
M= Plynovod - povrchovs znaky [E IPR Praha 2015]
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Vymezeni Gzemi: Stavajici stav:

[ koncepéni studie namésti OSN === konstrukce (zidky, schody)
=== (sek / Etapa 1A - Sokolovska == Obruby hrany (vy$kovy rozdil)
=== (sek / Etapa 1B - prelozka smycky, kiizovatka OSN == Hrany (v Grovni)

Usek / Etapa 2 - Pafikova, propojeni Bassova

Stavajici strom (pozice)

Usek / Etapa 3 - Freyova

=== Usek / Etapa 4 - cyklolavka

=== Usek / Etapa 5 - Vnitroblok Bassova

Navrh:

Nové konstrukce (schody, pobytové schody, zidky)

[|4

Obruby hrany (vyskovy rozdil)

Hrany (v Grovni)

asfalt

Dlazba 6x6 Stipana

Dlazba 12x12 Stipana

Dlazba velkoformatova Stipana (nevybouleny lic)

Taktilni vodici pas

O|0(ammo)

Nezpevnéné plochy nepochozi

~—===—Nové vodorovné dopravni znaCeni

Novy strom

Novy mobiliaf

m==s Vystoupla tvarovka (bumlik)

== Uméla vodici linie

[© IPR Praha 2015]
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[ Konceprin? studie N§mest? OSN

] ETAPA IA - Sokolovsk§

497/15

[ ETAPA IB - Smyrika, N§mest2 OSN, Kolbenova
!

ETAPA Il - Ptedprostor ngdrah?, Pat?kova, Bassova, Na Btehu

ETAPA Ill - Freyova, Jandova

U777] ETAPA IV - Vnitroblok Bassova

ETAPA V - L8vka ptes fheleznici
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410 Souhrnna zprava -

v 2

SHRNUTI HLAVNICH zJISTENI

L
412 UvobD
CiLE ZAPOJENT VEREJNOSTI
Ucelem zapojeni vefejnosti do analytickeé faze pripravy navrhu
koncepcni studie bylo zhodnoceni soucasného stavu ulice jejimi
uzivateli a zjisténi jejich potfeb tykajicich se dopravniho feSeni a

pobytové kvality vefejného prostoru nameésti OSN a jeho okoli.

PRUBEH ZAPOJENT VEREJNOSTI

Metody zapojeni ob¢ant byly vybrany tak, aby umoZznily poznat
potfeby Sirokého spektra uZivatelti daného tizemi. Pro tento Gcel byla
vybrana metoda urbanistické vychazky a sousedského setkani nad

mapou.

STRUKTURA ZPRAVY

Obecna ¢ast souhrnné zpravy zahrnuje hlavni vystupy z obou
participa¢nich aktivit, které byly soucasti piipravy Koncepéni studie
nameésti OSN. Je strukturovana tematicky podle hlavnich témat,
na ktera se koncepcni studie zaméfuje - identita mista a soucasné
hodnoty, pési pohyb, aktivity ve vefejném prostoru, stromy a vegeta¢ni
prvky, automobilovy provoz a parkovani, vefejna doprava a cyklisticka
doprava.

Specificka cast zpravy prezentuje hodnoceni a potieby
uzivateld vztahujici se k jednotlivym prvkidm ulice nebo jejim ¢astem.
Jde o kvalitativni popis, ktery vystihuje subjektivni charakteristiku tak,
jak je vnimana riiznymi typy uZivateld. Sklada se z Casti textové a Casti

mapové, které jsou provazany ¢iselnym indexem.

413 IDENTITAMISTAASOUCASNE

HODNOTY

Identita mista je to, co mistu dodava jeho,,jedine¢nost, odlisnost
od jinych mist, (...) ono opodstatnéni pro to, abychom jej chapali jako
oddélitelnou ¢ast”. (Lynch, 1960)

Lldentita mista vznika prinikem jeho tfi aspekti: hmotného

prostfedi mista, aktivit, které v ném probihaji, a viyznamu jeho obrazu

pro jedince a spolecnost.” (Relph, 1967)

obecna cast

Propojeni téchto tfi esenci pak vytvafi onen genius loci, tedy
prozitek, ktery jde za vnémy vnimané vlastnosti mista, prozitek, béhem

ného?z si uZivatel vytvati citové pouto s duchem mista.

IDENTITA NA ZAKLADE HMOTNEHO PROSTREDI

Hmotné prosttedi mista, struktura zastavby, jeji forma a
materidly jsou svédectvim o plynuti ¢asu, ztélesiiuji vefejnou pamét a
predstavuji tak vyznamny prispévek k soucasné identité mista, i kdyz

spole¢na minulost, na kterou odkazuji, jiZ ddvno neni pfitomna.

Uzivatelé namésti OSN a jeho okoli ¢asto zmiriuji historicky
nazev ulice Sokolovska, tedy Kralovska tfida, a jeji ptivodni podobu,
kdy byla propojena s ulici Pod Pekarnami. Pro identitu Gzemi je svoji
historickou hodnotou velmi vyznamna budova nadrazi a podchod k
nadraZi. Historickou stopu nese také budova byvalého statku. Zasadni
je proidentitu namésti OSN a jeho okoli také industrialni odkaz, budova

tovarny Odkolek a nové také socha Kolbena.

Ulice Kratkého a Zbuzkova predstavuji Vysocany pfed zménou,
kterou tzemi proslo v 90. letech. V§znam nese nejen architektura, ale
také vzpominka na to, Ze ulice byvala diky pfitomnosti oblibenych

podnikd velmi ziva.

Lidé vnimaji pozitivné architekturu budov ulice Pod Pekarnami.
Velmi cenéna je také blokova zastavha okoli namésti OSN - zvlasté ulic
Prouzova, Spitalska, Nemocni¢ni a Pod Strojirnami, ktera poskytuje

klidné vnitrobloky.

IDENTITA NA ZAKLADE AKTIVIT

Ulice Sokolovska nabizi dobrou obcanskou vybavenost a
rekreacni funkce, ptedevsim diky pfitomnosti zelenych ploch. V okoli
namésti OSN se naléza nékolik parki a také cenéna stezka podél
Rokytky. Stezka podél Rokytky je soucasti naucné stezky, jejiz dalsi
zastavka je u zvonice a k¥izku na namésti OSN. P¥itomnost parkii nabizi

vytvofeni propojené zelené infrastruktury.

IDENTITA NA ZAKLADE VYZNAMU MISTA

Pro tcastniky setkani a vychéazek predstavuje namésti OSN
hlavni namésti Prahy 9, jehoZ vyznam se dale zvysi s planovanou
vystavbou obytnych domt. Nameésti OSN je dtleZitym dopravnim
uzlem, jak z hlediska automobilové dopravy, tak z hlediska vefejné
dopravy. Nadrazi Praha-Vysocany je dtlezité z hlediska pfiméstské
dopravy. Autobusovou zastavkou namésti OSN projiZdi klicové spoje na
Prosek. Namésti OSN je pfestupnim mistem mezi autobusem, tramvaji

a metrem B.

414 PESI POHYB

BEZPECNOST CHODCU

Nedostatetné moznosti prechazeni predstavuji problém v
urcitych mistech Gzemi. Pfechazeni je problematické na kiiZovatce
namésti OSN kviili Spatnému sefizeni signalizace. Je zde kratka doba
trvani zelené, coZ predstavuje problém pfedevsim pro starsi osoby,
osoby se snizenou pohyblivosti a rodice s koc¢arky. Problematicky je

také nedostatek pfechodii na nékolika mistech v ulici Freyova.

BARIERY

Pritomnost bariér na chodniku znepfijemnujici pohyb pésich
pfedstavuje na namésti OSN a jeho okoli problém pfedevsim na dvou
mistech, a to pfed zastavkami autobust zastavky Vysocanska a také v
ulici Pafikova. V obou mistech nevhodné umistény méstsky mobiliaf

predstavuji problém pfi pohybu s kocarkem nebo se zavazadly.

415 AKTIVITY VEREJNEM

PROSTORU

Vefejny prostor a aktivity s nim spojené jsou naprosto klicové

VE

pro celkové vnimani ulice a Zivota v ni. Sami uZivatelé zmitji, Ze
vhodny parter a dostatecné aktivity ve vefejném prostoru ulici pro
kaZdodenni Zivot pfizptisobuji, zatuliiji ji a dodavaji ji piijemny pocit,
ktery je pro uZivatele ale i pro prochazejici nedocenitelny. Uzivatelé
zminuji, Ze vefejny prostor je pro né velmi dileZity jako celek a kazda
Cast vefejného prostoru, ktera nefunguje, velmi narusuje jeho celkové

pozitivni vnimani.

AKTIVITY V PARTERU
Nameésti OSN a jeho okoli ma dobrou obc¢anskou vybavenost -
pfedevsim ulice Sokolovska a ulice Pod Pekarnami. Na druhou stranu

neni podle uZivatelti Gzemi v izemi dostatek kulturnich instituci.

NEVYUZITY POTENCIAL VEREJNEHO PROSTRANSTVi

Na namésti OSN a jeho okoli je nékolik mist, jejichZz vefejné
prostranstvi ma nevyuZity potencial. PredevSim je to ulice Pod
Pekarnami, ve které je nékolik oblibenych podnikdi a cenéna
architektura. Pobytova kvalita vefejného prostranstvivulicije omezena,

protoZe slouZi pfevazné k hromadnému odstavovani automobild.

NevyuZity potencial ma kvili svému prostorovému feseni také
pfedprostor pfed vstupem do metra Vysofanska, umistény na ulici

Sokolovska.

NevyuZity potencial ma také park v jihovychodnim segmentu
nameésti OSN. V parku nejsou funkce, kvili kterym by se zde lidé

zdrZovali.

MOBILIAR
V Gizemi se nachézi nevhodny a malo uzivany méstsky mobiliat,

pfedevsim reklamni lavicky.

416 STROMY A VEGETACNI PRVKY

V okoli namésti OSN se naléza nékolik parka a také cenéna
stezka podél Rokytky. Stezka podél Rokytky je soucasti naucné stezky,
jejiz dalsi zastavka je u zvonice a kiiZzku na namésti OSN. Pfitomnost

parkt nabizi moznost vytvofeni propojené zelené infrastruktury.

Uzivatelé namésti OSN a jeho okoli zminuji v urc¢itych mistech
nedostatek stromt, napfiklad v ulici Freyova, pfedevSim v okoli

zastavek MHD, a v ulici Pod Pekarnami.

417 AuTOMOBILOVY PROVOZ A
PARKOVANI

AUTOMOBILOVY PROVOZ
Co se tyce dopravniho feSeni kiiZzovatky namésti OSN, Gcastnici
setkani a vychazky poukazali na jeji nepfehlednost pfi jizdé smérem z

Proseku.

PARKOVANI

ObCané v celém feSeném tuzemi vnimaji velky deficit
parkovacich stani, mimo jiné kviili parkovani mimoprazskych fidict.
Cena parkovani v soukromych hromadnych garaZich je podle obyvatel
nameésti OSN a jeho okoli vysoka a v pripadé garazi Peslova je do
parkovaciho domu je také obtizny najezd. Zivnostnikiim na Sokolovské

ulici vadi pfedevsim nedostatek mist pro zasobovani.

Problémem pfedstavuje parkovani na kfizovatkach, které

zpusobuje, Ze pfechazejici nemaji dobry rozhled na pfijizdéjici auta.

418 VEREJNA DOPRAVA

Namésti OSN je dileZitym dopravnim uzlem vefejné dopravy.
Nadrazi Praha -Vysocany je dileZité z hlediska pfiméstské dopravy.
Autobusovou zastavkou namésti OSN projizdi klicové spoje na Prosek.
Namésti OSN je pfestupnim mistem mezi autobusem, tramvaji a

metrem B.

Nedostatecné feSena je v soucasné dobé pési vazba mezi
jednotlivimi druhy dopravy, a to pfedevsim orientace k nadraZzi Praha
- Vysocany ze zastavky autobust a metra Vysocanska. Pfestup mezi
tramvaji a zastavkou metra Vysocanska také neni vyhovujici, protoZe

zastavka tramvaje je umisténa az v ulici Kolbenova.

Reeni zastavek autobustl neni vyhovujici z hlediska designu.
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420 Souhrnna zprava
specificka cast

421 UvoD

Specifickd ¢ést této zpravy prezentuje hodnoceni a potfeby
uzivateld vymezeného Gzemf - viz ¢ast 2. Rozsah participace v Navrhu
participace Koncepcni studie ndmésti OSN. Sklada se z ¢asti textové a
¢asti mapové, které jsou provézany ¢iselnym indexem.

Jde o kvalitativni popis, ktery vystihuje subjektivni charakteris-
tiku tak, jak je vniména z(castnénymi typy uZzivateld - tzn. rezidenty,
dojizdéjicimi, ¢astymi navstévniky a provozovateli. Cile shéru dat v
prvni fazi pfipravy Koncepcni studie bylo shromazdit popis soucasné-
ho stavu rliznych uZivateld ulice, aniZ by jejich hodnocenf a potfeby
byly hodnoceny.

Zpracovatelsky tym koncepcni studie si je védom, Ze pfi
vypracovani navrhu koncepcni studie nebude mozné vyhovét vsem
potfebam Ci reflektovat viechna negativni hodnoceni souc¢asného
stavu ulice mimo jiné také proto, Ze jsou nékterd z nich ve vzéjemném
protikladu.

Presto je zachyceni potfeb uZzivateld zadanim koncepéni studie
vymezeného Gzemi nezbytnym pfedpokladem pro kvalitni navrh feseni
ulic, které bude v co nejvétsi mozné mife reflektovat potfeby jednotli-
vych skupin uZivatel.

VYSTUPY VE SPECIFICKE CASTI POCHAZE)T ZE TRI TYPU AKTIVIT §

UZIVATELI ULICE:

Komunitni vychazky
Komunitni prochazka po ndamésti OSN a jeho okoli - 13. 02.
2016

Sousedské setkani nad mapou
Setkani nad mapou ndmésti OSN a jeho okoli - 15. 02. 2016
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421 NAMESTI OSN - ULICE JANDOVA, KOLBENOVA, FREYOVA, POD PEKARNAMI

HobNOTY MisTA

INDEX co KDE
Vnimani mista ATO | Socha Kolbena. Roh Freyovy a Sokolovské
Vnimani mista ATL | Technicky design pfistieskd odkazuje na pramyslovou z6nu, ktera zde Pristfesky metra v ulici Freyova
byvala.
Vnimani mista AT2 | Zvonice a kiiZek v parku namésti OSN, které jsou soucasti naucné stezky. | Park namésti OSN
Vnimani mista AT3 | Velmi cenéné jsou zdi byvalé tvrze a barokni statek se vzacnymi sklepy. Freyova 31
Statek je vnimany jako paméatkové chranény.
Zelef - soucasny stav ATE |V ulici U Vysocanského pivovaru je dal3i park, ktery ma potencial byt Mimo FeSené Gzemf{
navazan na ostatni parky v Gzemf.
PESi POHYB
‘ INDEX ‘ co KDE

A) PRECHAZEN{

P&si vazba - stav A Na prechodu z metra Vysocanské se chodci pfi pfechézenf neciti KFiZovatka ndmésti OSN,
bezpecné. Prejit trva dlouhou dobu kv(li Spatné sefizené svételné prechod k parku do ulice Pod
signalizaci. Trvani zelené je prilis kratké a nelze tedy prejit pfechod, ktery | Pekarnami
je rozdéleny na dvé ¢asti, najednou. Pfechézenf je problematické zvlasté
pfi pfechézeni s ko¢arkem. Lidé Casto prebihajf pfes ulici Kolbenova mimo
prechod.

Pési vazba - stav A2 V ulici Freyova chybi jednoducha pési vazba mezi jednotlivymi sméry Ulice Freyova u kiiZzovatky s

zastavek MHD. Pfi cesté ze zastavky autobusu a metra Vysocanska je

ulici Sokolovska

INDEX co KDE
Sluzhy (zemi je dob¥e vybavené sluzbami a rekreagnimi funkcemi. Nic nam Celé Gzemi
moc nechybi. Jednou tydné jedu do centra. Nemam potfebu se odsud
vzdalovat.
Napojeni na okoli A59 | UZivatelé namésti OSN a jeho okoli si ceni prochazky do ¢tvrti Krocinka. Mimo feSené Gzemi
Zelen - soucasny stav A60 | Klitovsky lesopark je vniman jako velka hodnota. Mimo feSené Gzemfi
Zeleri - soucasny stav A61 | Klitovsky lesopark je vniman jako velkéa hodnota. Mimo fesené Gzemi
Vnimani mista A62 | Budova pekéarny Odkolek mé historicky vyznam, jeji architektura je pro Mimo feSené Gzemi
uZivatele Gzemf hodnotna.
Zivot v ulici AB3 | Drive to byvala jedna z hlavnich ulic. PFitom Sokolovska ma potencial Ulice Sokolovska
vzniku obytné ulice. Je zde Zivy a fungujici parter, v€etné dobrych hospod.
Konec byvalé tfidy je ted mrtvy.
Vnimani mista AG64 | Staré budovy s piivodnimi fasddami v ulici Pod Pekarnami tvofi Ulice Pod Pekarnami
historickou atmosféru. Lidé si zde cenf také privétivého méfitka budov,
aktivniho parteru a klidu ulice.
Zeleri - chybi AG5 | Tramvajova smycka je dnes skryta, je zde potencial vzniku zelené smycky, | KfiZzovatka ulic Pod Pekérnami
kterd zde byvala dFiv. a Sokolovska
Zivot v ulici A66 | Predzahradka pied Kolbenovou 10 funguje dobfe. Kolbenova 10
Vniméani mista ABT | Klidné vnitrobloky, které jsou zaroven priichozi. Vnitrobloky ulic Prouzova,
Spitalskd, Nemocnicni, Pafikova
Vniméani mista A68 | Namésti OSN je hlavni namésti Prahy 9. S novou Etvrti na ulici Kolbenova | Namésti OSN
se jeho vyznam jesté pozvedne.
Zelen - soucasny stav AB9 | Obcané si cenf pFitomnosti zelené na namésti OSN. Park namésti OSN

Predzahradka, ul. Kolbenova 10

Cést naucné stezky - zvonice a kfizek, park namésti OSN

Pési vazba - stav A3 V ndvaznosti na prostup mezi hotelem Clarion a byvalym statkem Ulice Freyova u kfizeni se
neni prechod. Tato vazbha by mohla byt vyuZita pro cestu do $kol ve Spitélskou, navaznost mezi
Spitélskeé ulici. Cesta viak neni jasna a bezpetna. Pfechod zde byval, byvalym statkem a Spitalskou
ale byl pfesunuty. Soucasny prechod, ktery je umistény severnéji neni
vyhovujici. Dvoufazovy pfechod chodclim nevyhovuje, protoZe zelena neni
pro obé ¢asti dobre synchronizovana. Pfitom je pfechod ¢asto pouzivany
pfi cesté do Skol.
P&sivazba - stav A4 Chodclim chybi pfechod z rohu Prouzovy ulice do parku namésti OSN. Roh ulice Prouzovy
B) SIRKA CHODNIKU
C) BARIERY
Bariéra A5 U vstupu do metra umisténém v parku namésti OSN stoji lidé ¢ekajici na Vstup do metra umistény v

autobus a neda se zde tedy po chodniku do metra pohodIné projit. Spatné
se prochazi napfiklad s ko¢arkem. Prostor také vypada nekulturné.

parku ndmésti OSN

D) PROSTUPNOST

Pési vazba - chybi

Soucasné vyznaceni cest v parku neodpovidéa tomu, jak lidé chody, lidé si
zkracuji cestu vySlapanymi cestickami.

Park ndmésti OSN




INDEX
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KDE

Pési vazba - stav

Pod bodem 4 jsou dvé schodisté. Schodisté je velmi vytéZované studenty
prilehlého gymnéazia a zékladni skoly, navstévniky T) Sokol Vysocany a
zaméstnanci Komeréni banky. Schodisté je ve Spatném technickém stavu.
Zejména v zimnich mésicich tu hrozi zranénf a Spatné se po schodisti
chodf.

Chodnik podél komer&ni banky

navazujicf na Spitalskou

Parkovanf - bariéra

V tseku ulice Spitalska, kterym chodi studenti a Zaci kol, na obou
stranach parkuji auta, i pfes to, Ze je zde Zluta ¢éara. Parkovéni prekéazi
pésim pfi chlzi.

Usek pred gymnaziem Spitalska

D) PESi

NAPOJEN{

NA OKOLI

Napojenost na okolf

M

Za podchodem ulice Jandovy neni dobra pési ndvaznost na ctvrt Krocinka.
Za podchodem je pouze nekvalitni bariérova pésina.

Ulice Jandova

Pési vazba - soucasny
stav

V podchodu trati v ulici Jandova se chodci neciti bezpecné. Podchod je
také velmi hlu¢ny.

Ulice Jandova

Napojenost na okoli

Pé&si ndvaznost z ulice Pod Pekarnami smérem k budové pekarny Odkolek,
napfiklad lavka, by byla vitana.

Ulice Pod Pekérnami

Bariéra

Plot uprostred ulice Freyova je vnimany negativné jako bariéra.

Ulice Freyova

AKTIVITY VE VEREJNEM PROSTORU (MOBILIAR A POVRCHY)

Setkani nad mapou, gymnazium Spitalska

AKTIVITY VE VEREJNEM PROSTORU (PARTER)

INDEX co KDE
INDEX co KDE Sluzby V Gzemi nenf dostatek kulturnich instituci. Diky dobré dostupnosti je Celé Gzemi

Prvky - soucasny KoSe pouzivané v Gzemi jsou podle uzivatell nevzhledné. Je jich nicméné | Celé Gzemfi nicméné mozné za kulturou snadno dojet.
stav dostatek.
Bariéra UZivatelim nevyhovuje velké mnoZstvi sloupd na chodnicich, které Celé azemi

predstavuji bariéru v pohybu a zarover ulici vizualng zablokujt. AKTIVITY VE VEREJNEM PROSTORU (VYUZITI A VZHLED VEREJNEHO PROSTORU)
Prvky - soucasny stav | AE8 | Velkoploiné reklamy na fasadé domu jsou nevzhledné. Jandova 1 INDEX co KDE

T o : . . 5 - ; B ; Zivot v ulici A16 Ulice Pod Pekarnami mé pobytovy potencial, ktery v sou¢asné dobé neni | Pod Pekarnami

Prvky - soucasny POL;NET Nesjednocend dlaZba. Podnét: pfi pfestavbé by se dlaZzba mohla zrecyklovat. | Ulice Pod Pekarnami oviem vyuZit, protoze se v ulici parkuje. DFfve byla ulice 7iv&jst. Ulice
stav ma dobry potenciél pro umisténi pfedzahradek a domy jsou cenéné z

- architektonického hlediska. Trojuhelnik uprostfed to¢ny ma potencial
Bariéra A& | Cervenobilé zabradli na kfizovatce namésti OSN pdsobi jako bariéra. KFizovatka namésti OSN namésti, centralniho prostoru. V soutasné dob& mé tento prostor

Spatnou kvalitu chodnikd.

Prvky - soucasny stav M5B | Svételné znecisténi u OC Fénix, reklamy. Také svétla jsou €asto 3patné Freyova 35

nastavené.

Vstup do metra, park namésti OSN

Chodnik a schodi3té podél KB, ul. Spitalska

Podnét | Podnét : v ulici Pod Pekdrnami zapustit kontejnery na odpad
2
Vnimani mista AT7 Vozy z bleich trhi v Kolbenové ulici vozi na kolej bahno/prach a Okoli tramvajové zastavky
znecistuji ulici. ZvySena prasnost vytvari pocitovy rozdil mezi pravou Kolbenova
prasnou ¢asti a levou udrZzovanéjsi.
Vnimani mista A8 | Kiizovatka namésti OSN je jen kiiZovatkou, nenabizi kvalitni veFejny KFrizovatka ulic Sokolovska a
prostor. Freyova
Zivot v ulici A19 Pobliz vstupu do metra a zastavky autobust na ndmésti OSN chybi Park nameésti OSN

mobiliaf a stromy. Neni to v soucasné podobé pobytové misto - nenf kde
si sednout a hlavné proc zde setrvavat. Nenf zde funkce, kvili které by

se v parku lidé zdrZzovali - napf. misto k setkavani. V blizkosti vstupu do
metra se kumuluji odpadky, kout je nevzhledny. V soucasné dobé je vstup
do metra a jeho okoli pouze dopravnim terminalem.
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AKTIVITY VE VEREJNEM PROSTORU (HLUK A 0vzDUS{)

INDEX co KDE

Vnimani mista A34 |V uliciJandova je silny hluk a 3patna kvalita vzduchu, jelikoZ ulici projizdi | Ulice Jandova
velké mnoZstvi autobus0.
STROMY A VEGETACNI PRVKY

INDEX co KDE
Zelen - chybfi A35 Podél OC Fénix chybf zelefi. Ulice Freyova podél OC Fénix
Zelen - soucasny stav A36 | Alej v ulici Freyova neni dostatecné rozsahlé, aby zpFijemnila ulici. Ulice Freyova
Zeleri - chybi AT | V ulici chybi zelen. Ulice Pod Pekarnami
Zelen - chybf A38 | Chybi zde zelen, které by v [ét& stinila okoli zastavek MHD. Pristfesky metra v ulici Freyova

VEREJNA DOPRAVA

INDEX co KDE
Podnét | Podnét: tramvaj by dala ulici novy réz. Ulice Pod Pekarnami smérem na
7 Kolbenovu

Vnimani mista A20 Lidé maji problém s vystavbou, ale Gplné se nebrani néjaké rozumné Park namésti OSN
formé, ktera by byla regulovana a prispéla ke zlepSenf stavajiciho stavu.
Néktefi obcané nesouhlasi s vystavbou nad stanici metra. Na namésti
byly dfiv malé domy, nevitali by proto v misté parku vysoké stavby.
Podnét | Podnét: eventudini zdstavba by méla mit v parteru vybavenost, pfipadné
3 také v prosklenych prostorech.
Vnimani mista A2 Kde je soukromy pozemek ta ¢ast parku na jihu a u ulice je méné Park ndmésti OSN
vyuZivana a zastavba by tam nevadila - ale mélo by tam vzniknout néco
hodnotného pro lidi.
Zivot v ulici Podnét | Podnét: oplocené hraci plocha nejen pro déti, ale i moZnost tfeba hrat Park namésti OSN
4 pingpong nebo Sachy atd.
Zivot v ulici A2 Schazi se tady omladina, popiji zde. Park ndmésti OSN
Zivot v ulici A3 V parku je velké mnoZstvi psich exkrement. Park ndmésti OSN
Prvky - soucasny stav A2% Osvétleni v parku je nevyhovujici. V jizni casti parku je osvétleni Park namésti OSN
nepfijemné, osliujici. V severni ¢asti parku je tma, lidé se zde boji.
Vnimani mista A5 Pristfesky metra jsou nevzhledné a nefunkéni. V [été je zde malo stinu a Ulice Freyova
velké vedro.
Zelefi - chybi Podnét | Podnét: pridat zeleri.
5
Vnimani mista A26 Misto nenf pfijemné k pobytu roh Freyovy a Sokolovské
Vnimani mista AZT | Freyova ulice je pro pohyb chodcli nepfijemna, kviili silnému provozu a Freyova ulice
Spatné kvalité ovzdusi.
Zeler - chybi Podnét | Podnét: vysdzeni stromu uprostred silnice.
6
Zivot v ulici A28 Podél OC Fénix se ve Spicce pohybuje velké mnoZstvi lidi prochazejicich | Ulice Freyova podél OC Fénix
lidi, ¢ekajicich na MHD, nakupujicich. PFitom kvalita prostoru neodpovida
tomuto vytiZeni.
Vnimani mista A29 | Solitérni domy netvoFi uli¢ni ¢aru ulice Freyova. Ulice Freyova - Usek jizné od
OC Fénix
Vnimani mista ASO0 Budova hospodérské komory nema kvalitni architekturu. Freyova 27
AKTIVITY VE VEREJNEM PROSTORU (OSVETLENT)
INDEX co KDE
Prvky - chybi A3l Chybi zde osvétleni. Ulice Pod Pekarnami napojent
na Kolbenovu, spodni hrana
plochy u tocny.
Prvky - soucasny stav A2 Ulice Kolbenova ma osvétleni silni¢niho typu a ne méstského typu, coz Ulice Kolbenova
uZivateldm pocitové nevyhovuje.
Prvky - chybf A38 | V prostupu mezi hotelem Clarion a byvalym statkem nenf osvétlenf. Prostup mezi hotelem Clarion a

byvalym statkem

Urbanisticka vychazka
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MHD - soucasny stav

Autobus 151 by bylo lepsi vést po ulici Sokolovska, misto ulice Na Bfehu.
Z ulice Jandova by mél odbocit a stavét u tramvajové zastavky Nadrazi
Vysocany.

Usek ulice Jandova - Ulice Na
Brehu

MHD - soucasny stav MO | Tramvajova zastavka Spitalska je daleko od k¥izovatky namésti OSN a Tramvajova zastavka Spitalska
tedy od prestupu na metro a na autobusy.

MHD - soucasny stav A4l Zastavka autobusu Spitalska se pouziva pouze pro ndhradni autobusovou | Autobusové zastavka Spitalska
dopravu. Pokud bude tramvajova zastavka Spitélské posunuta blize ke
kFiZzovatce, autobusové zastévka zde nebude mit vyznam.

MHD - sou€asny stav M2, | Tramvajové zastavky Spitalska a Po3tovska jsou blizko u sebe a jsou obé | Tramvajové zastavky Spitalska

A43 na znameni, coZ je pro cestujici matouci. a Postovska

MHD - soucasny stav AG& |V ulici Kolbenova chybf tramvajové pFistfesky. Ulice Kolbenova

MHD - soucasny stav A45 Problematicky pfestup mezi autobusem a vlakem. Na nadrazi Vysocany Namésti OSN
je to 5-10 min cesty. Na nadraZi je obtiZna orientace pokud chodec cestu
nezna.

Zivot v ulici A6 | Strisky vstupl do metra nékterym uZivatelim nepfijdou pFilis estetické. Vstupy do metra, Namésti OSN

MHD - soucasny stav

A&7

Autobusy projizdéjici ulici Freyova maji pfilis dlouhé intervaly a mivaji
¢asto zpozdéni.

Ulice Freyova

MHD - soucasny stav

Podnét
8

Podnét: Vytvoreni pruhd pro autobusy v ulici Freyova by mohlo sniZit
zpoZdéni, které linky maji.

ul. Pod Pekarnami

ul. Pod Pekarnami

AUTOMOBILOVA DOPRAVA A PARKOVAN{

i

Setkani nad mapou, gymnazium Spitalska

INDEX co KDE
Auto doprava A48 | Obcané v celém feSeném Gzemi vnimaji velky deficit parkovacich sténf. Celé fesené Gzemi
Uzemf je podle ob¢and uziva jako P+R parkovisté.
Auto doprava AE® | Parkovaci dim je nedostatecné vyuzity. Cena parkovani je podle obyvatel | Jandova 6
namésti OSN a jeho okoli vysoka a do parkovaciho domu je také obtizny
najezd. Otazka vyuZziti kratkodobé stani?
Auto doprava A50 KFiZovatka namésti OSN je pro Fidice pfi jizdé z Proseku ulici Jandova KfiZovatka ndmésti OSN
nepfehledna. Je zde moc smérd a kiizeni.
Auto doprava A51 | Pozemek mésta slouZi jako parkovisté a nenf tudy moZnost projit na ulici | KfiZzovatka ulic Pod Pekarnami
Kolbenovu. Prostor je nevzhledny a neptehledny. a Kolbenova
Auto doprava Podnét | Podnét: dsek ulice podél tocny by nemusel byt prijezdny.
9
Auto doprava A52 | Vsoutasné dobé mohou auta, ktera jedou od jihu ulici Freyova, jet levym | KfiZovatka namésti OSN
pruhem pouze rovné a pravym pruhem doprava. Do levého pruhu vjizdéji
autobusy a obcas také ridici, ktefi chtéji uhnout doleva a zastavi zde
dopravu. Bylo by dobré, kdyby zde bylo mozné odbocit doleva.
Auto doprava a A53 Prouzova ulice je pouZivané jako P+R parkovisté, coZz ma negativni dopad | Ulice Prouzova

Prvky - soucasny stav

také na Gdrzbu. Jsou zde napfiklad pfeplnéné kose.

Bariéra - parkovéni

V ulici Kolbenova parkuje velké mnoZstvi aut. Lidé parkuji na
kfiZzovatkach, coZ zplsobuje riziko pro chodce.

Ulice Kolbenova

Podnét
10

Podnét: upravit Kolbenovu, aby se tam dalo parkovat, ale uspordadani
neohroZovalo bezpecnost.

Auto doprava

Jizdni pruh bliZze chodniku pfijde uzZivatelim zhytecny.

Ulice Kolbenova

Auto doprava

Po Kolbenové jezdf auta 70 km/h. UZivateltm, ktefi po Kolbenové ulici
chodi, nenf vysoké rychlost aut pfijemna.

Ulice Kolbenova

Auto doprava

Spatné se jezdi do nakupniho centra. V najezdu do parkovité centra je
prudké zatacka. Lidé radéji parkujf venku.

Freyova 33-35

Auto doprava

Parkovaci stéani v ulici Novoskolska byvaji prazdna.

Ulice Novoskolska

P15
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422 NAMESTI OSN - ULICE SOKOLOVSKA, PARIKOVA, BASSOVA

HobNOTY MisTA

INDEX co KDE
Sluzby Bl V okoli ndmésti OSN se dobfe nakupuje a je zde dobré ob&anska
vybavenost
MHD - soucasny stav B2 Dopravni obsluznost Gzemf je vyborné, véetné pfiméstské dopravy
Vnimani mista B3 V Gzemf si lidé cenf historické zastavby. (zemi prolo 3irokou proménou v | Ulice Kratkého, Zbuzkova
90. letech, kdy zde probéhla zdsadnf vystavba.
Zivot v ulici B4 V ulicich Zbuzkova a Kratkého byval Zivy parter a hezké budovy, hrélo Ulice Kratkého, Zbuzkova
se pod lipami. Dnes jiZ ulice neni takto vyuzivana. Pfesto je zde hezké
zakoutf, kde by lidé uvitali pfedzahradky. Proluka vedle Normy, mezi Sokolovskou 312 a 314 Chybéjici pési vazba, kiizeni Sokolovské s ulici Kratkého
Vnimani mista B5 Staré nadrazi nese pamét, vytvari genius loci. Tunel mé pro obyvatele Nadrazi Vysocany
architektonickou hodnotu. Pomnik Daleckého a Sesti generald.
INDEX co KDE
Zelef - soutasny stav B6 Proluka mezi Sokolovskou 312 a Sokolovskou 314 (potraviny Norma) Nezastavéna parcela mezi P&5i vazba - chybf B15 | Chybiprechod od Sokolovska 215 k Sokolovské 314 (potraviny Norma). P&3i navaznost Sokolovska 215
nabizi vjhled do zelené. Sokolovskou 312 a Sokolovskou PFitom je zde velky chodecky provoz. a Sokolovska 314 (potraviny
314 (potraviny Norma) Norma)
Vnimani mista Ovb’lch(?d Nl.otrn?a obcané velmi radi vyuZivaii, i kdyZ jeho architektura neni | Sokolovskd 314 Pési vazba - soucasny B16 | Chodciim nevyhovuje systém, kdy musf zmacknout signalizaci i pFes to, Ze | Pfechod mezi Sokolovska 203 a
prIS Kvatitnt. stav auta stoji na Cervenou. Faze signalizace je pfilis kratka. Chodci nestihaji | Sokolovska 306
Vniméni mista Propojeni podél zdi Anglického gymnazia na Freyovu mé pobytovy Propojeni podél zdi Anglického prejit, zv|asté starsi osoby a rodice s détmi.
potencial, je zde klid. gymnazia na ulici Freyova
Pési vazba - soucasny Bf7 | Prechod natramvajovou zastavku je hojné vyuzivany. Chodctim by zde Ulice Sokolovska - prechod u
stav pocitové vyhovoval $irsi pfechod. Smér prechodu nenavazuje na chodnik | feky Rokytka
Zelef - soucasny stav B9 Zelend plocha vymezend ulicemi Na Bfehu, Nepilova a Rubeska je cenéna | Zelen vymezena ulicemi Na na druhé strané.
pro svoji rekreacni funkci. Pozn. Plocha je v Gzemnim planu vedena jako Bfehu, Nepilova a Rubeska
vefejna vybavenost, ktera ma soukromého vlastnika a je zde planovany
seniorsky dim. B) $iRKA CHODNiKU
Cyklisticka doprava Bi0 | Existujici cyklostezka podél Rokytky (cyklostezka Freyova-Podébradska- | Levy bieh Rokytky ulice Na Bariéra B18 | Ulici Pa¥ikova chodi hodné lidi, jedn4 se o dlezité p&si napojeni na Ulice Pa¥ikova
Hofej3i rybnik) je velmi vyuZivana. Vede pfijemnym prostredim. Brehu nadrazi Vyso€any. Sitka chodnikd tomu oviem neodpovida - jsou podle
Cyklostezka je take Castecné zvednutd, coz cyklistim vyhovuje. chodcd dzké, hlavné kvili bariéram, které jsou na nich umistény (sloupy,
kontejnery...).
Napojenost na okoli Bil | Propojeni ze Sokolovské k Rokytce pfedstavuije velkou hodnotu Gzemi.
Prvky - soucasny stav Bi2 | Dlazba a zelef v kolejich povoluje zasakovani. Tramvajova trat ve sméru z C) BARIERY
centra po zastavku Poliklinika
Vysocany Bariéra BI9 | Obrubniky na Sokolovské ulici jsou podle ob&an(i pFilis vysoké a vytvafi Ulice Sokolovska
bariéry v pohybu po Gzemi.
Podnét | Podnét: zasakovini by mohlo byt umoZnéno i v ndvaznosti tramvajové trati Podnét | Podnét: snizit obrubniky a zklidnit dopravu
11 do ulice Kolbenova. 12
Prvky - soucasny stav B20 | Pred OC Fénix naproti ulice Kratkého jsou vedle sebe dva nevyuzivané Sokolovska 247
sloupy
PESI POHYB o ) — . . . ) —
Pési vazba - soucasny B2l | Chodnik kolem Anglického Gymnazia propojujici ulici Sokolovska a ulici Chodnik kolem Anglického
‘ INDEX ‘ co KDE stav Freyova je ve velmi Spatném stavu. Cesta je plna bariér, jako jsou schody | Gymnéazia
A) PRECHAZENI a misty i absence chodniku.
P&&f vazha - chybi B3 | Chybfpfechod pFes ulici Sokolovska v ndvaznosti na ulici Kratkého Kfizeni Sokolovské s ulic Bariéra B22 Schodyov podloubi domu Sokolovska 219 jsou bariérou v pfistupu do Sokolovska 219
Atl obchod.
Kratkého
P&Sivazba - soutasny | [BUA | Prechazeniv dstiulice Pafikova neni bezpecné. Chodci nevidi dobfe pfes | Ulice Pafikova P&sivazba - soutasny | B@8 | Podchod je Gizky a neudrfovany. Lidem je proto nepfijemné jim prochazet | Podchod k nadraZi Vysocany
stav zaparkovana auta na auta pfijizdéjici z ulice Pafikova. stav
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Napojenost na okolf

Nesnadna orientace pfi chiizi z nddrazi Vysocany k nadrazi Liberi.
Umisténi obou nadrazi neni dobfe vyznaceno a cesta neni dobre
prostupna, pritom obé nadrazi jsou blizko sebe.

Cesta z nadrazi Vysocany do
nadraZi Liber

Vniméani mista

Okoli ulice Bassova je nevzhledné a nevyuzité prostranstvi, pfitom je zde
potencial napojeni na Ceskomoravskou.

Okoli ulice Bassova

MOBILIAR A POVRCHY

INDEX co KDE

Bariéra B2& |V ulici Pafikova musf lidé p¥i chizi po chodniku klickovat mezi travnatymi | Ulice Pafikova
ostrlivky a zaparkovanymi auty.

Bariéra B25 Ulice Pafikova neni bezbariérovou vazbou na nadrazi. Ulice Pafikova

Podnét | Podnét: udélat z Pafikovy pési zénu.

13
D) PROSTUPNOST

Napojenost na okolf B26 | Lidé se nesnadno orientujf pFi cesté na nadraZi Vysocany ze spoji MHD. Pési spoj od metra, KfiZovatka

Chybi znaceni nadrazi.

ulic Sokolovskéa a Parikova

Pési vazba - soucasny
stav

Chodnik na propojeni mezi obchodem Norma a Freyovou ulici je ve velmi
Spatném stavu. Cesta je plnd bariér - schody a misty i absence chodniku.

Chodnik kolem Anglického
Gymnazia

INDEX co KDE
Podnét | Podnét: Zaveést requlaci reklamy a nebudovat dalsi bilboardy Celé fesené Gzemfi
15
Prvky - soucasny stav KoSe pouzivané v Gzemi jsou podle uzivatell nevzhledné. Je jich nicméné | Celé Gzemi
dostatek.
Bariéra UZivateldm nevyhovuje velké mnoZstvi sloupl na chodnicich, které Celé Gzemi
predstavuji bariéru v pohybu a zaroven predstavuji vizualni blok.
Prvky - soucasny stav Riznorodost dlazby je podle obcant esteticky nevhodna. Celé FeSené Gzemi
Prvky - chybi Chybi mobiliaf na Grovni - v feSeném Gzemf jsou napfiklad pouze Celé FeSené Gzemi
reklamni lavicky
Podnét | Podnét: kontejnery na odpad by mohly byt Feseny v ramci domdi Celé Gzemi
16
Bariéra B34 | Nevhodné umisténé kontejnery na odpad tvofi bariéru v pohybu. Ulice Pafikova, naproti kifzeni
s ulici Peslova
Prvky - soucasny stav B35 | Svitici reklamni plocha zplsobuje svételny a vizualni smog Sokolovska 215
Prvky - soucasny stav B36 | Pres spatné umistén reklamni stojan zatacejici auta nevidi na chodce. Sokolovska 215
Prvky - soucasny stav B37 | Nevzhledny kvétinac na ulici Sokolovska 215
8 Spatné odvodngni pHi silngch destich
9 Klapani kanald
Prvky - soucasny stav B38 | OranZové patniky pfed budovou Sokolovska 201 tvofi bariéru na Sokolovska 201
chodniku.

Bariéra Pristup do vestibulu metra Vysocanska na Sokolovské ulici nenf Vstup do metra ulice
bezbariérovy, jsou zde schody. Sokolovska

P&si vazba - chybi B29 U kfiZeni ulic Na Bfehu a Sokolovska (pfed budovou Na Bfehu 7) neni Krizeni ulic Na Bfehu a
snadné sejit k Rokytce. Je zde pouze vyslapana pésina s prudkym sklonem. | Sokolovska

Podnét | Podnét: Udélat schody misto pésiny.
14
D) PESi NAPOJENT NA OKOLI

Napojenost na okoli B30 | Vsoutasné dobé neexistuje kvalitnf kratka cesta z ulice Pafikova smérem | Prostor za vstupem do metra a
na jih. Jedna moznost je jit okolo potravin Norma, ale v tomto misté je za potravinami Norma
prudky svaz, proto radéji obcané obchazi cestu ulici Na Bfehu kolem
Rokytky.

Pési vazba - soucasny B31 | Spatné propojeni na park Podvinni z ulice Pafikova ulici Nepilova. V Ulice Pafikova a Nepilova

stav prostupu jsou schody a popelnice, které prostup ¢inf bariérovym a
degraduji ho.

Napojenost na okolf B32 | Nadrazi Vysocany a koleje jsou bariéra pro chodce - lidé majf potfebu Spoj z Nadrazi Vysocany na

posilit spojnici mezi Prosekem a pfednédrazim. V soucasné dobé je
nekvalitni pési napojeni na Prosek.

Prosek

ul. Pafikova

vnitroblok ul. Bassova

v



18

VEREJNA DOPRAVA

INDEX co KDE
Prvky - soucasny stav B39 | Kontejnery na tfidény odpad jsou $patné pfistupné. Kontejnery jsou Ulice Na Brehu, u kiiZzeni s ulici
umistény mezi parkovacimi stanimi a chybi zde chodnik. Na Bfehu
PARTER
INDEX co KDE
Sluzby V Gzemi neni dostatek kulturnich instituci. Diky dobré dostupnosti je Celé fesené Gzemfi
nicméné mozné za kulturou snadno dojet.
Sluzby B&O | Na Sokolovské chybf kavarna, kde by se daly pFecist noviny. Ulice Sokolovska
Zivot v ulici B&L |V této ¢asti ulice Sokolovska neni Zivy parter, ktery tu byval pfed Ulice Sokolovska naproti OC
postavenim OC Fénix. Fénix

INDEX co KDE
MHD - soucasny stav Uzemi je obslouZeno pouze jednou linkou tramvaje, ktera ma dlouhé Celé Gzemi
intervaly.

MHD - soucasny stav | Podnét | Podnét: Zatravnéni tramvajového pdsu. Ulice Sokolovska

18
MHD - soucasny stav B51 | Zastavka videriského typu je pro Fidice obtizné Eitelna, Fidici projizdi, Tramvajové zastavka Nadrazi
a Auto doprava kdy?Z je tramvaj na zastavce. VysoCany ve sméru z centra
MHD - soucasny stav | Podnét | Podnét: Tramvajovad zastdvka NadraZi Vysocany by mohla byt posunuta Tramvajové zastavka Nadrazi

19 zdpadnim smérem. Presunuti by dalo potencidl lepsi vazby na nddraZi. Vlysocany

VYUZITI A VZHLED VEREJNEHO PROSTORU

AUTOMOBILOVA DOPRAVA A PARKOVANT
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Auto doprava

Obcané v celém feSeném Gzemi vnimaji velky deficit parkovacich sténi.
Obc¢andm nevyhovuje, Ze je Gzemi uzivano k parkovéni dojizdéjicimi.

Celé feSené Gzemi

Bariéra

V tGseku pFed Sokolovskou 247 a 251 prijde chodcdm chodnik dzky, kvili
parkovacim stanim, kterd jsou ¢astecné na chodniku.

Sokolovska 247 a 251

Auto doprava B58 | Vznik velkého mnoZstvi Gfadd vedlo k vétsimu tlaku na parkovaci mista. Ulice Pafikova
Navstévnici aradd parkuji napfiklad v ulici Pafikova. V ulici Pafikova je
nedostatek moznosti zaparkovat. Ulice je vyuzivana pro parkovani lidmi,
ktefi jdou na vlak a také lidmi dojizdéjicimi do Dopravniho podniku.

Auto doprava B5& | Nakladnf auta ne vZdy respektujf zakaz vjezdu do Sokolovské. Ulice Sokolovska

INDEX co KDE
Zivot v ulici B& | Trojahelnikové multifunkeni plochy pfed vstupem do metra umisténym Vstup do metra v ulici
na ulici Sokolovska. Soucasny stav nevyhovuje. Je zde vysoky zahon a Sokolovska
betonové ohranicent, které je nevhodné. Zelen zde neplni svou funkci.
Obyvatelé zde vnimaji moznost vzniku kvalitniho vstupniho prostoru na
Ufad a do metra. Zaroven se jedna o misto, kde si lidé davaji sraz.
Vniméani mista B&3 | Pobytova kvalita prostoru pfed budovou Anglického gymnazia by méla Prostor pred budovou
byt posilena. V soucasné dobé zde parkuji auta, takze lidi se tam moc Anglického gymnézia
nezdrzuji.
Vnimani mista B&4& | Kvalita vefejného prostoru pFed potravinami Norma je 3patna. Sokolovska 314 (potraviny
Norma)
Vnimani mista B&5 | Prostor za vstupem do metra je ve vlastnictvi dopravniho podniku, neni Prostor za vstupem do metra,
kultivovany. mezi ulicemi Staromlynska a
Bassova
Podnét | Podnét: bylo by zde hezké namésti
17
Pési vazba - soucasny B46 Ve vnitrobloku se borti schody (ve vlastnictvi TSK) Vnitroblok Pafikova 1-7
stav
HLuk A ovzpusi
INDEX co KDE
Vniméani mista B&T | V ulici Sokolovska je Spatna kvalita ovzdusi. Ulice Sokolovska
Vnimani mista B48 | V lét& je ulice rozpalena, nejsou zde stromy. Ulice Sokolovska
Vnimani mista B&9 | Nakladnivlakova doprava je hlugna. Ulice Podnadrazni a Peslova

STROMY A VEGETAENT PRVKY

INDEX

co

KDE

Zelef - soucasny stav

Zeleri zde neplni svou funkci. Prostor ma potencial stat se naméstim.
Obyvatelé vnimaji moznost vzniku kvalitniho vstupniho prostoru na drad
a do metra. PfiliSné mnoZstvi betonu tvofi zbyte¢né tepelny ostrov.

Vstup do metra v ulici
Sokolovska

Sousedské setkanf nad mapou, gymnazium Spitalska




Nevhodny a uZivateli mélo pouZivany mobiliar - reklamnfi lavicky

Nevhodné umisténé kontejnery, Pafikova

INDEX co KDE
8 U videfiské zastavky jedou auta po kolejich a pak odbotuji doleva. Tramvajova zastavka Nadrazf
Vysotany ve sméru z centra
Auto doprava B55 | Vjezd vozidel pFes koleje z protisméru (levé odbocenti pfes tramvajovou Tramvajové zastavka Nadrazi
trat) blokuje tramvajovou dopravu. Rodice vozi déti do Anglického Vysocany ve sméru
gymnazia, takZe auta zde odbocuji ¢asto.
Auto doprava B56 | Auta parkuji prilig blizko u pfechodu, ktery je za tramvajovou zastavkou Sokolovska 217

ve sméru do centra. Auta odbocujici doprava ze Sokolovské se nemdZou
vytocit a ohroZuji chodce.

Auto doprava

Krizovatka ulice Sokolovské a Pafikova je nepfehledna, chybi zde
retardéry, auta parkuji v kiiZzovatce a Fidi¢i maji tim padem pfi vyjezdu z
Pafikovy Spatny vyhled. Auta se v ulici hromadi pfi vyjezdu.

Kfizeni ulic Sokolovska a
Parikova

Auto doprava B58 | Z ulice Sokolovska neni moZné odbotit do ulice Pafikova pfi jizdé ve KfiZeni ulic Sokolovska a
sméru z centra, kvali pfitomnosti zastavky videfiského typu. Pafikova

Auto doprava B59 Ulice Pafikova

Auto doprava B60 | V&tsina lidi, parkujicich v Pafikové ulici, je z Dopravniho podniku. Zvlasté | Ulice Pafikova
pred budovou Dopravniho podniku.

Auto doprava B6L | Auta parkujici pfed Pafikova 3 zde blokuji vjezd do garazi. Pafikova 3

Auto doprava Do parkovisté umisténého v ulici PesSlova se Spatné vjizdi. Parkovisté Ulice Peslova
proto nenf dostatecné vyuZzivané.

Auto doprava B63 | V Gseku ulice Sokolovské od kFizeni s ulici Na Bfehu po kfiZeni s ulici Usek Sokolovské od k¥izeni
Bratfi Dohalskych chybi stani pro zésobovani. s ulici Na BFehu po kfizeni's

Bratfi Dohalskych

Bariéra - parkovani V ulici Na Bfehu uZivatellim nevyhovuje mnoZstvi aut zaparkovanych aut | Ulice Na Bfehu
podél Rokytky.

Auto doprava B65 | Ve vnitrobloku Na Bfehu 1C parkujf auta. Ulice Na Brehu 1C

i 19
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podchody pod Zeleznici
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vyznamné dopravni vazby

cyklostezka

opusténa vlecka, potencialni bezb. trasa
historicka kralovska cesta
architektonické dominanty

vyznamové dominanty
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[ ulice Pod Pekarnami - spojent s Kolbenovu

ulice Kolbenova
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PROMENY VYSOCAN V PRUBEHU
HISTORIE

OSADA NA KRIZENT CEST

Nazev méstské ¢asti Vysocany vychazi z oznaceni vysocand —
lidi bydlicich na vyvySeném misté. Pivodni osada Vysocany vznikla
na kifZeni cest u bfehu Rokytky. Prvni cesta vedla od Staré Boleslavi,
klesala z Proseka a mifila pfes Hrdlofezy dale na Uhry. Tento smér si
dodnes drZi ulice Freyova. Druhd vyznamna cesta, jeZ vedla do centra
Prahy pfes karlinské Spitalsko a Libefi, se stala zdkladem Kralovské
tfidy a pod nazvem Sokolovska existuje dodnes. Vychodnim smérem
vedla ulice do kopctl k usedlosti Kli¢ov a odtud pokracovaly uz jen polni
cesticky. Pokracovani Kralovské v podobé dnesni Kolbenovy vzniklo aZ
na konci 19. stoleti.

Prvni zminka o VysoCanech pochazi z roku 1239, kdy Vaclav
I. daroval kladrubskému klasteru 128 vsi a mezi nimi i Vysocany.
Kladrubsti benediktini vSak pozdéji tento sviij majetek rozprodali. V
dasledku velké rozmanitosti majetkovych vztahti se ve Vysocanech
nevytvorilo pfirozené centrum. Chybéla zde naves i vefejné stavby jako
je Skola nebo kostel. Za pomyslné centrum tzemi byla povaZovana
zdejsi tvrz. Naproti tvrzi, zhruba vprostted dneSniho namésti OSN staval
dominikansky statek, ktery byl pozdéji pfestavén na lazaret pro ranéné

vojaky, znamy jako Spitalsky dviir.

POCATEK 19. STOLETI - VE ZNAMENT VINA

Obec leZela aZ do 70. let 19. stoleti uprostfed luk, poli a zahrad
s roztrouSenymi hospodafskymi dvory, mlyny a letnimi sidly bohatych
Prazani. Postupné se vinohrady zacaly proménovat v sady, pole a
zahrady. V dnesni dobé pfipominad vinafskou minulost Gzemi uz jen
vinice Machalka.

V letech 1965 - 1966 byla postavena estakada na Prosek podle
navrhu architekta Ladislava Fejtla. Tato stavba si vyZadala zniceni
usedlosti Jetelka a ¢asti zahrady usedlosti Flajsnerka.

AZ do poloviny 19 stoleti nedochazelo k vyraznéjsi vystavbé
na Gzemi Vysocan. Jesté v poloviné 19. stoleti tu bydlelo pouhych 644
obyvatel v 58 domech. Prvni $kolu byla postavena teprve v roce 1854 a

kostela se obec dockala dokonce aZ v roce 1931.

DRUHA POLOVINA 19. STOLET{ - POZVOLNE ROZRUSTAN

Rozvoj Vysofan mohl pomalu zacit poté, co byly zbourany
prazské hradby, coz je pfiblizilo hlavnimu méstu a staly se vyletnim
cilem Prazant. Podstatnéjsim impulsem pro dalsi rozvoj se vsak stala
Zeleznice. Severni statni draha prochézela pfes Vysocany od roku 1845,
ta vSak Gzemim pouze prochéazela. NadraZi bylo zbudovano aZ v roce
1872, kdy obci prosla Turnovsko-kralupsko-prazska draha.

Do druhé poloviny 19. stoleti neexistovala Zadna regulace

Vysocan. Selské dvory byly spiSe nahodné seskupené podél Freyovy

ulice, Kralovska tfida byla obestavéna jedinou pravidelnou zastavbou
v Gzemi. Pozdéji vznikly domy mezi Kralovskou tfidou a vysocanskym
nadrazim. Piivodni rostla venkovska zastavba jen pozvolna ustupovala
novostavbam, nebyl tedy prostor pro jasnéjsi uspotradani zastavby. Na
lzemi Vysocan nevznikala ani rozsahlejsi obytna zastavba, jesté v roce
1900 zde Zilo pouhych 4365 lidi. Vysocany nebyly obytnym sidlem, sem

se jezdilo za praci.

PoD TAKTOVKOU PR{MYSLU

Tim, kdo Vysoc¢any nakonec proménil v mésto, byl pramysl.
Tovarny vyrostly vedle staré zastavby na volnych prostranstvich, kde
mély dostatek prostoru k dal§imu rozvoji. Jejich pravothlou podobu viak
urcovala racionalita vyroby, nikoli kompoziéni zamér. Nejvyraznéjsim
tovarnim aredlem je stara Kolbenka, kde na zdpadé staly provozy
zavodu CKD Elektrotechnika nasledovany vychodnéji polozenymi
objekty CKD Slévarny. Pozdéji pohltila i areal byvalé firmy AGA, zbytky
tovarny Aero a také objekty, které dfive slouzily znacce Praga. V dobé
nejvétsiho rozmachu se rozprostirala od ulice $pitalska az po hranice
Hloubétina. Véz, ktera stavala u hlavni brany zhruba od roku 1948, byla
nejen symbolem tovarny, ale i zasobarnou uZzitkové vody. V roce 2003
podlehla demolici spolu s dalsimi vyrobnimi objekty.

Dal$im v§yznamnym aredlem v okoli je parni mlyn a tovarna
na chléb FrantiSek Odkolek, a.s.. Aredl vznikl v roce 1921 podle navrhu
videniského architekta Huberta Gessnera.

S rozvojem pramyslu rostla nakonec i potfeba bydleni a
nové domy, zakladané od pocatku dvacatého stoleti na pravidelnych
parcelach, teprve dodatecné vysocanské tovarny obrostly. I tak je dodnes

znat, Ze se ptvodni ¢asti obce s pramyslovymi bloky docela nespojily.

CENTRUM

Zvlasté patrna je nedotvofenost ptivodniho jadra Vysocan kolem
Freyovy ulice. Ustfedni prostranstvi staré Vysoany v téchto mistech
ziskaly az ve druhé poloviné 20. stoleti. Dnesni namésti OSN vzniklo
v roce 1956 demolici starjch selskych dvort, kdyz byla rozsifovana
ulice pro lepsi provoz trolejbust, a na konci osmdesatjch let se prostor
jesté zvétsil zbouranim zbytka statku, jehoZ soucasti byla i mlékarna.
Tak vzniklo prostorové nejasné ohrani¢ené a svym vyrazem nejasné
nameésti OSN. Rozttisténost tzemi jesté podtrhuje relativné samostatna
¢tvrt zvana Nové Vysocany, ktera zacala vznikat jiZzné za trati nékdejsi
Severni statni drahy ve druhé poloviné devadesatych let 19. stoleti.

Obytna zéstavba VysocCan se rozriistala a pocet obyvatel pomalu,
ale jisté stoupal. V roce 1902 byla obec povysena na mésto. Nasledoval

bouflivy rozvoj iizemi a do roku 1922 mély Vysocany 8554 obyvatel.

DALSI PROMENY

25. bfezna 1945 byly leteckym bombardovanim znacéné
poskozeny zejména pramyslové podniky. Dal§im vyraznym zasahem
do struktury Vysocan byla asanace na konci 80. let. T{kala se zejména

uzemi mezi Sokolovskou ulici a nadrazim. Ddvodem byl Spatny

stav stavajicich domt, jejich zanedbavana ddrzba a sestéhovavani
problémového obyvatelstva.

Demoli¢ni prace zde zaaly smutné pfizna¢né na den vyroci
JVitézného tnora“ 25. 2. 1988. Snaha ndahle fesit dlouhodobé
nahromadéné problémy byla tak pfekotna, Ze opozdéné pokusy o
zastaveni asanace v poloviné roku 1990, kdy zmény spolecenského
ovzdusi umoznily svobodnou diskusi o sméfovani obce, uz nemély v

podstaté co zachratiovat.

Plan asanace 1987 - Srafované domy nahote jsou urceny k zachovani,
dole je navrh nové zastavby
autori: J. Fibiger a V. Lacina



Ulice Sokolovska jesté pred stavbou radnice

K¥iZovatka Pafikovy a Zbuzkovy ulice
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Pohlednice Vysocan z roku 1898

Pohled do Krélovské tfidy (dnes ulice Sokolovska) z roku 1905

Parikova ulice 94 - Kino Odboj

Pohlednice Vysocan z roku 1915

Pohled na radnici z roku 1915

Ulice Zbuzkova

Skola a radnice

Ulice Sokolovska, pohled od radnice smérem k Pafikové ulici



Statek na rohu Palackého a Kralovské ulice (dnes Freyovy a
Sokolovské) v misté dnesniho parku namésti OSN, 1942

Statky v ulici Palackého (dnes Freyova) v roce 1942

Byvaly pivovar v ulici Palackého (dnes Freyova) v roce 1942

Pohled z Nerudovy ulice (dnes neexistuje, rovnobézna s ulici Na
Bfehu) schodovou ulickou ke Skole, vpravo je ¢ast kovarny, 1942

Dnesni Namésti OSN, v pozadi domy Sokolovska 247 a 251 Pohled na Namésti OSN z roku 1960 Budova Odkolek

Tovérna Odkolek Areal Kolbenovy tovarny Vysocany po néletu na Kbelské letisté

Kratkého ulice po demolici restaurace U Lipy Ulice Sokolovska - domy naproti radnici NéroZi ulice Po Pekarnami, pohlednice z roku 1913

DUm na narozi ulice Sokolovské a Kratkého, pohlednice z roku 1913 Pohled na mlékarnu ve Freyové ulici pfes dnesni park Namésti OSN  Ulice Kolbenova

NAMESTE OSN. Analyzy

[IPR Praha 2016]
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Stabilni katastr 1848
promitnuty se soucasnou zastavbou
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Celkova regulace hl. m. Prahy 1924
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J I' Regulace byla zpracovana po vytvoreni Velké
. py i Prahy v 1922.
/
[
- ] Regula¢ni plan pocital s blokovou zastavbou s
| ulicemi ve stévajici poloze, ale rozsifenymi
/ oproti stavajicimu stavu. Dale pocital s novou
blokovou zéastavbou v misté dnesniho parku
namésti OSN.
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Historickd mapa z roku 1938
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Soucasna zéstavba
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Ortofoto mapa z roku 1938
s pormitnutim soucasné zastavby
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Ortofoto mapa z roku 1953
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Regula¢ni plan vysocan z roku 1956
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Ortofoto mapa z roku 1975
s pormitnutim soucasné zastavby
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Soucasna zéstavba

V letech 1988 - 1990 probéhla asanace Vysocan,

t nejpatrnéji se dotkla Gzemi mezi ulici

-~ Sokolovskou a nadrazim Vysocany. Nové vznikly
.--"‘j*

ulice Kratkého, Zbuzkova a BratFi Dohalskych ve

‘ H své souCasné podobé. Zachovany byly pouze

| nékteré domy.
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e '1 NAMESTI OSN. Analyzy

Ortofoto mapa z roku 1996
s pormitnutim soucasné zastavby
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mmsmmms  hranice feSeného Gzemf
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Ulice Sokolovska - pohled do ulice Kratkého

Obchod Norma - oblibeny obchod na k¥iZovatce ulic Sokolovska a Ulice Bratfi Dohalskych - pohled do ulice

Ulice Parikova - prostranstvi na kiiZovatce ulic Pafikovy a
Parikova

Sokolovské

Ulice Sokolovska - prostranstvi pfed vstupem do metra a Gfadem Ulice Sokolovska - kiiZovatka ulice Sokolovska a Kratkého

MC Praha 9

Ulice Na Bfehu Ulice Pafikova - kfiZzovatka ulice Sokolovské a PaFikovy

Ulice Parikova - podchod k nadrazi Praha - Vysocany Ulice Pafikova - podchod k nadrazi Praha - Vysocany OC Fénix - p&si z6na mezi OC Fénix a Gfadem MC Praha 9 vstup do metra - pfistfesky vstupl do metra na kfiZzovatce Freyovy
a Sokolovské



Jandova - podjezd pod Zelezni¢nf trati v ulici Jandova Pod Pekarnami - v ulici Pod Pekarnami parkuje obrovské mnozstvi ~ Pod Pekarnami - soukromé parkovisté na rohu ulice Pod
aut Pekarnami

Park Kolben - parcik na rohu Sokolovské a Freyovy Namésti OSN - tramvajova smyécka v prostoru Namésti OSN Pod Pekarnami - kréek mezi budovami v rohu ulice Pod Pekarnami

I\
. Ay t .

Ulice Freyova - profil ulice Freyovy v misté vstup(i do metra Namésti OSN - celkovy pohled na kfizovatku Namésti OSN Ulice Kolbenova - profil ulice Kolbenovy

fijen 2015, Gnor 2016

Zdroj: IPR Praha
NAMESTI OSN. Analyzy
Fotografie sou¢asného stavu Gzemi

Ulice Spitélska - jiznf ¢ast parku na Namésti OSN, v misté Namésti OSN - park na Namésti OSN Ulice Kolbenova - zidka rozdélujici ulici Pod Pekarnami a
kFiZzovatky ulice Freyovy a Spitalské Kolbenovu [IPR Praha 2016]
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Vefejna prostranstvi
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Vefejna prostranstvi a pési pohyb
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Pohyb chodct

Trasy pohybu

' Pocet pésich po dobu 10 minut

Ploty a bariéry

ploty a jiné bariéry

zabradli
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NAMESTI OSN . Analyzy
Pohyb péSich a bariéry
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Soucasny stav
dopravné vyznamné komunikace

e obousmérné komunikace

i jednosmérné komunikace

X3 svételné signalizovana kfizovatka

<X zakazané levé odbocent

NAMESTI OSN . Analyzy

Automobilova doprava

[IPR Praha 2016]
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Parkovaci stani na ulici

s parkovaci stani na ulici

7 pocet stani na ulici

Neverejna stani

[ J viezd do dvora / soukromé parkovisté

28  pocet stani na soukromém parkovisti

Bilance parkovani

Uvedené hodnoty jsou zjistény prizkumem.

Doprava v klidu
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NAMESTI OSN . Analyzy

Verejna doprava
Intenzity cestujicich

[IPR Praha 2016]
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hranice méstskych ¢asti

------ hranice feSeného Gzemi koncep¢ni studie
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NAMESTI OSN . Analyzy
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NAMESTI OSN . Analyzy

Planovana etapizace
severovychodni
cyklomagistraly
(podklad Ing. Syrovy)

[IPR Praha 2016]
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610 ZADANI KONCEPCNI STUDIE

1. USNESENT RADY HL. MESTA PRAHY - ZPRACOVAT ZADANI

Hlavni mésto Praha
RADA HLAVNIHO MESTA PRAHY

USNESENI

Rady hlavniho mésta Prahy

Cislo 2538
ze dne 20.10.2015

k vypracovani zadani koncepcni studie namésti OSN, Praha 9

Rada hlavniho mésta Prahy

l. souhlasi

s navrhem na vypracovani koncepéni studie namésti OSN, Praha 9, dle vymezeni
feSeného Uzemi uvedeného v pfiloze ¢. 1 tohoto usneseni

Il. uklada
1. fediteli Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy

1. zpracovat zadani koncepc¢ni studie namésti OSN jako podkladu pro pofizeni
koncepéni studie, ktera bude zavaznym koordinaénim podkladem pro navazujici
projektové dokumentace planovanych i ostatnich budoucich investi¢nich zaméru

Termin: 20.11.2015

Adriana Krnacova
primatorka hl.m. Prahy

Petr Dolinek
naméstek primatorky hl.m. Prahy

Predkladatel: naméstek primatorky Stropnicky

Tisk: R-19555

Provede: feditel Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy
Na védomi: odborim MHMP

Priloha ¢. 1 k usneseni Rady HMP ¢. 2538 ze dne 20. 10. 2015

Dokladové ¢ast : 6
Zadani koncepénf studie | 1

L0

Dlivodova zprava

Praha 9 je méstskou Casti, ktera prostfednictvim konverzi plvodné primyslovych
aredll skryva jeden z nejvétsich rozvojovych potencialll v kontextu celé Prahy. Namésti OSN
patfi diky své poloze na kfizovatce celoméstsky vyznamnych ulic Sokolovska-Kolbenova x
Freyova-Jandova-Vysofanska a centralni poloze vramci hranic Prahy 9 k nejdllezitéjsim
verejnym prostranstvim této ¢asti Prahy, které vsak vykazuje znacné deficity v usporadani a
Upravé verejnych prostranstvi. V souvislosti s planovanou investici dopravniho podniku hl.
mésta Prahy do rekonstrukce tramvajové trati v ul. Kolbenova, ktera namésti protina,
povazuje IPR za nezbytné poridit koncepcni studii Uprav verejného prostranstvi, kterd by
rekonstrukci tramvajové trati zasadila do celostniho kontextu a obecnéjsiho ramce, ktery
bude sledovat nejen maximalni zhodnoceni a zlepSeni prostredi stdvajici jiz zalozené
struktury zastavby, ale také vytvofi podminky pro zhodnoceni potencidlu plynouciho
z pldnované transformace byvalych prdmyslovych areald v bezprostfednim okoli tak, aby se
namésti v budoucnu mohlo stadt celoméstsky vyznamnym uzlem (v mnoha ohledech
podobnym jako kfizovatka na Andélu)

Zakladni orienta¢ni harmonogram:

06/2016 - odevzdani koncepéni studie

2016 — zapracovani koncepcni studie do navazujici PD rekonstrukce trati (soucinnost s DPP)
2016 — zpracovani navazujici PD na ostatni ¢asti vefejného prostranstvi (nutnd soucinnost
TSK, OTV MHMP)

2017 — Realizace (nutna soucinnost DPP, TSK, OTV)
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1 } Zadanf koncepénf studie

1

611 FORMULACE ZADANI KONCEPCNI STUDIE

FORMULACE ZADANT - MESTSKA CAST PRAHA 9 - ZAZNAM SCHUZKY €. 1

Zapis z jednani

Namésti OSN, Praha 9

Zaznam ze schlizky 19. 10. 2015 s radnimi Prahy 9

PFitomni:

FORMULACE ZADANT - MESTSKA CAST PRAHA 9 - ZAZNAM SCHUZKY €. 2

Praha 9: 9:00 — 10:00 — Tomas Holecek / radni pro dopravu a ZP

IPR:

10:00 — 11:00 — Marek Dolezal / radni pro vystavbu / zastupce starosty

Jan Kadlas

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)

8)

9)

MC P9 chce TT v Kolbenové na zatravnéném pasu s automatickym zavlazovacim systémem
MC P9 by rada zrusila tramvajovou smycku

MC prosazuje realizaci zelené pii¢né osy od ul. U Elektry ke stanici metra Kolbenova

Pouze 40% bytl v novych developmentech vlastni lidé, ktefi v nich trvale bydli. Zbylych 60%
jsou byty-investice-uloZené penize, ve kterych je bud velkd fluktuace najemnikd, nebo jsou
vétsinu ¢asu neobyvany.

Dopravné je ndmésti OSN na maximalni mozné kapacité (ve sméru Freyova)

Namésti OSN je KRIZOVATKA

MC chépe Freyovu jako méstskou tfidu, kterd spoji 2 nejdilezitéjsi kiizovatky — Harfa a nam.
OSN. Freyova vsak neni ve stavu, ktery by tuto roli dokdzal absorbovat — zejména stavem a
usporadanim stavebniho fondu.

Stejné chape MC i ulici Sokolovskou — Kolbenovu, kterd ma byt méstskou obchodni tfidou a i
jeji usporadani a vybaveni a kvalita provedeni a materidly musi této roli odpovidat.

Park na nameésti OSN je parkem prakticky proto, Ze se na vybombardované prostranstvi
postavila socha milicionafe a proluka se nezastavéla. Park je tedy vlastné nezastavénd
proluka.

10) Rokytka je MHMP — neuméji s tim mnoho délat (za MHMP — Karnecky)
11) Odhadovana kapacita v ramci zndmych developmentd je cca 35 tisic novych obyvatel.

12) Planované investice v $irSim uzemi:

a) Proluka v bloku vedle prodejny NORMA ma UR

b) Existuje projekt na prestavbu zapadniho vestibulu metra. Touhou MC je obnova souvislé
uli¢ni fronty (zastavét stavajici trojthelnikovy placek pfed vstupem do metra z ul.
Sokolska

c) CPlinvestuje projekt bytovych dom0 v parkové upravené plose pied budovou KB a kol
(projektuje arch. Hlavacek — Studio Acht)

d) Rekonstrukce budovy obchodni komory (projektuje arch. Hlavacek — Studio Acht)

e) YIT Suomi (byvaly IMOS)

f) Odkolek (pekarny)

g) AFI

h) Praga— CREVISTON a.s. (bratfi Salemové) — az k Rokytce

i) CKD — galerie (Roman Buxbaum)

j)  Rozvoj Uzemi za rezidenci Eliska (projekt Viktor — gaudi)

k) Park Zahradky
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INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE Zapis z jednani
HLAVNIHO MESTA PRAHY
plispévkova organizace
Misto konani  Radnice M€ Praha 9 Datum  15.12.2015
Véc Koncepcni studie namésti OSN

MC Praha 9:

Ing. Marek Dolezal, zéstupce starosty / radni pro Uzemni rozvoj a investice
Pfitomni Tomas Holecek, radni pro dopravu

IPR PRAHA:

Ing. Petr Ndvrat, naméstek feditele / participace, projektové Fizeni, mez. vztahy
Ing. arch. Jan Kadlas, KVP — vedouci projektu

Zapsal Jan Kadlas Pocet stran 2

UCEL SCHUZKY

1) Projednat navrh rozsahu feseného Uzemi, ktery bude pfilohou navrhu usneseni RHMP

2) Projednat zékladni harmonogram a vztah k projektu RTT Sokolovskda-Kolbenova

3) Projednat proces a jednotlivé faze koncepéni studie, zejména zplisob zapojeni
vefejnosti

4) Shrnout priority méstské ¢asti pro vymezené Gzemi a rekapitulovat $irsi souvislosti a
jejich vliv na koncep¢ni studii

5) Zajistit zptsob kazdodenni spoluprice s méstskou ¢asti (jmenovani kontaktni osoby)

DISKUTOVANE BODY

e Rozsah feSeného tUzemi: pdvodni ndvrh feseného Gzemi bude rozsifen o ul. Pafikovu
smérem k nadrazi Praha-Vysocany a o pési propojeni ulic Sokolovské a Freyovy
vnitroblokem mezi vstupem do metra a prostorem mezi OC Fénix a budovou
Hospodarské komory

e Pési propojeni vnitroblokem: Je zapotfebi zvysit Citelnost prostiedi. Soucasny stav
neposkytuje navstévnikovi informaci, Ze propojeni fyzicky existuje. Propojeni je soucasti
pési trasy k nadrazi Praha-Vysocany

e Segment Uzemi mezi Freyovou a Kolbenovou: Uzemi stavajici parkové upravené plochy
je samostatné téma a nebude pfedmétem této koncepcni studie, protoze vyzaduje
rozhodnuti na vy3i Grovni (urbanistické urovni). Cast Gzemi je ve vlastnictvi
developera, ktery zde pfipravuje novou zastavbu, ¢ast uzemi je predmétem
architektonické studie zadané méstskou &asti. Platny UP v soucasnosti pilis
neposkytuje oporu méstotvornému feseni

e Zakladni harmonogram pofizovani koncepcni studie a vztah k RTT: Aby mohl projektant
RTT (Metroprojekt) koordinovat projekt trati s koncepéni studii verejnych prostranstvi,
pottebuje dle informaci DP podklady ca v dubnu 2016. IPR bude schopen odevzdat
dokoncenou studii az v pribéhu léta 2016. Pfedbézna dohoda zatim zni, Ze IPR preda
¢ast navrhu tykajici se tramvajové trati ve fazi, kdy budou hotovy zévéry z analyz, a
bude vyhodnocena prvni faze participace a tyto vysledky bude néavrh reflektovat.
Vzhledem k omezené $kale realistickych variant feseni tramvajové trati je
pravdépodobné, Ze jiz v této fazi bude dostatek informaci k vybéru vhodné varianty,
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INSTITUT PLANOVANI A ROZVOUE
HLAVNIHO MESTA PRAHY
plispévkova organizace

Zapis z jednani

kterou Metroprojekt dopracuje ve svém projektu. Cilem je pripravit rekonstrukci
tramvajové trati k realizaci v roce 2017

e Proces zapojeni verejnosti do planovani: IPR nastinil zpusob, jakym bude chtit v pripadé
namésti OSN postupovat: Prvni faze bude zaméfena na zjistovani potfeb (napfiklad
formou setkdni nad mapou doplnéného napftiklad spole¢nymi prochazkami apod.),
druhd faze bude zaméfena na podani, vyhodnoceni a rozhodnuti o zapracovani
ptipominek k navrhu. Vysledkem prvni i druhé faze budou zavéry zpracované formou
prehledné zpravy. Podle zjisténych vysledkd bude upraven navrh.

Praha 9 predstavila svij zptsob zapojovani vefejnosti formou verejnych projednani

v komisich (z hlediska fazi se v nékterych ohledech blizi druhé fazi v procesu, ktery
navrhuje IPR).

Na uzemi Prahy 9 pGsobi nékolik aktivnich obc¢anskych sdruzeni, jejichz hlas je

v porovnani s hlasem ostatnich obyvatel velmi silny, co? dle zkudenosti MC P9 ovliviiuje
reprezentativnost vysledkd vefejnych projednani.

e Etapizace RTT: Praha 9 upfednostriuje rozdéleni rekonstrukce tramvajové trati na dvé
faze, ale na rozdil od DP preferuje zacit s rekonstrukei TT v Kolbenové a teprve poté
dokoncit posledni usek Sokolovské. Tento pozadavek prodiskutuje Praha 9 s DP.

Tento postup by mohl umoznit zapracovani vysledk( koncepéni studie i v dobé, az bude
dokoncena

e Povrchy tramvajového télesa: Praha 9 pozaduje v ul. Kolbenové zatravnény povrch.
Zatim neni zfejmé financovani tohoto pozadavku (informace k 15. 12. 2015)

e Usporadani profilu ul. Kolbenova: Praha 9 z moznych variant upfednostiuje usporadani
2+2 jizdni pribézné pruhy a uprostied tramvajové téleso.

o Sirsi souvislosti:
Freyova: Praha 9 vnima ul. Freyovu jako budouci méstskou tfidu s Zivym parterem a
kvalitné zpracovanym verejnym prostranstvim.
Doprava obecné: limitujicim faktorem rozvoje verejnych prostranstvi je zatéz dopravou:
dokud nebude dobudovan méstsky okruh, nelze pfili§ ménit soucasné dopravni
parametry ulic, které se na ndmésti OSN kFizi (napf. zklidnit Sokolovskou)

e Ka?dodenni spoluprace a koordinace s MC pfi préci na studii: IPR pozadal o kontaktni
osobu, se kterou by mohl fesit a koordinovat kazdodenni agendu.

ZAVERY
1) MC Praha 9 jmenuje kontaktni osoby, které poskytnou soudinnost v oblasti
planovani dopravy, zemniho rozvoje a zapojeni vefejnosti.
2) IPR Praha upravi rozsah fedeného tizemi a zasle MC pro kontrolu
3) MC Praha 9 projednd se zastupci DP preferovanou variantu etapizace RTT (1 etapa
Kolbenova, 2. Etapa Sokolovska)

Zapsal: Ing. arch. Jan Kadlas Praha 15. 12.2015
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FORMULACE ZADANT - KOORDINACNT SCHUZKA NA IPR - DPP-TSK-IPR

Zapis z jednani
Misto konani IPR Praha/ KVP Datum  18.11. 2015
Véc Koordina¢ni jednani IPR Praha + TSK, a. s. + DP Praha, a. s.
Piitomni Viz prezenéni listina
Zpracoval Ing. arch. Jakub Hendrych Pocet stran 2

RTT Dukelskych hrdind

- IPR pfipravuje podklady a informace pro zadani zpracovani Koncepéni studie ulice vzhledem
k pfipravované RTT

- MCPraha 7 se chce zapojit a nyni jiz pFipravuje konzultaci s NG vzhledem k vyuzivani vefejného
prostranstvi okolo Veletrzniho paldce — nap¥. vjezdové rampy jsou nyni nevyuzivané. Schiizka
probéhne na zadatku prosince

- DPP pfipravuje RTT v ulici Dukelskych hrdin( od Strossmayerova namésti k podjezdu u ulice
Strojnicka
Surovsky: v izemi v ramci ulice U Vystaviité je mnoho nejasnych vstup(i v izemi — napf.
bezbariérové Uprava pred Vystavistém — viz minulé jednani

-z hlediska bezbariérovosti v Gizemi je nyni vhodné Fesit zastavku v oblasti Veletrzniho paldce

- DPP md RTT Dukelskych hrdinCi v daném Useku ve finanénim vyhledu na rok 2018

- Predbézny termin odevzdani Koncepcni studie by byl konec roku 2016

- DPP podita predevsim se snizenim hlukové zatéze — zména panell

- oblast ulice U Vystavisté ma horizont RTT 10 let
- IPR ptipravi harmonogram KONCEPCN{ STUDIE i na zékladé schiizky u NG a dale piedlozi

DPP - p. feditel Surovsky déle informuje ohledn& tizemi MC Prahy 7
- DPPsinenijistd stavem zdmérQ ohledné TT v Gzemi U Elektrarny” — U Vystavisté
- Nutnd koordinace MC P7 — TSK / Na Maninach — bezbariérové mysy
- Komunard jih — DPP nebude zasahovat do RTT po dobu 5 let — do r. 2020
- Bubenské nabrezi — problematika bariérové zastavky, nové VO + staré sloupy TV

Dvoitdkovo nabrezi

- IPR se TSK dotazal, zda by souhlasila s posunem terminu odevzdani studie z divodu zajisténi
participace a zapracovani ziskanych vysledki do studie. Posunuty termin by byl konec tinora
2016.

- TSKsouhlasi s posunutim terminu a upozorriuje, Ze neni jistd realizace v roce 2017 - z hlediska
investi¢niho vyhledu, TSK preferuju fadné zpracovani projektu/studie, vzhledem k dalsim
projektovym fazim, projednavani a realizaci

- IPR posle TSK harmonogram participace a dokonceni studie
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INSTITUT PLANOVANI A ROZVOUE
HLAVNIHO MESTA PRAHY
plispévkowi organizace

Zapis z jednani

Namésti OSN
- DPP ma vybraného projektanta na RTT - zatatek projektovani 2016
- Jenutna realizace ¢asti RTT (pfejezd) 2018
- Je nutna diskuse IPR a MC P9 ohledné rozsahu a harmonogramu navazujicich ¢asti verejnych
prostranstvi v okoli Namésti OSN na podkladu zpracovévaného RTT

RTT Zenklova IV

- Zadani pro DPP ze strany p. naméstka Dolinka

- TSK musi obnovit Stavebni povoleni na rekonstrukci ulice — pfedevsim z hlediska snizeni hlukové
zatéze

- PVS md vysoutézeného projektanta

- IPRinformuje, Ze stavajici projekt TSK do znacné miry pouze rekonstruuje a zachovava stavajici
stav (profil ulice), coz nepfispiva ke zlepSeni verejného prostoru

- DPP ma studii koleji po ulici Proseckou

- DPP chce zatit projektovat

- IPR pfipravi navrh feseni vzhledem ke stavajicimu projektu TSK
— ponechani stavajiciho projektu vs. zésahy — zména pred dokonéenim vs. zména DSP)

Ulice Nadrazni - RTT
- Pro DPP je dilezité najit feSeni RTT Za Zenskymi domovy v¢. kfiZzovatky s Radlickou
- DPP: je vhodné najit polohu zastdvek ,Na KniZeci“ (ul. Nddrazni) bez posunovani TT (kFizovatka
Za 7enskymi domovy/Néadrazni je fixni)
- VjiZni ¢asti je mozné hybat TT na zapad i pfes autobusové nadrazi

Pracovni skupina ,,vefejny prostor a sité

- IPR informoval ohledné pracovni skupiny a nyni probihajicimu pfipominkovani novely normy €.
736005 ohledné umisténi siti (technické infrastruktury)

- IPR vytvofil vzorové fezy, které napfriklad pocitaji s vysadbovym pasem stroma v ulici

- pfipominky IPR k novele budou zaslany i na védomi DPP a TSK

Verejny prostor v okoli stanic metra

- Ing. Jaro3 (IPR/SSP) podékoval za dosavadni spolupréci s TSK a DPP ohledné analyzy a hodnoceni
jednotlivych stanic z hlediska priorit

- Prozatim odpovédélo 17 MC z 18 dotéenych

- Dalsiinformace bude na jednani 16.12.2015 nebo nasledujicim

Dalsi jednani probéhne 2.12.2015.
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FORMULACE ZADANT - ZAZNAMY SCHUZEK - PROJEKTANT RTT (METROPROJEKT)

HA INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE
GUE HLAVNIHO MESTA PRAHY

GA plispévkovd organizace
G

Zapis z jednani

Zaznam z vyrobniho vyboru RTT Sokolovska — Kolbenova

Svolal Metroprojekt@DPP 20.10.2015 9:00

- Termin realizace — 2017

- Zadani je to co poslal Penc jiz dfive (word) — takze ho mdme

- Smycku chce Ropid —i jako vystupni zastavku na severni strané oka

- Povrch je az po smycku uvazovan zpevnény — s asf. Krytem, od smycky na vychod otevieny
kolejovy svréek. MC Praha 9 viak chce zatravnény pds s automatickym zavlazovanim (stejné
jako na Podébradské)

- Otazkou je usporadani ulice Kolbenova (1 prabézny + cyklopikto, 1 parkovaci?) nebo Siroké
chodniky a jeden pruh bez parkovani???? / nutnda koordinace s TSK (zafidime my
prostrednictvim koordinacnich porad?)

- zastdvka Kolbenova a Postovska — je nutné navrh/provedeni hlidat (navrhnout a podsunout
projektantovi ndmi preferované feseni) / nutna koordinace s TSK (zafidime my
prostrednictvim koordinacnich porad?)

- Zastévka Kolbenova — vztah se stanici metra: PCR? by chtéla podchod, ktery zaplati a
zrealizuje AFI. IPR, ROPID, P9 ostre proti. Nakonec je predbézna dohoda na 6 m Sirokém
vyvyseném nesignalizovaném prechodu pres 1 prlibézny pruh (nejaka forma zdzeni? — K+R? —
je tam poptévka na kratkodobé stani)

- Ostravky zastavek (zastavky obecné) budou dimenzovany na pfistiesek s reklamou (tj. Sitka
min. 3,85 m) —znamena to opét zasah do jizdniho pruhu (koordinace s TSK viz vyse)

- Pocet prejezdl pres TT zlstane konstantni — za kazdy novy bude jeden stavajici zrusen.

- Stavba bude etapizovana (pravdépodobné) — 1 Etapa od ul. Na biehu az po smycku, 2 Etapa
od smycky po odbocku kolem vozovny Hloubétin
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FORMULACE ZADANT - KOORDINACE S PROJEKTANTEM RTT (METROPROJEKT A.S.)

Zaznam 3. Budou zfizeny 2 nové bahniky — v misté Gdolnice u nastupni zastavky (do néhoZz budou
zaustény oba stavajici pfilehlé bahniky a bude pfipojen do kanalizace) a v misté nové polohy
z vyrobniho vyboru na akci RTT Sokolovska - Kolbenova, konaného dne 26.8.2015 v budové DP, rozjezdu za vystupni zastavku (a napojen pres stavajici bahnik do kanalizace).
Sazecska 1, Praha 10 4. Povrch zastavek bude asfaltovy (bezpeé&nostni davody).
Pfitomni: 5. Soubé&zné s touto akci bude probihat oprava traté u nastupni zastavky, sjezdové vyhybky,
dle prezenéni listiny, ktera je pFilohou tohoto zaznamu rozjezdové vymeény a vymeéna kabell — bude obsahem RDS.

RTT Sokolovské — Kolbenova

RTT Patockova

1. Termin realizace cca léto — podzim 2017, doba realizace cca 3 mésice 1. Zména vjezdové konstrukce do vozovny StfeSovice byla v predloZené podobé odsouhlasena.

2. Koordinace s akef AFI CITY: 2. Za vymeénou bude ve vzdalenosti 0,5 m zfizeno kolejnicové (skiifikové) odvodnéni ve vSech 4
. V misté zausténi komunikace do Kolbenovy ulice bude zfizen prejezd pfes tram. trat a kolejnicich.
kfizovatka vybavena SSZ. Po nasledném zfizeni komunikace pod stavajicim prfemosténim

bude kfizovatka mimouroviiova a SSZ i pfejezd pres tram. trat budou zruSeny. 3. Zménu konstrukénich vykrest zpracuje vyrohce.

. Vystavba vySe uvedené dodavky SSZ, v¢. uvedeni do provozu (ZP), kolaudace nebo
nasledné zruSeni, nebude spadat do Zakazky Praha a bude hrazené fa. AFlI CITY. ELT
upozorfiuje, Ze dnem uvedeni SSZ do ZP, musi byt i podepsana servisni smlouva mezi AFI
CITY a ELTODO, a.s. (povéfena servisni organizace) za Uplatek. ELT dale upozorfiuje, Ze
vyjadreni k dokumentacim SSZ vydava TSK odbor 7100 (spravce SSZ) a odbor 7400
(dopravni feSeni SSZ).

. Prejezd bude soucasti dokumentace a stavebniho povoleni RTT, v soupisu praci
budou poloZky na zfizeni prejezdu uvedeny zvlast
. AFI CITY preda podklady Metroprojektu, projektant DIPRO, s.r.0., ing. Tresl.

. V zadani pro Metroprojekt je navrhovano zachovani stavajicich pfrejezdd TT, pro nové
feSeni bude kromé ostatnich vyjadfeni DOSS rozhodujici stanovisko Policie CR. AFI CITY
poZzadalo o budouci poskytnuti, popf. koordinagni informaci Z PREDSTIHEM pred vydanim
prislusného stanoviska/EK pro ¢ast vztahujici se k akci AFI CITY

. V pfipadé realizace vykopu pro kanalizaci akce AFI CITY sdéluje DP, Ze vykop nebude
otevieny vzhledem k hloubce 6 m a zpétného hutnéni. AFl pozadalo DP o koordinaci
s vylukou TT.

3. Koordinace s akci ROKYTKA PARK:

. Konec Upravy RTT bude v misté napojeni na akci Rokytka Park tj. cca 100 m pred
smérovy oblouk k vozovné Hloubétin.

4. zastavka na namésti OSN - upfednostnéna varianta ¢. 4, pfipadné ¢. 1

Dle informace zastupce ELTODO, a.s., Bc. Stépankové, budou rekonstrukce SSZ na namésti
OSN (9.214 Sokolovské — Freyova a 9.292 Kolbenova - Pod Pekarnami) a 9.233 Sokolovska
— Na Bfehu zafazeny do planu Zakazky Praha, resp. o zafazeni do planu, v¢. tabulek zadani,
bude pisemné pozadano TSK (investor Zakazky Praha). O vyvoji situace bude ELT prubézné
informovat.

6. SSZ u stanice metra Kolbenova zlstane stavajici

Zastavky Vystavisté (ve smycce)

1. Stani¢ni sloupky na zastavkach budou neosvétleny.

2. Uprava pred ¢&p. 67 bude obsahovat pouze zfizeni signalnich a varovnych pasd
(nalepovacich) k nejblizsi vodici linii.
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Zapis z jednani

Namésti OSN
Zaznam schizky 19. 4. 2016 @ Metroprojekt (1. P. Pavlova)

Pfitomni
— prvni ¢ast (velka zasedacka)

Eltodo
Ing. Jifi Jersdk +1?

MHMP SVM
Ing. Renata Kerteszovad

- prvni i druha ¢ast (mala zasedacka)

Metroprojekt:
Ing. Jitka Brzoriovd, Ing. Vlastimil Variourek, Ing. Jan Zidka

IPR Praha / KVP
Ing. arch. Jan Kadlas

Verejné osvétleni:

- Je zapottebi zpracovat studii vefejného osvétleni: V ¢asti ul. Pod pekarnami nyni zadné VO
neni

- Cilem je co nejvice sdruZit sloupy trakce a osvétleni - v celém rozsahu RTT (VO nové napdjeni
a podle potteby i hlavice — dle pozadavku studie)

- Metroprojekt (Ing. Zidka) pfipravi pasport stavajicich sloupt trakce s rozlisenim, které sloupy
jsou vyhovujici a pfipravené na umisténi VO, které jsou z hlediska VO nevyhovuijici, ale
vyhovujici z hlediska trakce a sloup, které je potfeba v kazdém pfipadé vyménit (+pfedstavu
o zpUsobu vymény — havarie apod.)

- Pfedstava IPR o idedInim pribéhu je, Ze studii osvétleni objedna MHMP (na zékladé usneseni
RHMP €. 812 z 12. 4. 2016), Metroprojekt poskytne podklady k trakénimu vedeni, Eltodo na
tomto zékladé zpracuje koncept a pak na zékladé konzultaci za Ucasti vSech tfi stran (Eltodo,
Metroprojekt, IPR) bude navrh osvétleni zkoordinovan a zfinalizovan

Rizné

- Zarfazeni zmén v SSZ vyvolanych RTT do projektu Praha: téma bylo diskutovano na
koordina¢ni poradé TSK/DPP/IPR. Zapis IPR Metroprojektu posle. TSK o pozadavku vi.
Vysledek zatim neni zndm (jestli ano nebo ne, pripadné okolnosti)

irrstitut plénavdni & rarvege hlsvniha masta Prabry, pHispéviovs organizace
Eapaar v b Peeinim rejatiou vedeném Mbsrkym souten v Prase, oddi Pr, vialie 62
v VSehoadd 377077, 13800 Pesha 2 - Hows Mo

tele FMG 005 817, Fau: 220 514 652, B0 c2oenahu

e-rmail: pocatelea@ip prsha s, B e iprpiala o

barnkioard spogend. FPT banka, a5, Esropsias 2690/17, 16041 Prahs &

s (e 300 200000000, 10 TORALESH, DX CIPOEAYALE

Zapis z jednani

Sité: Informace o planovanych investicich do IS - IPR posle informace ze schiizky s PVS
(18.4.@ PVS)

Dendrologie: Metroprojekt by rad priradil téch nékolik kaceni v oblasti nové smycky

k celkovému dendrologickému prizkumu a navrhu feseni vysadeb, ktery bude soudasti
koncepcni studie namésti OSN

Majetkopravni vztahy k zadni ¢asti ul. Pod Pekarnami (oblast nové smycky): Existuje najemni
smlouva k pozemku v majetku hl. mésta Prahy se soukromym subjektem, uzaviena na dobu
neurditou s vypovédni [hitou 3 mésice

Usek, ve kterém by se mély narovnat koleje (mezi zastdvkou Na biehu a videriskou zastavkou
Nadrazi Vysocany je nutno provéfit z hlediska hygieny (hluk). Metroprojekt bude mit schiizku
na hygiené ve Ctvrtek 21.4. a v pfipadé potfeby objedna hlukovou studii. Mezi kolejemi
pfiblizné na trovni domu &.p. 352/215 na narozi Pafikovy a Sokolovské je kanalizaéni
oddélovac OK 16 FE, ktery ma revizni Sachtu, tu je nutné zachovat. IPR posle Metroprojektu
podklad ziskany na PVS

Narozi budovy autosalonu vysky — roh Pod pekarnami / Kolbenova: Je nutné najit néjaké
feseni pro vyrovnani vyskového rozdilu mezi Urovni vozovek v ul. Pod pekarnami a Kolbenova
(dnes cca 1 m). IPR zkusi najit néjaké reseni, které by zachovévalo pfistupnost (chodnik podél
fasady) a pfitom nebyly odhaleny zéklady budovy

inytitut plénoeini 8 rareje Wlayniha mdats Prahy, pinpdviowd organizace
mapaay v obohodnim il vedendm MErinm sousem v Prace, oddd Pe, wiodis 61
s Wybeheadll 57700077, 12800 Praka T - Nowl Misia

tele TM6 005 @07, fax: T3P0 504 852, |0 clema b

il predipinagipe praha su, e iwsns iprahac

barkownd spogent PPF bania, as. Daopsil 36501 T, 16041 Prahs &

Siiks G 3001 F0000L8000, iC: FOREIASE Dil: CTTOSRIALE
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INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE Zapis z jednani

PRA|GUE HLAVNIHO MESTA PRAHY
PRA|GA piispévkovd organizace

Namésti OSN - Zaznam ze schiizky 11. 4. 2016 @ IPR Praha

Metroprojekt: Ing. Jitka Brzorova
Ing. Vlastimil Vanourek

IPR Praha: Ing. arch. Jan Kadlas
Ing. arch. Martin Spicak
Ing. Jan Spilar
Ing. Karel Hak

Management a organiza¢ni body:

- co nejrychleji se obratit na radniho Dolinka, aby se co nejdfive rozhodlo, jakym zplisobem
bude naloZeno s plochami mimo rozsah RTT, které pfimo navazuji a podmiriuji se s RTT vécné
(ptelozky IS, povrchy apod.)

- Sejit se co nejdfive se spravci inzenyrskych siti (PVS, PPD, PREdi, ELTODO-CITELUM, ...)
informovat je o koncepéni studii, konzultovat fedené Gizemi, pozadat je at zaénou pfipravovat
projekty na sité, pokud bude tfeba. Konkrétni body k diskusi — odbocka Pod Pekarnami—
chodnik >komunikace, novy prechod — zasahy do chodnikd,

- Odjednat dendrologii / krajinafského architekta

Obecné:
- Poslat metroprojektu koncepci povrchi

Ndmeésti — plocha — Fesit parkovéni a tvrat na obraceni

Vyjezd ze smycky do Kolbenovy:
- vrétit do ndvrhu ostriivek (aby bylo kam dat skfiné, znacku a ¢ocky)
- Metroprojekt posle kfivky vyboceni s komentdfem

Narovnani pribéhu trati v Sokolovské: z hlediska tramvaje to Ize. Nutno v3ak urychlené Fesit
koordinaci s povrchy a se sitémi — viz organizacni body vyse

Pod Pekarnami - Drzet 12 m mezi obrubami. Povrchy TT a zbytku
Sokolovskd — radius 100m v oblouku sokolovska — Kolbenova — upravit obruby

Kolbenova — odbocka Pod Pekarnami— VDZ levy pruh rovné-doleva / pravy pruh rovné-doprava

institut phinowded i rorenje hlavniho mésta Prahy, plispdvicwl ceganizasce
gy v olachostinim reji il vedersim Mlnkpm soudem v Prage, el Pr, viadis 63
s yhefwachlol 577007, 12800 Praha 2 - Mowd Midstn

el 236 005 617, fax: 330 514 453, WD cirmuhia

email podateinapips prahaes, hinp)wewiprprahac

hankows weopere P9Y bania, o, Bropsid 2690417, 16041 Praha g

Cisks e FOO1200001/6000, K- TOAAXESA, Dal: CXTOAKIASH
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620 ZPRACOVANI STUDIE DLE ZADANI

2. USNESENT RADY HL. MESTA PRAHY - ZPRACOVAT STUDII

Hlavni mésto Praha
RADA HLAVNIHO MESTA PRAHY

USNESENI

Rady hlavniho mésta Prahy

Cislo 812
ze dne 12.4.2016

k vypracovani koncepéni studie namésti OSN

Rada hlavniho mésta Prahy

l. souhlasi

se zadanim pro vypracovani koncepéni studie nameésti OSN, které je pfilohou €. 1 tohoto
usneseni

Il. uklada
1. fediteli Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy

1.

zpracovat koncepéni studii namésti OSN podle zadani (viz pfiloha 1 tohoto
usneseni) jako podkladu pro dal$i rozvoj a koordinaci probihajicich a budoucich
investicnich akci na nadmésti OSN a bezprostifedné navazujicich verejnych
prostranstvich. Koncepéni studie bude obsahovat zapracovani informaci a
podnétl ziskanych od vefejnosti a dulezitych mistnich aktérd bé&hem jejich
zapojeni do planovaciho procesu. Koncepéni studie bude zavaznym podkladem
pro navazujici projektové dokumentace

Termin: 31.8.2016

2. radni Plaminkové

1.

informovat organizace, kterych se zadmér bude dotykat (Technickou spravu
komunikaci hl.m. Prahy, p.o., Lesy hl.m. Prahy, Dopravni podnik hl.m. Prahy,
Prazskou plynarenskou, a.s., PraZskou vodohospodarskou spole¢nost, a.s.,
Prazské vodovody a kanalizace, a.s., Kolektory Praha, a.s.), o zahajeni pfipravy
materialu

Termin: 14.4.2016

informovat Radu méstské ¢asti Praha 9 o zahajeni pfipravy materialu a zajem
hl.m. Prahy o spolupraci s méstskou ¢asti
Termin: 14.4.2016

3. Technické spravé komunikaci hl.m. Prahy

1.

aby poskytla soucinnost pfi zpracovani koncepcni studie namésti OSN a pfi
navazujicim pofizeni projektové dokumentace rekonstrukce vefejnych
prostranstvi

Termin: 31.8.2016

1. zada
1. Prazské vodovody a kanalizace, a.s., Kolektory Praha, a.s., Technickou spravu

komunikaci hl.m. Prahy, a.s. a dal$i organizace, kterych se zamér bude dotykat, aby
poskytly soucinnost pfi zpracovani koncepéni studie namésti OSN

2. Radu MC Praha 9 o spolupraci méstské ¢asti pfi zpracovani Koncepéni studie
nameésti OSN vcetné spoluprace pfi pfipravé a pfi pribéhu zapojovani verejnosti do
pfipravy navrhu Koncepéni studie, véetné komunikace a organizace participacnich
akci

Adriana Krnacova
primatorka hl.m. Prahy

Petr Dolinek
naméstek primatorky hl.m. Prahy

Predkladatel: radni Plaminkova, primatorka hl.m. Prahy, ndméstek priméatorky Dolinek

Tisk: R-20382

Provede: feditel Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy, radni Plaminkova, Technicka
sprava komunikaci hl.m. Prahy

Na védomi: odbordm MHMP

Priloha ¢&. 1 k usneseni Rady HMP ¢. 812 ze dne 12. 4. 2016

zadani koncepcni studie namésti OSN
1. Cile koncep¢ni studie

Aby byla koncepéni studie platnou soulasti naplriovani strategie hl. mésta Prahy zlepSovat stav,
uZitnou hodnotu a atraktivitu verejnych prostranstvi, musi sledovat tyto cile:

1. Nabidnout celostni a vyvazené feseni zlepSeni architektury ndmésti a navazujiciho
verejného prostranstvi (viz pfiloha ¢. 1 kzadani: vymezeni feSeného uUzemi) na
zékladé vyhodnoceni kladl a zdpor( stavajiciho stavu na zékladé kontextu, ve kterém
se ndmésti OSN nachdzi

2. Poskytnout podklad ke koordinaci investic do dil¢ich Casti dotlenych vefejnych
prostranstvi a tim zajistit zakladni predpoklad k efektivnimu vyuZivani verejnych
finanénich prostredkd

3. Prostiednictvim zapojeni mistnich aktér( a vefejnosti do planovani vytvofit nejlepsi
aktualné mozny konsensudlni navrh teseni verejného prostranstvi a zamezit
budoucim konfliktdm mezi jednotlivymi zdjmovymi skupinami a potencidlnim
obstrukcim pfi projednavani a realizaci.

2. Pozadavky na jednotlivé faze koncepcni studie
Aby mohla koncepéni studie plnit sledované cile, musi jeji soucasti byt:

2.1 Analytickd faze, ktera vyhodnoti zejména: urbanisticky kontext a vztah ksiti verejnych
prostranstvi hl. mésta Prahy, dopravni feSeni a naroky na obsluznost, stavajici charakter a
uzivatelskou vstficnost jednotlivych dil¢ich prostranstvi z pohledd rGznych zdjmovych skupin,
materidly povrch(, prvky méstského mobiliafe a technického vybaveni, pozadavky dotéenych
organ( statni spravy, predpokladany budouci rozvoj 3irsiho tzemi a dalsi souvisejici aspekty.
Podstatnou soucasti analytické faze je i zapojeni mistnich aktér( a verejnosti, které v prvni fazi
doplni analyzy o hodnoceni sou¢asného stavu vefejného prostoru jeho uzivateli a zjisténi jejich
potieb. Vysledkem analytické faze bude soubor vykrest a textova zprdva, dokumentujici zjisténé
zavéry a témata k reSeni v ndvrhové &dasti a druhd textova zprdva, jejimz obsahem bude
vyhodnoceni zapojeni aktér(i a vefejnosti.

Navrhova faze, kterd bude vychazet z poznatkd ziskanych béhem prvi faze analyz. V této fazi
zapojeni vefejnosti umozni ziskat zpétnou vazbu a komentére ke konceptu navrhu. Vysledkem
této faze bude soubor vykresu, které budou dostateéné dokumentovat navrh a jeho zasazeni do
kontextu, a privodni textova zprava, kterd ndvrh zdGvodni a doplni popisem dalsi vlastnosti
zvoleného feseni.

2.

N

3. Orientacni harmonogram

Analyticka faze (mapovéni Gzemi a prazkumy, zjisténi hodnoceni

soudasného stavu a zjisténi potieb jednotlivych typl uZivatel( ) leden - bfezen 2016
Zpracovani konceptu navrhu biezen - duben 2016
Predstaveni a pfipominkovani konceptu verejnosti a aktéry v Gzemi kvéten 2016
Zapracovani komentar( do Cistopisu kvéten - Cerven 2016
Odevzdani k projednani RMC a RHMP Cervenec 2016

4. Uzemni rozsah koncepéni studie

Studie se bude vénovat Uzemi, znazornéném v grafické priloze A (zékres do ortofotomapy) a B (zakres
do kastastralni mapy s vyznacenim majetku ve vlastnictvi hl. mésta Prahy)
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Davodova zprava

Nameésti OSN lezZi na historické cesté Prahy na Starou Boleslav, jejiz stopu opisuje ul.
Sokolovska, Pod Pekdrnami a za Zelezni¢ni trati ul. Ke Kli¢ovu. Stopa pavodni cesty porad
tvori osu, podél které se rozvijelo osidleni a i dnes predstavuje dileZitou méstskou osu, kde
se koncentruji obchod a sluzby. Nasledné i v souvislosti s vystavbou sidlisté Dablice byla
postavena napfi¢ Udolim Rokytky nova severojizni komunikace, kterd se kfizi s historickou
cestou pravé na prostranstvi nesouci jméno nédmésti Organizace spojenych narodd. Ve
skute¢nosti vak nejde o ndmeésti, ale o k¥izovatku, ktera svymi péti rameny vymezuje vysece
vypInéné bud zastavbou, nebo parkem v proluce.

V soucasné dobé pripravuje Dopravni podnik hl. mésta Prahy rekonstrukci tramvajové
trati v ul. Sokolovskd — Kolbenova, kterd by méla probéhnout v Iété 2017. Rekonstrukce
tramvajové trati je vhodnou pfilezitosti, jak p¥ipravit architekturu vefejnych prostranstvi
faktického centra Vysoc¢an na nové pozadavky souvisejici s planovanym novym zabydlenim
pavodné pramyslovych arealt podél ulice Kolbenovy.

Pfi investicné objemnych Gpravach vyvolanych potiebami dil¢i  technické
infrastruktury (tramvajové traté), je nutné soucasné ftesit celkovou revitalizaci ulice
dotéenych verejnych prostranstvi a optimalizovat jejich prostorové a dopravni usporadani.
IPR Praha vypracuje Studii Uprav verejnych prostranstvi ndmésti OSN a vychodni ¢asti ul.
Sokolovska (od ul. Na brehu), kterd bude slouZit jako zavazny podklad pro zpracovani
navaznych projektovych dokumentaci a jako jednotny podklad pfi pripravé dil¢ich zamérd,
které se jiz dnes pripravuji, nebo se v blizké za¢nou chystat. Studie poskytne celkovy pohled
na optimalni architektonické, dopravni a provozni feSeni prostoru ulice.

Sougésti zpracovani studie jsou dvé faze zapojeni vefejnosti a aktér v misté. Prvni
bude zamérena na dopInéni analyzy o hodnoceni sou¢asného stavu verejného prostoru jeho
uZivateli a zjisténi jejich potreb a druhd na zisk&ni zpétné vazby verejnosti ke konceptu
navrhu zpracovaného také na zakladé Gdaji z prvni faze zapojeni verejnosti. Konzultace
navrhu s verejnosti bude probihat formou vystavy ve verejném prostoru a bude umisténa i
na internetovych strankach. Soucasti vystavy bude moznost konzultovat navrh
se zpracovateli navrhu. Vysledky konzultaci svefejnosti, dalezitymi aktéry v misté, ale i
s dotéenymi organy verejné spravy budou zapracovany do &istopisu ndvrhu koncepéni studie.
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1 Konzultace s vybranymi organizacemi statni spravy

621 KONZULTACE S VYBRANYMI ORGANIZACEMI
STATNI SPRAVY

HYGIENICKA STANICE HL. MESTA PRAHY

INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE Zapis z jednani INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE Zapis z jednani INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE Zapis z jednani
HLAVNIHO MESTA PRAHY HLAVNIHO MESTA PRAHY HLAVNIHO MESTA PRAHY
pfispévkova organizace pfispévkova organizace pfispévkova organizace
. .. Hygienicka stanice hl. m. Prahy
Misto kondni ek 404/12 Datum  30.5.2016 2) Blokova smytka Pod Pekérmani Zéver:
Ve Koncepéni studie nAm. OSN - narovnani trati Na Bfehu — Pa¥ikova — stard (doplnéno prostiednictvim e-maila a telefonicky po upiesnéni informaci o uvazovaném
e hlukova z4téZ + dodateénd smycka ukonceni linky od ROPID a DP Praha) 1) Narovnat trat’ v dotéeném useku a vyuzit institut staré hlukové zatéze lze. Navrhovy

Jan Fiser (IPR Praha)
Jan Kadlas (IPR Praha)

Piitomni Vladimir Fialka (IPR Praha)

Jaroslav Subert (DP Praha)
Ondrej Dobisik (Hygienicka stanice HMP)
Herbrychové Jarmila (Hygienické stanice HMP)

V navrhované smyéce je planovano ukonéeni denni tramvajové linky s frekvenci 8/10/8
$picka/sedlo/3picka

Provozni rezim smyc¢ky: Manipulacni plocha (stacionarni zdroj hluku) bude vymezena
rozsahem manipula¢ni zastavky.

HIluk z provozu tramvaji ve smy¢ce nesmi v chranénych venkovnich prostorach staveb
(dle ustanoveni v nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.) pekrocit limit 60 dB ve dne a 50 dB
v noci. Dolozit méfenim a studii vV ramci Gzemniho fizeni.

2)

stav, ve kterém nedojde ke zhordeni hlu¢nosti v chranénych venkovnich prostorech
staveb, bude doloZen mé&fenim a modelem.

Soucasti provozniho rezimu blokové smycky bude vymezeni manipulaéni plochy, ktera
pak bude posuzovéna jako stacionarni zdroj hluku. Hlukové limity pro provoz tramvaji
mimo vymezenou manipulaéni plochu ve smyé&ce jsou 60 dB ve dne a 50 dB v noci.
Splnéni nutno dolozit méfenim a modelem (posuzovan bude hluk pii maximalnim

Zpracoval Jan Kadlas Pocet stran 3 planovaném provozu)
3) Obecny bod
Bez upravy stavajici ,,hlukové“ legislativy neni mozné vyfesit stavajici stav, kdy jsou
Ugel jednani: blokované projekty optimalizace (zm&ny polohy) koleji pfi rekonstrukcich tramvajovych
trati. Na jednani byly diskutovany niZe uvedené naméty pro feSeni legislativng
Konkrétni body zablokované situace (jde pouze o shrnuti diskutovanych napadii a moznych scénai,
1) Zjisténi, zda lze v pfipadé narovnani tramvajové trati (jind neZ stavajici poloha koleji) seznam jisté neni vycerpavajici).

2)

3)

v ul. Sokolovska v useku Na Bichu — Patikova, uplatnit institut staré hlukové zatéze
+ dodate¢né po upfesnéni provozniho rezimu blokové smy¢ky stanovit podminky pro
dalsi postup projektovych praci a projednavani projektu

Obecny bod

Shrnuti  podnétd, jak systémoveé fesit (legislativn€) zablokovanou situaci pii
projednavani projektii rekonstrukci tramvajovych trati, ve kterych se optimalizuje
smerové vedeni (meni se poloha) trati.

Diskutované body:

1

Narovnani trati v useku Na Biehu - Paiikova

V piipadé posunu / narovnani koleji v Giseku Na Biehu — Patikova, 1ze v tomto piipadé
uplatnit starou hlukovou zatéz. Musi v3ak byt vykonéno (a splnéno) nasledujici: musi
prob&hnout méfeni hodnot akustického tlaku sou¢asného stavu a musi byt zpracovana
akusticka studie, ze které musi vyjit pouze zaporna zména hodnot (k lep$imu). Nesmi se
zménit stav hlu¢nosti k hor$imu stavu (v chranéném venkovnim prostoru a chranénému
venkovnimu prostoru staveb). Studie bude soucasti DUR.

ProtoZe bude narovnani tramvajové trati v praxi znamenat rekonstrukci celého profilu
dotteného useku ulice Sokolovskd, doporucuje HS provést zaroveti méfeni celkového
hluku z provozu na pozemni komunikaci a tramvajové trati, nebot' na vyslednou
celkovou hladinu hluku v lokalité budou mit pozitivni vliv i dalsi opatieni realizovana
v ramci projektu - naptiklad poloZeni tichého asfaltu. Vysledna celkova hladina hluku
musi v ovéfovacich modelech klesnout (soucasti navrhu poloZeni ,,tichého asfaltu® musi

a) Komplexni posuzovani (vice kritérii) prinosu rekonstrukei tramvajovych trati
Rekonstrukce tramvajové trati vzdy sméfuji ke zlepSeni stavajiciho technického
stavu. Pfinosy byvaji komplexni a byvaji rozprostfeny do mnoha aspekti, které
mohou pfi oddéleném posuzovani v jednotlivych dil¢ich parametrech vychazet
i zaporng. V minulosti bylo mozné pouZivat nastroj ,,Komplexni studie hodnoceni
zdravotnich rizik, ktery se miZe v hrani¢nich piipadech stat podkladem pii
rozhodovani stavebniho tfadu.

b) Provéfit moznost napftit usili kjinému komplexnimu posuzovéani projektd, ve
kterych by bylo mozné efektivné provadét kompenzacni opatieni mezi jednotlivymi
zdroji hluku a posuzovat celkovou hladinu hluku v prostiedi (coz vice odpovida
realit). V soucasném systému Ize v3ak hodnotit synergické pisobeni vice zdroji
hluku jen v ramci procesu EIA, porovnani s hygienickymi limity v3ak nelze proveést.
Zména metodiky posuzovani hladin hluku - vodivodnénych ptipadech, po
vy¢erpani viech moznosti ochrany pied hlukem v chranéném venkovnim prostoru
staveb, umozZnit ochranu vnitfnich chranénych prostor. Pozndmka HS: nebezpeci
masivniho obchdzeni — v minulosti dochéazelo k automatické vyméné oken obytnych
domt, bez snahy eliminovat co nejvice samotné zdroje hluku.

C) Zmena legislativy, aby tolerance +0,1-0,9 dB vyslednych hladin hluku platila i pro
akustické studie, nejen pro méteni pii kolaudaci.

d) Pofizovat tissi vozidla (jako napf. ve Vidni). Dle soucasnych CSN vyhovuje
tramvajovy viz s hladinou hluku 80 dB ve vzdalenosti 7,5 m od osy koleji a
neexistuje efektivni tlak na vyrobce tyto hodnoty sniZovat.

e) Provéfeni moznosti pofizeni prazskych hygienickych piedpisi, které by umoznily
posuzovani hluku v ulicich ve specifickych podminkéach prazské aglomerace (kdyz
mohou byt prazské stavebni predpisy — pozndmka pro PSP existuje opora ve

byt i plan Gdrzby, aby celkové hlukové parametry byly zachovany i v priibéhu let po stavebnim zdkong)
realizaci).
Poznamka:
Byla diskutovana i moznost komplexniho hodnoceni zdravotnich rizik (viz bod 3a)
Insiitat planovand & mrroje hlasmiho sésts Prady, pihypdvioyd organizece 1 Insiitat planovand & mreoje hlasmiho sésts Prady, pihupdvioyd organizece 2 Insiinad planovand & rorvoje hlawniho mésts Prady, pfhypdviowd organizece 3
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HYGIENICKA STANICE HL. MESTA PRAHY

Zapis z jednani

Misto kondni  Hygienicka stanice hl. mésta Prahy Datum 5. 8.2016
Véc Koncepéni studie namésti OSN - smycka
Pritomni

Ondfej Dobisik (HS HMP), Jan Fier (IPR), Jan Kadlas (IPR)

Zpracoval Jan Kadlas Pocet stran 1/1

Predmét jednani:

Dohoda na principech posuzovani blokové smycky pii projednavani DUR rekonstrukce
tramvajové trati v kontextu stale neznamého oficialniho znéni (a vykladu) novely nafizeni vlady
€.272/2011 Sb. o ochrang zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci a bliziciho se terminu
odevzdani koncepéni studie.

1) Vrozsahu stavajicich koleji v ul. Pod Pekarnami Ize v pfipad& srovnani s rokem 2000
uplatnit korekce pro starou hlukovou zatéz s celkovymi limity 70dB/60dB den/noc

2) Pro novou Cast trati (zejm. severojizni Usek s manipulaénim prostorem) budou pro
dot¢ené chranéné venkovni prostory staveb platit limity 60dB/50dB den/noc

3) Navrzené feseni smycky kolem bloku a jeji provozni rezim je celkové lepsi nez stavajici
stav i z hlediska hlukové zatéZe (nejen provozné a prostorove). Na stojici tramvajovou
soupravu je nahlizeno jako na stacionarni zdroj hluku, proto HS doporu¢uje manipulacni
prostor piesunout do mist, kde se nenachézi chranény prostor staveb dle zakona ¢&.
258/2000 Sb. o ochrané vetejného zdravi a souvisejicich piedpisti. Proto upiednostiiuje
HS hl. mésta Prahy feSeni navrzené koncepéni studii IPR Praha pied stavajicim stavem.

instited plinowani & rorvoje higeniho mésta Praby, pfhpdviovl omanizece 1
Eagarey v ol il wedersim Mg ouden v Prase, ddl Py, viole 81
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1§ konzultace s organizacemi

HYGIENICKA STANICE HL. MESTA PRAHY

INSTITUT PLANGVANI A ROZVIEUE Zapis z jednani
HLAVNIHO MESTA PRAHY

plispévkovi organizace

Misto kondni  Hygienicka stanice hl. mésta Prahy Datum  26. 10. 2016
Véc Koncepéni studie namésti OSN - smyc¢ka

Pitomni Ondiej Dobisik (HS HMP), Jakub Janota (HS HMP)

Jan Fiser (IPR), Jan Kadlas (IPR),

Zpracoval Jan Kadlas Pocet stran 1/1

Predmét jednani:

Vliv oficidlniho ministerského vykladu novely nafizeni vlady o ochrané¢ zdravi pted
nepiiznivymi ucinky hluku a vibraci (dale jen Novela nafizeni vlady) na navrh a posuzovani
rekonstrukce tramvajové trati a prelozky smyc¢ky vramei koncepéni studie Rekonstrukce
Namésti OSN ve Vysocanech, i posuzovani projekti tramvajovych trati obecné.

Popis situace:

Novela nafizeni vlady o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u¢inky hluku a vibraci jiz
neumoziuje dalsi uplatiiovani piistupu k hlukové problematice tramvajovych trati dle zapisu
z porady vedoucich odboru hygieny obecné a komunalni — KHS konané dne 24. 10. 2012 na
piidé Ministerstva zdravotnictvi CR, podle které IPR Praha a Hygienické stanice hl. m&sta Prahy
postupovaly ve véci koncepéni studie (zejména pielozky smycky) na spoleénych jednanich diive
v tomto roce (az do jednani 5. 8. 2016, novela NV je u¢inna od 30. 7. 2016). Dle uvedeného
zépisu, prakticky pro provoz tramvajové trati umisténé v komunikaci, byly pro hluk z provozu
tramvajové trati piejimany hodnoty limiti prislusné komunikace, které byla tramvajova trat
nedilnou soucasti.

Diskutované moznosti posuzovani situace z hlediska hygienickych limitd v pFipadé
pielozeni smy¢ky na Namésti OSN do nové polohy kolem bloku Pod Pekarnami (tak, aby
bylo mozné smytku pieloZit a provozovat vuvazovaném rozsahu — ukonéeni jedné
pravidelné denni linky):

1) Odstranit chranény venkovni prostor staveb v kritickém mist¢ ulice Pod Pekarnami a tim
jej podle zakona o ochrané vefejného zdravi (dale jen Zakona) a navazujicich vyhlasek a
nafizeni viibec neposuzovat. Toho Ize dosdhnout bud’ rekolaudaci budov na budovy bez
obytnych a pobytovych mistnosti dle Zakona, nebo zajidténim jejich vétrani jinak
(strojove€), nez piirozené okny z prostoru zatizeného hlukem (ulice Pod Pekéarnami).

2) Prokazat, Ze se pro navrzenou polohu smycky v prostoru posuzovaném podle Zakona a
navazujicich pfedpisti nezméni hlukova zatéz proti referen¢nimu datu 1. 1. 2001 o vice
nez 2dB. Pak piipadné bude mozné uplatnit jesté korekci + 5 dB dle §12 odst. (6)
novelizovaného nafizeni vlady k ptipustnym limitim 55 dB den a 45 dB — tj. celkem 60
dB den (55+5) a 50 dB noc (45+5).
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HASICSKA ZACHRANNA SLUZBA

Zapis z jednani

084 Namésti OSN
16. 8. 2016 Konzultace s Hasi¢skou zachrannou sluzbou @ IPR
PFitomni:

HZS - npor. Ing. Jan Hanus (velitel stanice HS-1) + 2
IPR Praha —Jan Kadlas

1) Musi byt zajisténa prajezdna Sirka 3,5 m (vSude)

2) Pod Pekarnami : stromy nesmi vyrGst nad fimsy objektd (pak musi byt v koruné proveden
tvarovaci fez) . Manipula¢ni plocha pozarniho zebtiku se stabilizaénima nohama ma sitku 4,5
(stavajici technika) a 5,2 (nové pofizovana technika). Zebfik ma bo¢ni vylozeni max 15 metr
(pocitano od osy auta).

HZS posle diagram bo¢niho vyloZeni obou typt Zebfikd. KVP nasledné provéfi navrzené
feseni, zda umozniuje provedeni zdsahu (pfekazkou je trolejové vedeni tramvajové trati a
stromy). Do dalSich stupnd projektové dokumentace musi byt specifikovany podminky a
vlastnosti detailniho feseni tak, aby feseni umozriovalo a nebranilo zésahu HZS.

3) HZS pfi védomi uvaZované investice do obnovy vodovodniho fadu poZaduje na vyznacena
mista umistit nadzemni hydranty pro usnadnéni zasahu (viz pfiloha)

imptited plinovind & rorvope Bavesha mésta Praby, phapdviovd organizscs
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Poricie CR

Zapis z jednani

084 Némésti OSN

18.8.2016 Konzultace s Policii CR @ PCR Kongresova 2

Pritomni:

Policie CR - kpt. Ing. Jifi Kott (oddéleni dopravniho inzenyrstvi)
IPR Praha —Jan Kadlas

1)
2)

3)

PCR na obecné trovni s koncepci souhlasi

IPR Praha posle situaci, typické Fezy s okdtovanymi Sitkami jizdnich pruh( a chodnikd a
struénou textovou zpravu do datové schranky PCR: rkiai5y

Odpovéd Policie CR bude mit povahu predbézného vyjadreni

Poznamka k SSZ Sokolovska-Kolbenova X Jandova-Freyova : Do dalSich stupn dokumentace
specifikovat podminku, aby kaskada semafor( (stévajici + nové u nového pfechodu v ose ul.
Prouzova-vstup do OC Fénix a u pfesunutého prechodu u k¥iZzovatky u vyjezdl z garazi OC
Fénix) byla sefizena v obou smérech jako kaskdda (zelena vina) — aby pfi jizdé Freyovou jiznim
smérem nevznikala u pfechod(l vzduti zabrariujici odjizdéni vozidel z k¥izovatky a tim i
autobusti MHD ze zastavkovych zalivi. Jinak PCR s principem souhlasi.

ittt plinoviad & rervoie Mavedba mésta Praby, plapdviovl aganizsce
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630 PRIPOMINKY VEREJNOSTI

AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Odbocovaci pruhy a pFipadna blokace ze strany
autobusti - nevim, zda to ma optimadlnéjsi
FeSeni. Aktudlni rozdéleni pruhi je zde pdr let a
mam dojem, Ze plynulost zlepsily. BohuZel jen
ty autobusy to maji tézke, kdyZ jedou nahoru a
musi se do svého pruhu dostat. TakZe moZna ve
Spicce na cas silnici zablokuji. V ostatni cas to,
myslim, funguje lépe neZ predtim.

Autor komentdre: Margareta Zabranskd

Odpovéd: Dékujeme za komentar. Koncepéni
studie v tomto ohledu stavajici konfiguraci
kfizovatky pfilis neméni, méla by i po zménach
fungovat obdobné, jako dnes.

Neiinosné hustou autodopravu nutno fesit
paralelnimi objezdy.

Autor komentare: Oto Brothdnek

Odpovéd: dékujeme za komentéar. Je mimo
moZnosti této koncepéni studie FeSit téma v tak
Sirokych souvislostech.

PARKOVANI

V ulici Pod Pekdarnami pFijdou rezidenti o 77
mist z piivodnich cca 110 mist (pruh levy,
pravy a prostredek). Parkovani pro rezidenty je
problematické jiZ dnes. Jako rezident chci mit
alespoii takovou Sanci parkovaciho mista jako
v jinych ¢astech Prahy, kde jsou jiZ vyznaceny
modré zény.

Autor komentare:

Odpovéd: Parkovani je pochopitelné citlivé
téma. V soucasnosti se pfipravuje zavedeni zén
placeného staniina Praze 9, z pohledu rezident(
by tedy mélo dojit k ur€itému zlepSeni situace.

5.

Koncept moznych feseni deficitl parkovacich
stani byl doplnén do kapitoly 240 Motorova
doprava. Je to viak FfeSeni vyZadujici navazujici
investici mésta.

Parkovaci diim poblizZ je sice hezkd myslenka,
ale s malymi détmi velmi nepraktickad - uZ jen
odvedeni déti z auta o pfendseni véci nemluveé..

Autor komentare:

Odpovéd: Dékujeme za komentar. Rezidenéni
parkovanije v ramci prostorovych moznosti
feSenych ulic zajisténo do maximéalni mozné
miry, kterd vSak umoZnuje Skalu dalsiho
vyuZiti vefejnych prostranstvi, které drive
nebylo mozné, a které je diivodem tato verejna
prostranstvi viibec rekonstruovat.

Jak to bude s parkovdanim pro rezidenty,
ndvstévniky a majitele obchod?

Autor komentare:

Odpovéd: Dékujeme za komentar. Pfesné
parametry parkovani pro jednotlivé skupiny
vychazeji z navrhu z6n placeného stani a je

za né plné zodpovédna méstska ¢ast Praha

9. Pfedkladany navrh zohlediuje pfedevsim
rezidenty, pro které by méla byt parkovaci
bilance vyrovnana nebo v mirném plusu.
Nezapominé se ani na majitele obchodd. Nové
usporadani by mélo poskytnout i dostatek
zasobovacich stani v navaznosti na obchodni
parter. Nové jsou doplnéna kratkodoba klientska
a zasobovaci stani v ulici Sokolovska. V ulici Pod
Pekarnami je navrZzeno 6 novych zasobovacich
stanf (s casovym omezenim) v ramci chodniku
(zkosena obruba).

N mého pohledu by bylo mnohem lepsi, pokud
by se ulice Pod pekdrnami zrekonstruovala pro
parkovani..

Autor komentdre: Elmira Svibovd

8.

Odpovéd: Dékujeme za komentar. Ulice Pod
Pekarnami je v soucasnosti plné vyuZzita na
parkovani, dokonce za hranici legalnosti. Na
zakladé nasich zjisténi existuje z vice stran
poptavka po zméné tohoto stavu a vyuZziti
vefejného prostranstvii pro jiné Gcely, neZ
odstavovani soukromych vozidel. Koncepéni
studie je reakci na tuto poptavku.

CYKLISTICKA DOPRAVA

Ndvrh nezasahuje vyraznéji do dopravniho
FeSeni kiiZovatky a navazujicich hlavnich ulic.
Je zde ponechdvana vyraznd vyznamnd role
IAD a neni pocitdno s dopravou bezmotorovou.
Bezpecna FeSeni cyklodopravy jsou pravé na
takovychto komunikacich potfebnd.

Autor komentare: Ladislav Kerleha

Odpovéd: Navrh nebyl v dobé zvefejnéni
dopracovan v podrobnosti, ktera by fesila
integracni opatfeni pro cyklisty v rdmci
vodorovného znaceni. Integracni opatfeni pro
cyklisty jiz ale byla do ndvrhu zapracovana.
Pocita se s tzv. (ochrannymi) jizdnimi pruhy pro
cyklisty v ulici Sokolovska a Kolbenova v celém
rozsahu feSeného Gzemfi a dal$imi integra¢nimi
prvky v navazujicich komunikacich Freyova a
Jandova. Navrh pfedevsim pocita s vyraznéjsim
rozvojem cyklistické infrastruktury ve
Vysocanech. Jde zejména o chranénou cyklotrasu
na télese byvalé vlecky severné od CKD, mostni
spojeni pro bezbariérovy pohyb pfes Zeleznici

v ose ulic Pod Pekarnami a Ke Kli¢ovu, propojeni
nadrazi Vysocany s cyklotrasou A26 vedouci
kolem Rokytky.

Za MC Praha 14, 19 prosim o pfiddni plénované
severovychodni cyklomagistraly do koncepcni
studie: Cyklostezka pFimknuta z jihu k trati
VysocCany-Lysa: ul. Podnadrazni - pfemosténi
pres Jandovu - pokracovani podél/namisto
vlecky CKD - na vychodé stezka dle DUR AFI
City Kolbenova pokracuje podél trati, a po
télese byvalé vlecky podchdzi Kolbenovu,

ddle vede podél rozestavéného obytného
souboru Suomi Hloubétin a napojuje se na

existujici cyklostezku Rokytka. (V souladu

se studii proveditelnosti Severovychodni
cyklomagistraly)

Do studie také prosim dopliite také kratkou
odbocku z této cyklostezky do ul. Pod
Pekdarnami.- lavka/podjezd pro pési/cyklisty
pod trati 231 mezi ul. Ke Klicovu a Pod
Pekarnami by usnadnila chiizi/jizdu na kole: Ze

Satalic a Kbel na Namésti OSN.

Autor komentare: Vaclav Kfiz

Odpovéd: Podnét byl zapracovan v rozsahu
feSeného Gzemi a podrobéji je téma zpracovano
v kapitole 230 cyklisticka doprava

MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Vadi neestetické stiechy a sedacky v mistech,
kdy se ceka na autobus. Bylo by dobré, kdyby
byly zaménény.

Autor komentare: Vincent Klusak

Odpovéd: Dékujeme za komentar. Do navrhu
byl zapracovan podnét na vyhledové nahrazeni
pristfeskd autobusové zastavky Vysocanska.
PristfeSek na zastavce ve sméru sever by

mohl byt nahrazen kultivovanym pavilonem

¢i budovou s obchody a sluzbami v pfizemf.
PristfeSek na zastavce ve sméru jih by mohl byt
zruSen nebo nahrazen kultivovanéjsi subtilni
konstrukef..

. Zastdavka NadraZi Vysocany do centra

,Videriského typu“ by se taky hodila..
Autor komentare: Jifi Kasl

Odpovéd: Dékujeme za komentar. Stavajici
ostrovni zastavka je vhodnym feSenim na daném
mist&. Reseni pomoci videfiské zastavky by
znamenalo redukci parkovacich mist a soucasné
by znamenalo nesouhlas SONS (spojené
organizace nevidomych a slabozrakych)



PESI POHYB

11. Jak by bylo Fesené bezpecnéjsi prechdzeni
na kfiZovatce vzhledem k velkému provozu?
Aktuadlni kfiZovatka je pFi pfechodu od stanice
Vysocanska smérem ke smycce skutecné
nebezpecna i pro dospélé, natoZ pro déti. Auta
bézné vjizdeji na zelenou chodcti, protoZe je
nastaveni semaforu mate, ale i prostorové
FeSeni neni nijak prehledné.

Autor komentare: Markéta Zabranska

Odpovéd: Dékujeme za komentar. Vyznamnym
snizenim plosné vyméry kFiZzovatky a vloZzenim
obou ostrlivkd by mélo byt pfechazeni v tomto

v

dnes

12. Bylo by mozné vytvorit podchod z metra do
ulice Pod pekdrnami, a zlepsit tak bezpecnost
chodcii pfechdzejicich do metra a do obchodii
a restauraci? Zlepsilo by to podminky pro
obchody a umoznilo, aby byl novy vefejny
prostor [ v ulici Pod Pekdrnami] pFistupnéjsi.

Autor komentdre: Simon Burgess

Odpovéd: Dékujeme za komentar. Navrhované
Upravy vyrazné pfispéji ke zvyseni bezpecnosti
kfizovatky jak pro chodce, tak pro motoristy.
Dojde ke sniZeni poCtu ramen, coZ umozni
zjednodusSeni signalizace, napf. prodlouzeni
intervall pro chodce aj. Soucasné dojde ke
zkraceni severniho a vychodniho prechodu.
Tyto Gpravy vytvofi v porovnani s vybudovanim
technicky i finan¢né naro¢ného podchodu
prostiedi. Podchody, jsou-li doprovazeny
povrchovym pésim propojenim, nebyvaji prilis
pouZivané a Casem se z nich stava naopak
nebezpecné misto. Budovani podchodd navic
neumoZznuji Prazské stavebni pfedpisy.

13. V navrhu chybi v ramci rekonstrukci a dprav
podchody od metra. Je nutno pocitat s podchody
od metra pFinejmensim k zastavkam tramvaje.

A do ulice Parikovy, i kdyby nebyly soucasné

14.

realizovany. A do ulice Parikovy, i kdyby nebyly
soucasné realizovany.

Autor komentare: Oto Brothdnek

Odpovéd: Dékujeme za komentaf. NNavrhované
feSeni je vyhodnéjsi i z dalSich pragmatickych
vazby umozZni pohodlnéjsi, rychlejsi pohyb i
osobam s pohybovym omezenim, vybudované
podchody by byly naro¢né na provoz a GdrZzbu,
v podchodech je obecné evidovano vice trestnich
¢ind, a je rovnéz sledovano, zZe v pfipadé
povrchové alternativy lidé podchod nepouZivaji.
Podchod do Pafikovy by byl technicky velmi
obtizné a nakladné realizovatelny kvili vedeni
inZenyrskych siti ulici Sokolovska. Budovani
podchod(l navic neumoznuji Prazské stavebni
predpisy.

Dovoluji si se na Vds obrdtit ve véci
vybudovani zpomalovaciho prahu na ulici
Sokolovska - na pfechodu pro chodce mezi
ulici Bratfi Dohalskych a radnici Prahy 9. V
ulici Sokolovska jiZ par prahii existuje, avsak
v pFilis velké vzddlenosti od inkriminovaného
prechodu. Pfechod je velmi vyuZivany, vede
k tramvajovému ostriivku (ulice Dohalskych
je takeé rusna a Fada lidi ji vyuZiva i k cesté
na nddraZzi) a byli jsme jizZ svédky Fady
nebezpecnych situaci i drobnych nehod,
zejména s détmi. V pFipadé, Ze by z technickych
divodi nebylo moZné udélat zpomalovaci
prah po celé sifce ulice, bylo by dobré, aby
byl alespoii ve sméru do centra mezi ulici a
tramvajovym ostrivkem. Ddle se domnivdame,
Ze by bylo nanejvys vhodné, aby pfechod pro
chodce dostal silné bilé nocni osvétleni, jako
maji nékteré jiné pfechody v oblasti.

Autor komentdre: SpolecCenstvi Bratfi Dohalskych

Odpovéd: Dékujeme za komentar. V navrhu jsou
uvaZovany tyto Gpravy ke zvySeni bezpecnosti
chodcd: Silné bilé osvétleni a posun pfechodu
do pfimé linie s chodnikem v ul b¥i. Dohalskych.
Zpomalovaci prah navrZen neni, protoZe je
zdrojem hluku. ZvySeni celého pfechodu je
problematické kvili odvodnéni a z hlediska

15.

16.

pohybu hiife pohyblivych osob (vzhledem k
nutnosti nabéhl ramp by zvyseni vytvarelo
zborcenou plochu pres preschod BFi. Dohalskych,
coZ z pohledu bezbariérové vyhlasky neni
Zadouci.

VYMEZENT NAMESTI

Stromy jizné od kFiZovatky nepodporuji pFilis
dle mého ndzoru figuru nedostavéného namésti.
Libilo by se mi, kdyby se uZ nyni za pomoci
nové vysadby a casem nékolika novostaveb
nameésti vice ,,vylouplo“ jako prostor s vlastnim
charakterem.

Autor komentdre: Ing. arch. Petr Sladek

Odpovéd: Dékujeme za komentar. Prostor jizné
od kFfiZovatky nenf soucasti feSeného Gzemfi a
nevztahuje se na néj Zadna z pfipravovanych
investic. NavrZzené stromofadi nezaklada

zadny zavazny stav a feSenf tohoto prostoru je
ponechano plné v rukou méstské ¢asti, ktera v
minulosti i sou¢asnosti nechavé zpracovat riizné
studie podoby ploch soucasného parku.

SMYCKA

SJaky dopravni vyznam ndvrh nového
kolejového Feseni?

Autor komentare:

Odpovéd: Dékujeme za komentar. Nové kolejové
feSeni pfedevsim umoZzni zjednoduseni
kFiZovatky Sokolovska, Kolbenova, Freyova,
Jandova, coZ pfispéje k vy3si bezpecnosti pro
chodce, cyklisty i motoristy. Sou¢asné umozni

v optimalnich parametrech pfemistit zastavku
Spitalska do prostoru pred kfizovatkou a

tim zlepSit pfestupni vazbu metro - tramvaj.

V radmci vybudovani nové smycky dojde ke
kompletni rekonstrukci ulice Pod Pekarnami
vCetné dnes uzaviené Casti byvalé ulice Ke
Kolbence a bude nové prlijezdna skrz a pfestane
byt slepou. Benefity nového kolejového feSent
se ovsem netykaji pouze oblasti dopravy. Jednim

17.

18.
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z dilezitych benefitdl je predevsim vytvoreni
plnohodnotného ¢itelného méstského prostredi
s centralnim prostorem, mistem pro expanzi
restauracnich predzahradek ¢i farmarskych trh.

Smycka, kterd je planovand, nikomu nepomiize
ani nezlepsi droveri dopravy v této lokalité.
Tramvajovd linka ¢.16 kopiruje celou trasu
Kolbenovy ulice v ndvaznosti na 3 vstupy do
metra. Domnivam se, Ze je toto pro dopravni
obsluZnost dostacujici. Stavajici smycka, kterou
pred nékolika lety vyuZivala tram. ¢.8 byla
vyuZita pouze pro ndstup, kde jsem maximdlné
vidél fyzicky nastoupit ve Spicce 5 osob. A také
mam pocit, Ze stavajici smycka je a bude pro
tramvaje dostacujici.

Autor komentare: Petr Bartos

Odpovéd: Dékujeme za komentar. Stavajici
poloha smycky neni vhodna z nékolika diivod:
1) I stojici tramvaj je zdroj urcitého hluku
(ventilace, chlazeni) a jeho umisténi pfimo

pod obytnymi objekty by bylo nepfijemné.

V navrhovaném feSeni bude manipulacni
zastavka umisténa mimo obytné budovy

v prostoru byvalé ul. Ke Kolbence

2) Stavajici smycka umozni stani pouze jedné
soupravy, aniz by nebyla omezena automobilova
doprava v ulici Pod Pekérnami

3) Stavajici smycka neumozni jednotné misto
nastupu a vystupu presunuté zastavky Spitalska
4) Stavajici smycka neumozni pfemisténi
zastavky Spitalska v odpovidajicich parametrech
do prostoru pfed kfiZovatkou

5) Stavajici smycka neni bezpecna z hlediska
dopravniho provozu (dlouhé pfechody,
pétiramenna kiiZovatka, nepfehlednost)

V rdmci vybudovani nové smycky dojde ke
kompletni rekonstrukci ulice Pod Pekarnami
vCetné dnes uzavfené ¢asti.

Neni lepsim FeSenim vyuZit namésti OSN a
stdvajici tocnu a inteligentné zakomponovat
toCnu tramvaje na soucasném pidorysu

a rozsifit park o jednu jednosmérku mezi
Kolbenovou a Jandovou ulici?
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Autor komentare: Markéta Smolarova

Odpovéd: Dékujeme za komentar. Myslime

si, Ze faktické vybudovani plochy namésti
misto smyc¢ky bude vyznamnym pfinosem pro
centrum méstské ¢asti. preloZzeni smycky ma
fadu dopravnich vyhod, v neposledni fadé i
zjednoduSenf kfiZovatky.

213

Neni mozZné, aby se ,,zkraslujici“ aprava

a dprava provozu MHD tykala pouze
bezprostredni blizkosti namésti OSN a tocna
tramvaje kopirovala tocnu soucasnou? I za cenu
zruseni 22 parkovacich mist na namésti OSN.

Autor komentare: Markéta Smolarova

Odpovéd: Dékujeme za komentar. Znovu
otevieni byvalé ulice Ke Kolbence a propojeni
ulice Pod Pekarnami, Ze pfestane byt slepou
bude vyznamnym plusem pro budouci vztahy v
Gizemf, které se s urbanizaci byvalého arealu CKD
zacnou proménovat.

Pritomnost traté v ulici Pod Pekarnami

- Ulice bude pohlcena pFitomnosti tramvaje

- Pro déti nebude bezpecné mit v ulici koleje -
pokud budou tramvaje v ulici jezdit Casto

- Chodec se zde nebude citit pFijemné (obava, Ze
vznikne smycka podobnd smycce na Palmovce)

Autor komentare: Markéta Smolarova

Odpovéd: Dékujeme za komentaf. Ve srovnani
se soucasnym stavem, ktery zcela jisté nenf ani
piijemny ani bezpecny (natoz pro déti) bude
nova podoba ulice pravé diky tramvajové trati
podstatné prehledné&jsi. Tramvajové vozy budou
smyckou projizdét maximéalné 7,5x za hodinu
(Spicka), a to jesté pomeérné nizkou rychlosti.
Komunikace tak bude diky lepSimu uspofadani
zapotrebi zdlraznit, Ze tramvajova kolej je

v ulici Pod Pekarnami stale, nebyla zrusena.

Nebylo by lépe pro tramvajovou smycku
vyuZit stavajici prostor ve vyisténi ulice Pod
pekarnami do Namésti OSN a ulici nechat jako

22.
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klidovou zénu se zeleni atd? (kdyZ smycka neni
v ulici nezbytna a tramvaj by mohla prostor
misto vyparkovanych aut pohltit.) .

Autor komentare: Karel Balcar

Odpovéd: Dékujeme za komentaf. Nova smycka
naopak aktivuje pobytovy a klidovy potencial
ulice: tramvaje zde budou projiZzdét nizkou
rychlosti. Komunikace bude diky lepSimu
Plocha stavajici smycky je jedina, kterou lze v
soucasnosti vyuzit pro vytvoreni skutecného
centralniho ndmésti Vysocan. Jakkoliv to je
plocha rozmérové stifidma, umoZni konani
rliznych spolecenskych akci typu trhd, nebo
tfeba sledovani pfenost na velkoplosné
obrazovce.

Na pivodnim misté smycky se ma nachdzet
prijemny parcik - jako myslenka se mi to libi,
ale nemam pocit, Ze by pFinos dorovndval
komplikace vzniklé v nasi ulici. A vedenim
smycky pres aktuadlni parkovisté pobliZ firmy
Emil Frey pFijdeme o posledni volné misto, kam
se s détmi da zajit alesporn o vikendu vyzkouset
brusle a tak. V této Casti totiZ nemame Zadny
sviij ,pldacek®, kde by se dalo pobyt a nemuselo
se jit pFes velke silnice. VytvoFeni takového
prostoru by mi pFipadalo lakavejsi.

Autor komentare: Markéta Zabranska

Odpovéd: Dékujeme za komentar. Placek,
parcik, pobytové misto vznikne pfimo v dosahu
ulice Pod Pekarnami mimo hlavni prijezdné
koridory. Tento prostor by mohl nové nabidnout
napf. vodni prvek, mlZidlo, mista k sezenf pod
vzrostlymi stromy ¢i prostor pro pofadani

farmarskych trhd nebo napf. zminéného kluzisté.

Pribude hluk projiZdéjici tramvaje.
Autor komentdre:
Odpovéd: Dékujeme za komentafr. Je to pravda,

nicméné celkové ma navrzené feSeni s hlediska
hluku i Fadu vyhod proti stavajicimu stavu:

24.
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ventilatory chlazeni z odstavenych tramvaji
budou nebudou oproti dnesku zatéZovat obytné
budovy, snizi se hlukova zatéz zplisobena
individualni automobilovou dopravou a kone¢né
rekonstruované téleso bude mit mnohem lepsi
parametry z hlediska hluku zplsobeného
odvalovanim kol, neZ stavajici koleje (které navic
v ulici Pod Pekarnami jsou a sméji se pouZivat.

Chybi vjezd do smycky od Kolbenovy ul. a
predjizdna kolej. Urcité [ze hned za odboCenim z
Kolbenovy..

Autor komentare: Jifi Kasl

Odpovéd: Dékujeme za komentar. Problémem je
predevsim vySkové uporadani terénu v daném
misté. Nehledé na to Ze by DP dany smér vyuZil
pouze ve zcela vyjimec€nych pfipadech a lze jej
realizovat pomoci couvani. Pro provoz jedné
linky nenf pfedjizdna kolej nutna, navic ji lze
¢astecné nahradit jizdou tzv. malym kolem,
tedy vlak, ktery je nutno predjet provede jizdu
smyckou, vyuZije vratny oblouk ke Kolbenové
ulici a vrati se do smycky. V praxi tento pohyb
ale nebude zapotfebf.

VYUZITI VEREJNEHO PROSTORU

V navrhu neni herni prvek, resp. prostoru pro
déti. Néco pFirodnéjsiho (klady apod.), kde by
byl prostor pro vyradéni se, protaZeni se apod.
Byla by poptdvka nap¥. v ZS$ Spitdlskd - tato
Skola ma jedno ,,Skolni“ hFisté pro vSechny své
druZinové déti - podnét udélat park v prostoru
parku nameésti OSN.

Autor komentare: Markéta Zabranska

Odpovéd: Dékujeme za komentar. Detailnéjsi
doplnéni a dalsi specifikace hernich a dalSich
prvkd mobiliafe bude obecné predmétem
podrobnéjsi dokumentace. Navrh fesenf parku
vSak neni pfedmétem této studie.

V navrhu neni misto pro trh. Pod kFiZovatkou,
v misté kde je ve studii navrZend alej tstici
do kFiZovatky mohla byt zpevnénad plocha

27.
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a naznacend skupina stanki. Stanky jsou v
soucasné dobé u vstupii Metra, kde prekazi.

Autor komentdre: Ing. arch. Petr Sladek

Odpovéd: Dékujeme za komentar. Nové navrzeny
prostor na misté stavajici tramvajové smycky by
mohl nové nabidnout napf. vodni prvek, mlZidlo,
mista k sezeni pod stromy ¢i pravé prostor pro
umisténi prodejnich stank{ pfi poradani trha.
Ve studii jsou také navrZzeny podzemni vyklopné
pfipojné body s pfipojenim na elektfinu a vodu
pravé pro zajisténi zazemi stankd.

Zajistuje navrh néjakym zpiisobem Cistéjsi
prostredi ve veFrejném prostoru?

Autor komentdre: Ing. arch. Petr Sladek

Odpovéd: Dékujeme za komentaf. Samotnym
feSenim usporadani a podoby ploch by mélo
dojit ke zjednoduSeni GdrZby vefejného prostoru
a péce o zelef. Samotna naslednéa sprava a
(drzba bude feSena standardné v reZii technické
spravy komunikaci a spravcovskych spolecnosti
meéstské ¢asti.

MOBILIAR

Na chodniku pfed obchodnim centrem a na rohu
ulice Sokolovska a Freyova se v soucasnosti
nachazi 3 velké stromy. Navrhuji doplnit ndvrh
o lavicky ci jiné zaFizeni pro kolemjdouci pod
témito stromy. Byla by Skoda nevyulZit tyto
stromy k relaxaci a pFijemnému traveni Casu.
Mohlo by to byt néco podobného, jako byva na
malych vesnicich na ndvsi.

Autor komentare: David Suchdnek

Odpovéd: Dékujeme za podnét. Detailni
podoba mobilidfe bude feSena v podrobnéjsi
dokumentaci

Prostor pred prodejnou potravin vedle vestibulu
metra. Myslim si, Ze tento prostor mohl byt
projektovan na vétsi vyuZiti pro lidi. Nebylo by
Spatné tu umistit lavicky ¢i lavice z kamennych
blokii, jaké jsou napFiklad na Karlové nameésti
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u novych tramvajovych zastdvek. Navrh pocita
pouze s malym schodistém.

Autor komentare: David Suchdnek

Odpovéd: Dékujeme za podnét. Samo schodisté
umozni pfijemné posezeni, nicméné se
zpracovatel bude zabyvat doplnénim dalsiho
mobiliafe u vstupu do metra. Podnét bude
zapracovan. Detailnf podoba mobhilidfe bude
feSena v podrobné;jsi dokumentaci.

Délici pas mezi vozovkami komunikace. V
soucasnosti je zde umistén nevzhledny plot
misto na ném visi reklamni plachty. Uvital
bych néjaké jiné estetické FeSeni tohoto

mista. Z pohledu z autobusovych zastdvek je v
soucasnosti toto misto velmi osklivé. Hodilo by
se sem néjaké designové zabradli.

Autor komentare: David Suchdnek

Odpovéd: Dékujeme za podnét. S Gpravou
ostrivku studie pocita.

V soucasnosti jsou zde zabradli mezi chodnikem

a vozovkou. Nebylo by Spatné, aby bylo soucadsti

ndvrhu designové feseni zabradli pro lepsi
estetiku mista.

Autor komentare: David Suchdnek

Odpovéd: Dékujeme za podnét. Cilem studie
je podobné bariéry spi$ odstrafiovat a
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neobnovovat. Ve vynucenych pfipadech, kdy
nenf mozné zabradli odstranit, bude navrZeno
nové a vzhlednéjsi. Detailni podoba bude fesena
v podrobné;jsi dokumentaci a bude vychazet

z principl pFislusné kapitoly Manuéalu tvorby
vefejnych prostranstvi.

Moc bych uvitala opravdu viditelné hodiny

na kFiZovatce VysoCanskd(viz. nakres), kdysi
tam byly takové, jaké jsou u polikliniky
Clinicum. Ty, které jsou mezi zastavkami smeér
Ceskomoravskd a Harfa u Fénixu nejsou dost
dobre viditelné z vice ahlii (Castecné i Citelné,
i kdyZ jsou hezké), tj. vzddlenéjsi zastdvka
busii 158, 195 ... smér Prosek a kdy?Z stojite
na zastdvce u Trafiky smér Harfa (pFimo od
Cela zastavky viditelné jsou, ale stojite-li dal,
tak uz ne). Hodiny na Radnici jsou viditelné,
pouze kdyzZ jdete smérem od kFiZovatky doli
ten kousek, neZ dojdete k Radnici a tak vtefinu,
kdyzZ bus projiZdi kfiZovatku.

Autor komentare: Eva Miklinova

Odpovéd: Dékujeme za podnét. Do vykresové
¢asti byla pfidana poznamka. Podnét bude
zapracovan. Detailnf podoba mobhilidfe bude
feSena v podrobné;jsi dokumentaci.

VEGETACE

V ndvrhu je umisténi nového schodisté pred
vestibulem metra v misté stavajici zelené.
Myslim si, Ze by nebylo Spatné stavajici
upravenou zelen zachovat. TvoFi pékny kus
zelené v upravené podobé a nehyzdi, ale
vylepsuje prostor.

Autor komentare: David Suchdnek

Odpovéd: Dékujeme za podnét. Pfedprostor
vstupu do metra nabidne pfijemné prostredi,

se stromy mobiliafem a pobytovymi schody.
Doplnéni zelené v urcité podobé, kterd bude
|épe odpovidat provoznimu uspofadani a nebude
zanaSena odpadky jako dnes, bude pfedmétem
feSeni v navazujici podrobnéjsi dokumentaci.

34. Nesouhlasim s pfeménou PafFikovy ulice v

betonovou plochu. Chceme zde dostatecné
zelené plochy (je nedostatecné nahradit
stdvajici travnaté pdsy par stromky
obklopenymi betonem). Beton v lété sdld vedro
a umociiuje hluk. Nechceme pod okny betonové
zahradky restauraci s cigaretovym smradem a
hlukem do noci (charakter zdejsich nebytovych
prostor je spiSe na malé kanceldre neZ kavdarny
a restaurace!). Proc o PaFikové ulici uvaZujete
pouze jako o Sirokém betonovém bulvaru, ktery
musime co nejvice ,,zpohodInit“ (=vybetonovat)
pro davy lidi z nadraZzi? Co lidé, ktefi zde Ziji?

Navrhuji rozsah plochy zelené zachovat, podoba

zelené se miiZe zrevitalizovat (inspiraci mohou
byt napf. pékné a snadno udrZovatelné zelené
plochy pFed bytovym domem Rubeska), par
stromkdi v betonu bohuZel nestaci. Tato oblast
by méla byt i pFijemnym mistem k Ziti, nikoliv
pouze sterilnim betonovym priitokem pro davy
cizich lidi.

Autor komentare: Jitka Grasserova

Odpovéd: Dékujeme za podnét. K Gpravam
zelenych ploch dojde pouze ve spodnf ¢asti

ul. Pafikova, kde skute¢né nejde o pobytové
travniky, jako v uvadéném pfipadé domu
Rubeska. Vzhledem k podstatné vyssimu poctu
kazdodenné prochazejicich (nez pripadé domu
Rubeska) naopak povaZzujeme za plus snazsi
udrZovatelnost zpevnénych ploch. Plocha

pfed obchody bude na rozdil od sou¢asného
stavu zastinénda stromy a nebude se proto
rozpalovat. Obchody v parteru budou navic
mnohem komfortné&ji pfistupné pro kolemjdouci.
V ostatnich Gsecich Pafikovy zlstanou zelené
plochy ve stejném rozsahu, jako dnes.
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640 PRIPOMINKY VYBRANYCH ORGANU A ORGANIZACI VEREJNE

SPRAVY A SPRAVCU SITI TECHNICKE INFRASTRUKTURY

NASLEDUJICI ORGANIZACE BYLY OBESLANY
ZADOSTI 0 PRIPOMINKY K PRILOZENE STUDII
(v PLNEM ROZSAHU NAVRHOVE I PODKLADOVE
CASTI). VYCET ZAHRNUJE VSECHNY DORUCENE
PRIPOMINKY.

PRIPOMINKY ODBORU ROZVOJE A
FINANCOVANI DOPRAVY MHMP

Str. 26 - doprava - Studie uvadi, Ze se jednd o
jednu z lokalit s nejlepsi obsluZnosti méstské
a pfiméstské hromadné dopravy a soucasné
zatiZenou nezpoplatnénym parkovanim
navstévniki hl. m. Prahy. BuhuZel jiZ neuvadi,
Ze je zde nyni integrovdno pouze minimum
cyklistické dopravni infrastruktury, ktera

by umoZnila v této oblasti plné rozvinout
bezmotorovou intermodalitu

Odpovéd: Zapracovano do textové ¢asti

Vykres OSN 303 sit. doprava: V ulici Jandova
chybi souvislé integracni opatreni cyklistii

v hlavnim dopravnim prostoru ve sméru k
nameésti. Ve sméru od namésti integrace
cyklodopravy vsak navrZena je. Do doby
realizace 4. etapy (Lavka pFes Zeleznici) se vsak
bude jednat o nejkratsi a nejfrekventovanéjsi
spojnici cyklotras A262 a A267. Je vhodné
doplnit navrh integracnich opatfeni pro cyklisty
hlavnim dopravnim prostoru.

Odpovéd: Nezapracovano. Integracni opatieni
pro cyklisty v HDP i ve sméru dolll je mozné v
uliénim profilu FeSit pouze za cenu odebrani
jednoho jizdniho pruhu, resp jeho vyhrazeni
pro cyklisty. Po zvaZzeni moZnosti je cyklisticky
pohyb veden v pravém pruhu a je zajisténo
nepfimé levé odboceni prostfednictvim vyjezdu
do pfidruZzeného DP a dale signalizovanym
cyklopfejezdem ve sméru do ul. Pod Pekarnami.
Za urcitych okolnosti lze legalizovat i jizdu po
(azkém) chodniku.

3. Pokud je pfechod pro chodce veden pres tram-

vajovou trat (a navic bez SS2), je tfeba zajistit
vyCkavaci prostor pro chodce mezi tramvajovou
trati a jizdnim pruhem na obou strandch.

Odpovéd: Nezapracovano z dlivodd stisnénych
prostorovych podminek. Navrh se v3ak snazi
zajistit vyckavaci ostrlivek vZdy aspon na jedné
strané tramvajového pasu. Pfedpisy to umoZnuji
v piipadé, je-li tramvajovy pés zvyseny (viz CSN
73 6110/71 - ¢1.10.1.3.3.9) - a ten lze povaZovat
za zvyseny, je-li od vozovky oddélen tvarovkou
vy3&i nez 0,07 m (CSN 73 6110 -¢l. 6.1 tabulka
3 -index g).

Nevysazovat (velké) stromy pred pFechody
(i kdyZ jsou v ramci SSZ), jako napF. u zast.
Vysocanska do centra

Odpovéd: Zapracovano. Navrh byl provéfen na
zékladé rozhledovych pomér( a stromy byly bud
z navrhu odstranény, nebo posunuty tam, kde
neprekazeji vyhledu.

Plochy dopravnich stinu (pFedevsim pred
prechody pro chodce, slouZici jako vymezeni
zdkazu stani) nahradit stavebnim FesSenim (tj.
fyzickym zamezenim)

Odpovéd: Bude feseno v dalsim stupni

(pfidano k poZadavkim na navazujici PD) Jde

o docasné feseni ve stfednédobém horizontu

v ulici Kolbenova, do doby, neZ urbanizace
primyslovych areélll zvysi pozadavky na kapcitu
Kolbenovy. Pak je pocitano s vymisténim
parkovaciho pasu a transformaci uli¢niho profilu
zpét na 2+2 se tramvajovym pasem uprostied.

V dal$im stupni budou provéfeny moznosti
docasného stavebniho feSeni tak, aby konverze
na 2+2 mohla probéhnout bez vyznamnych
investic (odvodnénf) a ¢asovych narokd.

6. Prechod pro chodce vlevo hned za kFiZovatkou

Sokolovska - Na Bfehu neni fesen vhodné. Na
jedné strané bude pFibliZzné 1,5 jizdniho pruhu

+ jizdni pruh pro cyklisty, coZ miZe svdadét k
predjiZdéni vozidel v misté prechodu pro chodce
a prejezdu pro cyklisty. Doporucujeme v mistech
prechodu pro chodce stahnout na 1 jizdni pruh,
vytvoFit vyckdavaci prostor pro chodce mezi
jizdnim pruhem a tramvajovou trati, pFimknout
prejezd pro cyklisty k pfechodu pro chodce a
pred kfiZovatkou rozsiFit na 2 Fadici pruhy.

Odpovéd: Zapracovano

Prechod pro chodce pres ul. Jandova
doporucujeme umistit do kolmé pozice

Odpovéd: Zapracovano

Vjezd do ul. PaFikova doporucujeme resit
stavebnim zpomalovacim prahem

Odpovéd: Nezapracovano zejména s uvazenim
usporadani uliéniho profilu Sokolovské pred
odbocenim do Pafikovy, které uz v navrZzeném
stavu pfilis nedovoluje pohyb odbocujiciho
vozidla pfili$ velkou rychlosti. Zpomalovaci prah
by tak pravdépodobné k dalSimu zpomaleni
prispél uZ jen malo.

PRIPOMINKY SONS (SJEDNOCENE
ORGANIZACE EVIDOMYCH A
SLABOZRAKYCH)

Podminky pro pohyb osob se sniZenou
schopnosti pohybu a orientace - musi byt
samostatnou kapitolou nebo odstavcem textové
casti

Odpovéd: Zapracovano - kapitola doplnéna.

10. Z koncepcniho FeSeni musi byt zfejmé hlavni

11.

12.

13.

bezbariérové trasy vcetné principu dprav,
pro pohyb zrakové postiZenych - musi byt
upfednostrnovany prirozené vodici linie (viz
Vyhlaska 369/2001Sb.)

Odpovéd: Zapracovano -V doplnéné kapitole.

Zpusob projedndvani pFipominek ke koncepcnim
i dalsim musi byt vZdy standardni, tzn.
projedndvani a vyporaddni jednotlivych bodii

a stanoveni standardniho postupu pFi FeSeni
rozport

Odpovéd: Detailni feSeni vcetné konkrétniho
materialového bude pfedmétem dalsich fazi a
projednavani. Pfipadné rozpory budou feSeny v
dalSich stupnich.

Jediny koncep¢ni rozpor je v konkrétnim FeSeni
tramvajové zastavky ,,Nadrazi VysoCany“ - tzv.
Videniska zastavka - s pojizdénym mysem), se
kterym SONS principiadlné nesouhlasi z dlivodu
nedostatecné bezpec€nosti. Podrobnéjsi popis
zabezpeceni pohybu slabozrakych osob na této
zastavce bude pfedmétem dalsich fazi projektu.

Chybi FeSeni pFirozenych vodicich linii
v hlavnich pésich trasdach
Odpovéd: Zapracovano - doplnéno do textové

Castii grafické ¢asti

Studie neresi bezpecnostné nevyhovujici
zastavku s pojizdénym mysem u vystupu z
metra do ulice Sokolovské

Odpovéd: Podrobnéjsi popis zabezpeceni
pohybu slabozrakych osob na této zastavce
bude pfedmétem dalSich fazi projektu v
ramci konkrétniho materialového feseni.
Zastavka s pojizdénym mysem je v daném
misté pravdépodobné jediné dostupné feSeni
bezbariérového nastupu do MHD se zachovanim
dopravni preference MHD pfed jinymi typy
dopravy.



14. Nékteré hmatové dpravy jsou navrZeny chybné,
napf. pristup na zastdvkové ostravky tramvaji
Odpovéd: Zapracovano - opraveno.

15. Ze studie neni ziejmé FeSeni bezbariérového
pFistupu pro zrakové postiZzené na
rekonstruovanou zst. Praha - VysoCany

Odpovéd: Zapracovano - doplnéno v ramci nové
kapitoly.

16. Chybi funkcni pFirozené vodici linie na pFistupu
od obchodniho centra k pfechodu v zaisténi
ulice Freyovy do namésti

Odpovéd: Zapracovano - doplnéno v ramci
popisu standardu v nové kapitole (vodicf linii
tvof{ pfevazné obruba nezpevnéné plochy, ktera
je doplnéna o signalni pas v dlazbé).

17. Chybi pFirozena vodici linie na pFistupu k
zastavkam tram od objektu p.c. 277/1

Odpovéd: ProtoZe jde o trasu pfes plochu
namésti, je navedeni slabozrakych feSeno
umélou vodici linif.

18. V nékterych Fezech chybi vyznaceni vodici linie
napr. rez 9

Odpovéd: Zapracovano, fezy byly aktualizovany.

19. Vzhledem k absenci samostané kapitoly o
pohybu osob se sniZenou schopnosti pohybu a
orientace nebylo moZné spolehlivé posoudit,
zda koncepcni studie zajistuje vsechny
podminky pro bezpecny a samostatny pohyb
zrakové postiZenych v souladu se stavebnim
zdkonem, provadécim pFedpisy, zavaznymi
ustanovenimi ceskych technickych norem a
dalsimi predpisy

Odpovéd: Zapracovano - kapitola doplnéna

se specifikaci standardu feSeni v souladu s
prislusnymi pfedpisy. Podrobnéjsi zpracovani je
predmétem dalSich fazi projektu.

PRIPOMINKY DQPRAVNIHO
PODNIKU HL. MESTA PRAHY, A.S.

20. Vzhledem k charakteru komunikaci a jejich
zatizeni musi mit JP pojiZdéné BUS Sifi min.
3,25m. Ve smérovych obloucich musi byt
rozsireni

Odpovéd: PoZadavek na $iFi 3,25 m pro pruhy
s provozem autobus( je dodrZen s vyjimkou ul.
Jandova v jiznim sméru ke kfiZovatce namésti
OSN, kde je v soucasnosti $ifka pruh( ca 2,9

m a v navrhu aspon 3,0 m. Rozsifeni na Gkor
zruSeni pruhu je pfi soucasné dopravni zatézi
problematické.

21. Veskeré priijezdy musi byt doloZeny vlecnymi
kFivkami bus s prostorovou rezervou

Odpovéd: Zapracovano. Priijezdy jsou provéreny
vlec¢nymi kfivkami autobusu SOR NB 18
(standardnf kloubovy bus DPP). Provéfeni bude
zpodrobnéno v dalSich fazich projektu.

22. Najezdovy klin do zastavky BUS Vysocanska
smér NadraZi Liberi je nevhodné zkracovan

Odpovéd: Reseni najezdového klinu vychazi ze
stavajiciho stavu a vétSina obrub z(stava ve
stavajici pozici. Pfipadna Gprava soucasného
stavu (pokud nevyhovuje), mdZe byt predmétem
detailniho FeSenf v navazujicich fazich projektu.

23. Chybi kétovani Sifky jizdnich pruhi a
zastdavkového zalivu. V dseku od vjezdu do
galerie ,,Fénix“ po zastavku Vysocanska nelze
vytvaret JP pro cyklisty na tkor pFilehlého JP,
taktéz v ul. Freyové

Odpovéd: Kéty doplnény (jde o stavajici stav
beze zmény). Jizdni pruh pro cyklisty je vytvaren
spis na Gkor rozméru stfedového déliciho
ostrivku. Sitky pruhd 3,5 m levy, 4,5m pravy
(ve. JP pro cyklisty) a 3m zéliv by mély zcela
dostacovat.

Konstatovdni ,,Reseni zastdvek autobust neni
vyhovujici z hlediska designu. “ je nedostatecné.
Reseni zastdavek BUS je nevyhovujici i z hlediska

24.

25.

26.

27.

28.

Dokladové ¢ast : 6

Pripominky vybranych organ(l a organizaci vefejné spravy a spravcl siti technické infrastruktury 4 o5

funkce a bezpecnosti provozu, véetné rozsahu
zastresSeni ndstupist. Je nutné Fesit Fazeni BUS
vyjiZdéjiciho ze zastdvky smér Prosek, v Cele

ndstupisté, jedouciho v kfiZovatce pFimo.

Odpovéd: V koncepéni roviné jiné neZ stavajici
feSeni s prejizdénim autobus( pfes jeden pruh
do pfimého sméru pravdépodobné nalézt nelze
bez dramatického zasahu do celé kiiZzovatky. V
ramci navazujiciho projektu [ze provérit mirny
posun oznacnik( a nastupni hrany ponékud

k jihu a zfskat tak o nékolik metr(i mista vice,
najizdéni do levého pruhu by tak mélo byt
komfortné&js.

V tramvajovém obratisti neni kétovana délka
manipulacni zastavky — méla by mit délku 65m.

Odpovéd: Zapracovano - kéty doplnény

Je nutno doresit zastavky nahradni autobusové
dopravy pFi pFeruseni tramvajového provoz.

Odpovéd: Koncepcni studie predpoklada v
feSeném Gzemi provoz ndhradni dopravy

na tramvajovém pasu, tedy i se stejnymi
zastavkami. Najizdéni a vyjizdéni z tr. pasu

u zastavky Vysocanska do/z Kolbenovy by
probihalo hned u ostrlivku v misté prejezdu z
plochy namésti (ul. Pod Pekarnami). Detailni
dofeseni vsak jisté bude pfedmétem feSeni v
dalSich fazich

Povrch tramvajovych zastavek musi odpovidat
poZadavkim CSN 73 6425 — na zastdvkdch
musi byt kontrastni a signdlni pds (nelze
uvddet, Ze povrch zastdvky bude z jednobarevné
Stipané kamenné mozaiky).

Odpovéd: Zapracovano - doplnéno
Neni ziejmé, zda silné Sedé Cary kolem TT
jsou ,,bumliky“ — pokud ano, je FeSeni zcela

dostacujici. Je tfeba to uvést do legendy.

Odpovéd: Zapracovano - doplnén popis

29. Doporucujeme rozpracovat geometrii napojeni

smycky tak, aby bylo dosaZeno maxima

30.

31.

32.

L0

hlubokych srdcovek.

Odpovéd: Podrobnéjsi feSeni bude predmétem
navazujiciho projektu.

Metro vychodni vestibul: zastFeseni (ocelové
pristresky se svétliky z makrolonu) tvoFi stfechu
obchodnich vybavenosti na obou strandach
komunikace Freyova, osobo/nakladniho vytahu
i schodisté s pohyblivymi schody. Objekty
nejsou primo se zastreSenim spojeny, ale
urcité nemaji svoji samostatnou, piné funkcni
stfechu. Zastreseni bylo jiZ ,,hodnoceno* pFi
zdvérecné kontrolni prohlidce obchodniho
centra Galerie Fenix stavebnikem OC i UMC

P9, neuspélo pohledové jeho ztvarnéni
(stFisky).Jeho odstranéni by si tedy vyZadalo
dodatecné ipravy objektii metra, moZnou
vymeénu pohyblivych schodii a pFineslo by i
nespokojenost cestujicich na zastdvkdach BUS.

Odpovéd: Redenfi zastieseni by mélo byt
predmétem etapy III navazujiciho projektu. V
koncepcni roviné lze konstatovat, Ze zastfeSeni
vstupu do metra je zde Zadouci a je véci spise
detailniho designu. Na vychodni strané Freyovy
miZe byt vstup snadno integrovan i do nové
budovy chranici park pfed vlivy z provozu.

Metro - zapadni vestibu: k pFipadnym dpravam
schodisté ci jiném ztvarnéni prostoru bychom
neméli namitky, upozoriiujeme ale, Ze je
uzaviené Memorandum o vzdajemné spolupraci
pro revitalizaci zapadniho vestibulu (ndstavbe)
a jeho okoli.

Odpovéd: Koncepcni studie vychazi ze stavajici
podoby vestibulu. Revitalizace a prestavha miize
byt pfinosem pro sousednf vefejna prostranstvi
a impulsem k redesignu. Konkrétni vztahy mezi
budovou a vefejnym prostranstvim budou
definovany v projektu pfestavby vestibulu.

Do parciku byla instalovdna socha Emila
Kolbena, kterd ve vizualizaci neni zachycena
a téZ byly provedeny sadové dpravy vc. tzv.
jednotného drdténého programu (lavicky na
sezeni).

Odpovéd: Koncepéni studie navrhuje sousosi
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Emila Kolbena po Gpravach prostranstvi vratit na
misto do mirné posunuté polohy.

Upozoriiujeme, Ze studie se dotyka majetku ve
vlastnictvi Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciova spolecnost, konkrétné u zapadniho
vestibulu stanice metra Vysocanska schodisté
a rabat (kvétindce pred vstupem), kdy bude

nutné Fesit kromé majetkoprdvniho vyporadani i

autorska prava k uvedenym objektim.

Odpovéd: Zapracovano do kapitoly poZadavk(l na
dalsi faze pFipravy projektu.

PRIPOMINKY TECHNICKE SPRAVY
KOMUNIKACI HL. MESTA PRAHY,
PRISPEVKOVE ORGANIZACE

Vzhledem k planované zdstavbé okolnich
brownfieldi, a s tim souvisejicimu ndristu
dopravy, doporucujeme komunikace dimenzovat
na vyssi intenzity, neZ jsou dnes

Odpovéd: Koncepcni studie zejména v Kolbenové
pocita s rezervou do budoucna.

V koncepcni studii postradame bilanci

mezi soucasnymi parkovacimi misty a nové
navrhovanymi, tuto bilanci je vhodné provést
zvlast pro jednotlivé lokality a v pFipadé sniZeni
poctu mist v nékteré lokalité uvést divod
sniZeni a FeSeni, kde budou jednotliva auta
parkovat.

Odpovéd: Zapracovano. Bilance doplnény do
kapitoly 240 Motorova doprava.

ZvaZzit nutnost smérového oblouku tramvajové
traté ze smycCky smér Hloubétin, ktery dle
naseho ndzoru nebude vyuZivany, kvili tomuto
smérovému oblouku bude draZsi a sloZitéjsi
idrzba a bude zpiisobovat pomalejsi priijezd

kFiZovatkou.

Odpovéd: Reseni vychézi z pozadavk( DPP, a.s.

37.

38.

39.

40.

Vedeni vyhrazeného pruhu pro cyklisty
kfizovatkou ve sméru od ramena Freyova je
nevhodné a z pohledu cyklistii nebezpecné.

Odpovéd: Z diivodu bezpecnosti cyklistl je
navrzena zména svételnych signall z plnych

a doplikové Sipky vpravo na signaly smérové
oddélené, které |épe Fidi pohyb rovné a doprava.
Vliv na kapacitu kfiZzovatky je zapotfebi v dalsi
fazi pfipravy provérit simulaci, nemél by v3ak
byt s ohledem na kontext vyznamny.

Vést hlavnim dopravnim prostorem cyklisty po
komunikacich Kolbenova, Freyova, Sokolovska
a Jandova je vzhledem k intenzitam vozidel
nevhodné, pro cyklisty je vhodnéjsi vyuZit pro
smér zapad - vychod cyklotrasy A26 nebo A267

Odpovéd: PloSna prostupnost Gzemi i pro
cyklistickou dopravu je jednou ze strategif hl.
mésta Prahy dle nového strategického planu.
Zajisténi podminek pro pohyb cyklistd v ulicich
typu Sokolovska, Kolbenova, ¢i Freyova by

mély byt naprostym standardem, zvlast kdyz

v kontextu uvedenych tras budou slouZit spiSe
pro pfekonani posledniho kilometru a nelze je
nahradit trasami A26 a A267 (déalkové cyklisticka
doprava v3ak bude nadale tyto trasy vyuZivat)

Nesouhlasime s vedenim piktogramového
koridoru pro cyklisty kolmo na Freyovu pres 4
jizdni pruhy, poZadujeme prevést cyklisty pres
sdruZeny signalizovany pfechod pro chodce

a prejezd pro cyklisty nebo pres prejezd pro
cyklisty primknuty k pfechodu pro chodce a
dale veést cyklisty v pFidruZeném prostoru.

Odpovéd: Zapracovano castecné. VDZ
cyklopiktogram( bylo z navrhu odstranéno.
Vedeni cyklist(l je nadéle navrzeno v HDP.

Nesouhlasime s vyckdavacim prostorem pro
cyklisty na komunikaci Freyova na fadicim
pruhu doleva pred hotelem Clarion, tento pruh
vede pouze do podzemnich garaZi, kam cyklisté
nejezdi

Odpovéd: Nezapracovano. Cyklisté mohou
odbocovat i do hotelu, nejen do garazi (ani v
garazich neni vjezd cyklistiim zakéazan).

41.

42.

43.

44.

45.

46.

47.

Nesouhlasime s nové navrhovanym sdruZenym
prechodem pro chodce a prejezdem pro cyklisty
pres komunikaci Sokolovska pFi komunikaci
Pafikova, protoZe neodpovidd normé, ostatni
jiZ stavajici pfechody doporucujeme navrhnout
tak, aby odpovidaly dneSnim normam

Odpovéd: CSN navrzené feseni ve vyjimegnych
pfipadech umoZnuji - je-li tramvajovy pas
zvygeny (viz CSN 73 6110/71 - €. 10.1.3.3.9) - a
ten lze povaZovat za zvyseny, je-li od vozovky
oddélen tvarovkou vy3si nez 0,07 m (CSN 73
6110 - ¢l. 6.1 tabulka 3 - index g), lze zFidit
ostrlivek pouze po jedné strané tramvajového
pasu.

Nesouhlasime se samostatnym prejezdem

pro cyklisty pfes komunikaci Sokolovska pFi
komunikaci Na BFehu, protoZe je veden Sikmo
a v poloviné profilu komunikace se na ném
meéni rezim, doporucujeme prevést cyklisty v
tomto misté pres sdruZeny prechod pro chodce
a prejezd pro cyklisty nebo pres pFimknuty
prejezd pro cyklisty k pfechodu pro chodces
QOdpovéd: Zapracovano

Po zhotoveni V. etapy bude cyklopruh v Jandové
ulici postradat smysl a poZadujeme jeho
odstranéni

Odpovéd: Rozhodnuti o existenci jizdniho

pruhu pro cyklisty i po dokon&eni etapy 5 bude
predmétem dalSich fazi pfi budoucim paralelnim
vyvoji projektu severovychodni cyklomagistraly.

Na komunikaci Bassova postaci misto
navrhovaného pfechodu pro chodce misto pro
prechdazeni

Odpovéd: Zapracovano

U pFechodii pro chodce pfimknutych

k tramvajovym zastdavkam se hmatové prvky
nenavrhuji ve tvaru ,,H* ale ve tvaru ,,U*
Odpovéd: Zapracovano

Z diivodu tdrzby a odvodnéni poZadujeme u
podélnych parkovacich stdni Sikmé nabéhy
Odpovéd: Zapracovano

U pFechodii pro chodce pFimknutych
k tramvajovym zastdvkam se hmatové prvky

48.

49.

50.

nenavrhuji ve tvaru ,,H“ ale ve tvaru ,,U“
Odpovéd: Zapracovano

Upozoriiujeme, Ze je nutné pFi Vami

planované vysadbé zelené bezpodminecné
dodrzet rozhledové poméry dle CSN 73 6102

- Projektovani kFiZovatek na pozemnich
komunikacich*

Odpovéd: Zapracovano - provéfeno rozhledovymi
trojahelniky a koliznf mista odstranéna.

Upozoriiujeme, Ze v nékterych ¢dstech
komunikaci nejsou splnény minimdlni Sitky
jizdnich pruhii véetné bezpecnostnich odstuptui
(viz CSN 73 6110 - Projektovdni mistnich
komunikaci), “

Odpovéd: Bereme na védomi. V nékterych
mistech nelze $itky pruhd idealné dimenzovat

z prostorovych ddvodd (Jandova). Koncepéni
studie se i pfesto navrhovat aspon dil¢i zlepSent
(v celostnim pohledu).

K nové navrhovanému SSZ na kfiZovatce
Kolbenova - byvala ulice Ke Kolbence se
miiZeme kvalifikované vyjadFit teprve po
vypracovani podrobnéjsi dokumentace této
kFiZovatky. Podle dodané situace a slovniho
popisu v dokumentaci je levé odboceni

vozidel z Kolbenovy ulice do jednosmérné
ulice Ke Kolbence FesSeno jako nefizeny vjezd

v Fizené kFiZovatce. To je v rozporu s TP 81 -
Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni
pro Fizeni provozu na pozemnich komunikacich.
Na svételné Fizené kFiZovatce mohou byt
nesignalizovand pouze prava odboceni za
smérovacim ostriivkem a pFipadné vjezdy

z mist leZicich mimo pozemni komunikaci.
Dalsim problémem je, Ze vyCkavajici tramvaj
pred odbocenim do smycky bude zasahovat

do prechodu pro chodce u ulice Prouzova. Z
dokumentace také neni jasné, zda bude déleny
prechod v kiiZovatce Fizen cely (v celé SiFce
komunikace), nebo bude Fizena jenom jeho cast
pres vozovku Kolbenova do centra “

Odpovéd: Projekt SSZ bude v tomto konkrétnim
pfipadé pfedmétem projektu tramvajové

trati. Navrh koncepéni studie uvaZuje se
signalizaci jen pfechod pfes smér do centra (a s
tramvajovymi signaly)



51.

52.

53.

54.

55.

56.

PRIPOMINKY ODBORU
DOPRAVNICH AGEND MHMP

PoZadujeme z diivodu bezpecnosti zménit
umistnéni prechodu pro chodce na ulici
Sokolovska u kFiZovatky Bratfi Dohalskych.
Odpovéd: Zapracovano, pfechod byl posunut
zapadné - dal od kfiZzeni vozovky.

Doplnit, zda bude novy vjezd a vyjezd tramvaji
do a z ulice Pod Pekdrnami fizen SSZ Ci

nikoliv. Soucasné upozoriiujeme, Ze umisténi
chodeckych pFechodii nesmi byt v rozporu se
5SZ.

Odpovéd: Vjezd bude Fizen SSZ jen v nezbytné
nutné mite (tj. signalizace pfechodu pfes
Kolbenovu smér do centra + tramvajové signaly)

Ulicni stromofadi bude navrZeno s ohledem na
zajisténi dostatecné viditelnosti navéstidel SSZ.
Odpovéd: Zapracovano, navrZzené feSeni by mélo
vyhovovat.

PoZadujeme doplnit vedeni cyklotrasy ve sméru
vychod - zapad.

Odpovéd: Zapracovano, ve vychodozapadnim
sméru jsou navrzena integracni opatfeni pro
cyklisty v ulicnim profilu a vztah k vedeni
severovychodni cyklomagistraly je popsan v
prislusné kapitole (230).

Doplnit projekt o parkovaci zalivy na
komunikaci ulice Sokolovska

Odpovéd: Zapracovano, parkovaci zalivy jsou
navrzeny tam, kde to situace dovoluje.

PRIPOMINKY ODBORU
HOSPODARENI S MAJETKEM MHMP

Upozoriiujeme na mozZné riziko spojené s
riistem zelené v této lokalité, kterd by mohla
postupem casu narusovat svételny tok svitidel.
Pred samotnym zacatkem pFipravnych a
projektovych praci mi dovolte Vds poZadat o
vCasné informovani o pFipadnych terminech

koordinacnich schiizi a jinych souvisejicich akci.

Odpovédi: PoZzadavek na koordinaci byl doplnén
do seznamu poZadavki na navazujici faze.

57.

58.

59.

60.

61.

PRIPOMINKY RADY MESTSKE CASTI
PRAHA 9

RMC P9 schvaluje poZadavek na Feseni
odbocovaciho pruhu pFi ul. Sokolovska (smer ul.
Kolbenova) smér Freyova.

Odpovéd: PoZadavek byl provéren (viz obr.) a
feSeni s tfemi pruhy lze realizovat pouze na
Ukor zvySeni délky pfechodu pro chodce na ca
21m bez ochranného ostrlivku. Navrh se priklani
k feSeni s ochrannym ostrlivkem pro chodce a
pouze se dvéma pruhy (pruh pro levé odbocent
a pruh pro smér rovné a vpravo). Podrobnéjsi
provéfeni poZzadované alternativy bude
predmétem navazujicich fazi pripravy.

RMC P9 schvaluje poZadavek na Feseni néhrady
parkovacich stani v ul. Pod Pekdarnami

Odpovéd: Zapracovano, problematika parkovani
je feSena v kapitole 240.

RMC P9 schvaluje poZadavek na kvalitni FeSeni
prostoru byvalé tocny pFi ul. Pod Pekarnami

Odpovéd: NavrZzenou vicelcelovou zpevnénou
plochu doplnénou o mohiliaf, vodni prvek
povazujeme pro podrobnost koncepéni studie za
kvalitni feSeni. Detailni feSeni bude pfedmétem
navazujici faze pfipravy.

Pési propojeni pFi ul. Mlékdarenska nema Zadnou
ndvaznosti

Odpovéd: Jde pouze o sniZzeni obrub a zfizeni
mista pro pfechazeni pfes ul Na Bfehu v ose
chodniku a mostu pfes Rokytku - bezbariérové
opatreni.

RMC P9 schvaluje poZadavek na predloZeni
financnich nakladi na prelozky inZenyrskych
siti vc. celkovych investicnich ndkladi na
realizaci celé akce vc etapizace

Odpovéd: Ramcovy odhad realiza¢nich nakladd
vCetné etapizace je soucasti koncep€ni studie.
Podrobnéjsi podklad bude mozné predloZit

v dalsich fazich na zékladé podrobnéjsi
dokumentace.
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Alternativni feseni kiiZzovatky namésti OSN s doplnénim samostatného
odbocovaciho pruhu vpravo ze Sokolovské do Freyovy

62. Pési propojeni pfi ul. Mlékdarenska nema Zadnou

63.

ndvaznosti

Odpovéd: Jde pouze o sniZzeni obrub a zfizeni
mista pro pfechazeni pres ul Na Bfehu v ose
chodniku a mostu pfes Rokytku - bezbariérové
opatreni.

RMC P9 schvaluje poZadavek na tdpravu parteru
pFi vystupu z metra Vysocanskai

Odpovéd: Detailni Gprava parteru v okoli metra
bude v ramci feSeného Gzemi pfedmétem
navazujicich fazf pfipravy

64. Nejedna se o rekonstrukci Nam. OSN, ale

zejména o rekonstrukci RTT vc. ul. Pod
Pekdarnami a jejiho namésti pfi stavajici tocné
tramvaji

Odpovéd: Rozsah feSeného Gzemfi byl
predmétem konzultaci s DPP i s radnimi méstské
¢asti Praha 9 pro dopravu a pro Gzemni rozvoj,
jak dokladaji kopie zaznam( z jednéani v Gvodu
kapitoly 611.

Por
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66.

67.

68.
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PRIPOMINKY PRAZSKE
TEPLARENSKE, A.S.,

Z hlediska planovanych rozvojovych aktivit
upozoriiujeme na nutnost respektovani koridoru
pro budouci napjeni pFipravované vystavby
»polyfunkéni areal Odkolek“ Koridor by mél
respektovat do budoucna uvaZovanou trasu
nového horkovodniho vedeni v ulici Kolbenova
svétlosti 2x DN150 zalomenou do ulice Pod
Pekarnami, kde dojde k redukci na 2x DN125.
Horkovodni vedeni je poté zavedeno do
existujici chodby pod Zeleznici, za kterou je
uvaZovdno s napojenim vyse uvedené stavby.

Odpovéd: Zapracovano. Informace o horkovodu
doplnéna o pfislusnych kapitol a schémat.
konkrétni FeSeni bude predmétem dalsich fazi

pFipravy.

PRIPOMINKY CETIN, A.S. (SPRAVCE
A VLASTNIK SDELOVACICH SITT A
KABELOVODU)

Nesouhlasime s umisténim vstupu KK 5169

do kolejisté. ReSeni neni projednané s

nasi Ochranou sité — navrhované umisténi by
znamenalo pFeruseni tramvajového provozu pFi
jakékoliv cinnosti provadéné v této kabelové
komore. Resenf tipravy kabelovodu poZadujeme
konzultovat s pracovnikem nasi Ochrany sité,
ing. Jifim Bendou, mail. jiri.benda@cetin.cz

Odpovéd: Navrh fesenfi preloZzky kabelovodu
bude pfedmétem dalsi faze pripravy

Do dalSiho stupné PD je nutné rozlisit kolektor
(Kolektory Praha) a kabelovod (CETIN) a
zdroveri vypracovat situaci nového stavu celého
zdaméru jen se zakreslenim sité CETIN.

Odpovéd: Zapracovano (pfidana poznamka do
kapitoly 140 - poZadavk( na navazujici faze)

D p¥iloze Vam zasilame technické FeSeni nami
planované pripoloZe trubek HDPE v ramci
realizace akce ,,Rekonstrukce Namésti OSN“ pro
zapracovani do koncepcni studie (v situacich

69.

70.

71.

v pFiloze Cervené zakreslené trasy)..

Odpovéd: Zapracovano (pfidana pozndmka do
kapitoly 130 - koordinace s dal$imi zaméry v
dzemf)

PRIPOMINKY PVS, A.S.

PVS v soucasné dobé pFipravuje akci
,»Rekonstrukce kanalizace, ul. Sokolovska a
Kolbenova, P9“. Ta je vyvolana pfipravovanou
rekonstrukci tramvajové trati v ul. Sokolovska
a Kolbenova. Tato rekonstrukce spociva

Z prevazné casti v bezvykopové opravé
stdvajicich kanalizacnich stok (opravy a sanace
zevnitF stoky). V oblasti namésti OSN bude

z diivodu havarijniho stavu stoky provedena
prerazba jednoho iseku. Vzhledem k tomu,

Ze vstupy do stoky jsou umistény v télese
tramvajové trati, je navrhovano vybudovani
nékolika bocnich vstupi na priichozim profilu
stok. Podminkou nasi akce jsou konzultace a
koordinace praci s projektantem rek. TT.

Odpovéd: Zapracovano do kapitol 130 a
140, koordinace s dal$imi zaméry v (zemf a
poZadavky na navazujici faze pfipravy

V pFipade, Ze dojde k ipravé smérového vedeni
tramvajové trati, je nutné vymistit odtok

z odlehcovaci komory DN 600 mimo téleso
tramvajové trati, vzhledem k tomu, Ze stoka DN
600 nejde z bocnich vstupu Fadné provozovat

a cistit. Upozornujeme na to, Ze z hlediska
stavebniho stavu stoky vybudované v roce 1992
jeji pFeloZka neni nutnd a PVS by je z prostredkii
na rekonstrukci a obnovu kanalizacni sité
nehradila. S naklady na pFipadnou preloZku
stoky je nutno pocitat jako s vyvolanymi
naklady Rekonstrukce namésti OSN

Odpovéd: Zapracovano. Naklady na preloZzku
kanalizace jsou v propoctu vedeny jako vyvolané
naklady

Dadle upozoriiujeme na to, Ze vzhledem

k predpokladanému posunu tramvajové smycky
je nutno do Vasi investice zahrnout preloZku
stoky DN 200, kterd je umisténa pod stavajici

72.

73.

74.

parkovaci plochou a dostane se pod tramvajové
téleso.. Kanalizaci je nutno navrhnout tak, aby
byla mimo nové navrhované téleso tramvajové
smycky..

Odpovéd: Zapracovano (pridana dopliujici
poznamka do kapitoly 140 - poZadavk( na
navazujici faze)

Ddle se v predmétném (zemi nachdzeji
vodohospodadrské sité vodovodni Fady a
kanalizace rizného stdri, které v soucasné
dobé nevykazuji potfebu obnovy a i tyto
vodovodni Fady je nutné respektovat vcetné
jejich ochrannych pasem dle zakona 274/2001
Sb. v platném znéni. Zdarover si Vds dovolujeme
poZadat o informaci o pFipadnych investicich
dalsich investorii, které mohou zasahovat do
téchto ochrannych pasem.

Odpovéd: Podrobnéjsi koordinace bude
predmétem navazujici fazi pripravy

PRIPOMINKY PPD, A.S.

DaTimto uvdadim pouze obecny souhrn
poZadavkii na umisténi navrhovanych objektii
, Zzejména stroml, schodil, zidek, pFipadnych
pristFeski tramvajovych zastdvek, ¢i mobilidri
, hebo pFipadné pFeloZek stdvajicich siti viici
plyndrenskému zafizeni :

- stromy umistit do vzdalenosti min. 2m od osy
plynovodu nebo plynovodni pFipojky

- na plyndarenském zaFizeni nesmi byt navrZeno
umisténi schodl, pFistfeski tramvajovych
zastdvek ¢i mobiliari ( pokud budou ), nebo
reklamnich sloupi, apod. , nutné dodrZet
ochranné pasmo, 1m na kaZdou stranu od
pudorysu plyndrenského zarizeni

- u vyvolanych preloZek siti, i dpravy povrchii
dodrZet vzddlenosti ( kiiZeni, soubéh ) a kryti
vii¢i plyndrenskému zafizeni v souladu s CSN
73 6005.

Odpovéd: Zapracovano doplnénim poZadavk(l na
navazujici faze projektu.

Zdroven si Vds dovoluji poZdadat o doplnéni
Koncepcni studie o nové zaméry nasi

75.

76.

77.

78.

79.

spolecnosti, které vznikly v tésné blizkosti
vymezeného tizemi Koncepcni studie a

cdastecné budou do tizemi zasahovat, viz
priloha 1 - vyznaceno Zluté. S ohledem na
rozsifeni nutnych obnov plyndarenského zafizeni
jsme schopni nasi investicni akci zajistit aZ

v roce 2019. Prosim o sdéleni, zda je moZné
nas poZadavek na termin realizace v 2019
akceptovat.

Odpovéd: Nové zaméry zapracovany do kapitoly
130 koordinace s ostatnimi zaméry v (izemf.
Casova koordinace bude predmétem dalsi faze
piiprav (termin realizace v r. 2019 by vsak nemél
byt problém zkoordinovat)

PRIPOMINKY KOLEKTORY PRAHA,
A.S.

Upozoriiujeme, Ze planovand tdrzba v

podobé drobnych oprav a vymeény poklopii je
predpokladdna nejdFive v roce 2018, nikoli v
roce 2017, jak je uvedeno na str. 43 v ¢dsti 250;.
Odpovéd: Zapracovano

PoZadujeme ze strany zpracovatele studie
dodat podklady ve formé vyskového FeSeni

pro planované dpravy, abychom opravované
poklopy mohli jiZ osadit do spravné vyskové
trovné (viz str. 31, ¢dst 130);;.

Odpovéd: Doplnéno do kapitoly 140 (poZadavky
na dalsi faze projektu)

poZadujeme od zpracovatele studie predat a
projednat dpravu objektii vzduchotechniky
spocivajici v integraci do sedacich prvki (viz
str. 31, ¢dst 130);

Odpovéd: Doplnéno do kapitoly 140 (pozadavky
na dalsi faze projektu)

Pro umistovani stromu v blizkosti kolektoru je
nutné dodrZet narizeni ¢. 10/2016 Sh. hl. m.
Prahy, a to pfilohu €. 1. NadloZi kolektoru je
mensi neZ 5 m;;

Odpovéd: Doplnéno do kapitoly 140 (pozadavky
na dalsi faze projektu)

Ppred realizaci bude poZadovan pasport
kolektoru a po realizaci repasport.;
Odpovéd: Doplnéno do kapitoly 140
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Méstska €ast Praha 9

2. Rada méstské casti
ze dne 24.01.2017

USNESENi
£ Us RMC 35/17

Stanovisko Méstské £asti Praha 9 k predlofenému materidlu nazvany
«Koncepéni studie Namésti OSN™

Rada méstské Lasti

1. se seznamila
s navrhem Instituty pldnovdnl a rezvoje hl.m.ke "Koncepdnl studii Namésti O5N" a
velmi ccefuje Gsili autorD studie a 1PRy

2. schvaluje
poadavky Méstské 2asti Praha 9 k Revitalizac Mam. OSHN, L], feleni:

1, Ddbadevacihe prubu p#l ul, Sokalavekd (smir ul. Kolbenowva) smér Freyova
2, Nihradu parkovacich sténi v ul. Pod Pekarnami

3. Kvalitnl fedend prestoru byvalé todny pfi ul. Pod Pekarnami

4, PRSI propojent pfl wl. Miékdrenskd nemd 2dnou navaznost

5, Predicten| finanénich nakladl na prefodky infenyrskych it vi. celkavych
investitnich nikladl na realizaci celé akce v, jeil etapizace

. Upravu partary pri vstupu £ metra Vysolanskd

7. Nejednd sa o rekonstrukcl Nam. OSN, ale zejména o rekonstrukc RTT v, ul. Pod
Pekarmami @ jefiha nadmésti pfl stévajici toénd tramvaji

8. Predioieny ndvrh bude dile postoupen do KZPD RME P9

3. #ada
aby poladaviy, uvedend v bodé I1. (1-8) tohoto usneseni, byly zapracovany do
definitivni verze “Koncepéni studie Ném, OSN" a ta byla naslednd projednana se
firakou vefajnast

Dokladové ¢ast : 6
P¥ilohy | 5
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Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy
S Rasnovka 770/8, 110 15 Praha 1

Institut plinovani a rozvoje hl. m, Prahy
Vézeny pan

Ing. arch. Jan Kadlas

Vysehradské 57/2077

128 00 PRAHA 2

Va3 c-mail z¢ dne Nase &) Vytizuje/ telefon V Praze dne
1. listopadu 2016 TSK/38391/16/8001 Ing. Karel Rezek/257015227 14.11.2016

nstrukce namésti OSN

ViézZeny pane architekte,

piedloZeny materidl je tak rozsahly, Ze se s nim, ve vymezeném &ase 4 dni, neni mozZné podrobng
seznamit a sd&lit kvalifikované pfipominky.

Nejefektivngjsim fefenim, jak ziskat odborné ptipominky je, aby tviirce studie zorganizoval pro
Z0Eastnéné strany seminaf s vykladem studie. Koncepéni studii také lze pfedlozit svodné komisi TSK hl.

m. Prahy.

Doporuéuji zpracovateli svolat zavére¢né jednani k navrhu studie, kde by podrobné ostatni seznamil
s hlavnimi zaméry studie a nade organizace mohla sdélit kompletni stanovisko.

V ptiloze zasilam stanovisko pouze z dopravné-inZenyrského hlediska.

S pozdravem

Jiff Sladek
tizenim organizace

Priloha:
dle textu

Kopie:
TSK - 9000, 6000, 2000, 1000

Technicka sprava komunikaci hl.m.Prahy byla ztizena dne 29.6.1989 usnesenim plenarniho zasedani NVP ¢.13/15/P ke dni 1.7.1989

1C: 63834197 DIC: CZ63834197

Vyjadieni ke koncepéni studii rekonstrukce namésti OSN

Koncepéni studie byla prostudovana, z dopravné inZenyrského hlediska kni jsou nasledujici
ptipominky:

e vzhledem k planované zastavbé okolnich brownfieldi, a s tim souvisejicimu néristu dopravy,
doporuc¢ujeme komunikace dimenzovat na vyssi intenzity, nez jsou dnes,

e vkoncepéni studii postradime bilanci mezi soucasnymi parkovacimi misty a nové
navrhovanymi, tuto bilanci je vhodné provést zvlast pro jednotlivé lokality a v piipadé snizeni
poctu mist v nékteré lokalité uvést diivod snizeni a feseni, kde budou jednotlivé auta parkovat,

e zvazit nutnost smérového oblouku tramvajové traté ze smycky smér Hloubétin, ktery dle naseho
nazoru nebude vyuzivany, kvuli tomuto smérovému oblouku bude draZsi a slozit&jsi udrzba a
bude zpisobovat pomalejsi prijezd kiizovatkou,

e vedeni vyhrazeného pruhu pro cyklisty kiizovatkou ve sméru od ramena Freyova je nevhodné a
z pohledu cyklistii nebezpeéné,

e veést hlavnim dopravnim prostorem cyklisty po komunikacich Kolbenova, Freyova, Sokolovska a
Jandova je vzhledem K intenzitim vozidel nevhodné, pro cyklisty je vhodn&jsi vyuzit pro smér
zapad — vychod cyklotrasy A26 nebo A267

o nesouhlasime s vedenim piktogramového koridoru pro cyklisty kolmo na Freyovu pies 4 jizdni
pruhy, pozadujeme pievést cyklisty pres sdruzeny signalizovany piechod pro chodce a piejezd
pro cyklisty nebo pres piejezd pro cyklisty pfimknuty k piechodu pro chodce a dale vést cyklisty
V pfidruzeném prostoru,

e nesouhlasime s vy¢kavacim prostorem pro cyklisty na komunikaci Freyova na fadicim pruhu
doleva pied hotelem Clarion, tento pruh vede pouze do podzemnich garazi, kam cyklisté nejezdi,

e nesouhlasime s nové navrhovanym sdruzenym prechodem pro chodce a piejezdem pro cyklisty
pres komunikaci Sokolovska pti komunikaci Pafikova, protoze neodpovida normé, ostatni jiz
stavajici prechody doporuéujeme navrhnout tak, aby odpovidaly dne$nim norméam,

e nesouhlasime se samostatnym piejezdem pro cyklisty pfes komunikaci Sokolovska pfi
komunikaci Na Biehu, protoze je veden §ikmo a v poloviné profilu komunikace se na ném méni
rezim, doporucujeme pievést cyklisty v tomto misté pies sdruzeny prechod pro chodce a piejezd
pro cyklisty nebo pies pfimknuty piejezd pro cyklisty k pfechodu pro chodce,

e po zhotoveni V. etapy bude cyklopruh v Jandové ulici postradat smysl a pozadujeme jeho
odstranéni

e na komunikaci Bassova posta¢i misto navrhovaného prechodu pro chodce misto pro prechazeni,

e u ptechodii pro chodce pfimknutych k tramvajovym zastdvkam se hmatové prvky nenavrhuji ve
tvaru ,,H* ale ve tvaru ,,U*

ez divodu udrzby a odvodnéni pozadujeme u podélnych parkovacich stani §ikmé nabéhy,

e upozorfiujeme, Ze je nutné pii Vami planované vysadbé zelené bezpodmineéné dodrzet
rozhledové poméry dle CSN 73 6102 — Projektovani kiiZovatek na pozemnich komunikacich,

e upozoriiujeme, ze v nékterych Eastech komunikaci nejsou splnény minimalni $itky jizdnich
pruhii véetné bezpeénostnich odstupi (viz CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci),

e knové navrhovanému SSZ na kiiZzovatce Kolbenova — byvala ulice Ke Kolbence se mizeme
kvalifikované vyjadfit teprve po vypracovani podrobnéjsi dokumentace této kiizovatky. Podle
dodané situace a slovniho popisu v dokumentaci je levé odboceni vozidel z Kolbenovy ulice do
jednosmeérné ulice Ke Kolbence feseno jako nefizeny vjezd v fizené kiizovatce. To je v rozporu
s TP 81 — Navrhovani svételnych signaliza¢nich zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich
komunikacich. Na svételné fizené kiizovatce mohou byt nesignalizovana pouze prava odboceni
za smérovacim ostrivkem a pifpadn& vjezdy z mist leZicich mimo pozemni komunikaci. Dal$im
problémem je, ze vyckavajici tramvaj pied odbocenim do smycky bude zasahovat do prechodu
pro chodce u ulice Prouzova. Z dokumentace také neni jasné, zda bude déleny ptechod v
kfizovatce fizen cely (v celé sifce komunikace), nebo bude fizena jenom jeho ¢ast pies vozovku
Kolbenova do centra.
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Kadlas Jan Ing. arch. (IPR/SDM)

Kadlas Jan Ing. arch. (IPR/SDM)

Kadlas Jan Ing. arch. (IPR/SDM)

Od: Kozlova Blanka Ing. <Blanka Kozlova@ppdistribuce.cz>

Odeslano: 27. fijna 2016 16:39

Komu: Kadlas Jan Ing. arch. (IPR/SDM)

Kopie: Nebesky Michal Ing.

Predmeét: FW: Koncepcni studie Rekonstrukce Nameésti OSN k pfipominkovani
P¥ilohy: Pfiloha 1- rozsireni zajmu PPD.pdf

Vézeny pane architekte,

dékuji za zaslani Koncepéni studie Rekonstrukce ndmésti OSN a po prostudovani sdéluji, Ze nemam zasadni vyhrady
ke studii za predpokladu, ze bude pIné respektovano dotéené plynarenskeé zafizeni.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o studii, neni mozné posoudit, zda navrhované objekty, resp.

vzdalenosti navrhovanych objektd od plynarenského zafizeni jsou v souladu s predpisovou a pravni zakladnou.

V tomto pripadé se zejména jedna o zakon ¢&. 458/2000 Sh., energeticky zdkon v platném znéni a technické normy,
zde zejména CSN 73 6005.

Timto uvadim pouze obecny souhrn poZadavkd na umisténi navrhovanych objektd , zejména stromd, schodu,
plynarenskému zafizeni :
- stromy umistit do vzdalenosti min. 2m od osy plynovodu nebo plynovodni piipojky
- naplynarenském zafizeni nesmi byt navrzeno umisténi schodd, piistreskii tramvajovych zastavek ¢i
mobiliara ( pokud budou ), nebo reklamnich sloupd, apod. , nutné dodrzet ochranné pasmo, 1m na kazdou
stranu od padorysu plynarenského zafizeni
- uvyvolanych preloZek siti , ¢i Gpravy povrcha dodrzet vzdalenosti ( kiiZzeni, soubéh ) a kryti vici
plynarenskému zafizeni v souladu s €SN 73 6005

Zéroven si Vas dovoluji pozadat o doplnéni Koncepéni studie o nové zaméry nasi spole¢nosti , které vznikly v tésné

blizkosti vymezeného Gzemi Koncepéni studie a ¢aste¢né budou do Uzemi zasahovat, viz pfiloha 1 — vyznageno Zluté.

S ohledem na rozsiteni nutnych obnov plynarenského zafizenf jsme schopni nasi investi¢ni akci zajistit az v roce
2019. Prosim o sdéleni, zda je mozné nas pozadavek na termin realizace v 2019 akceptovat.

Dle Vami nize navrhovaného, prosim o zaslani oficialni zadosti a koncepéni studie jako papirové paré.
Dékuji za spolupraci

S pozdravem

Ing. Blanka Kozlova

PPD, a. s. — Odbor spravy distribu¢ni soustavy
|. 5486

tel.: 267 175 486

mob.: 606 730 786

e-mail: blanka.kozlova@ppdistribuce.cz
Prazska plynarenska Distribuce, a.s.,

¢len koncernu Prazska plynarenska, a.s.
Praha 4 — Michle, U Plynarny 500, PSC 145 08

www.ppdistribuce.cz

DISCLAIMER

Od: Cara Libor <libor.cara@cetin.cz>

Odeslano: 1. listopadu 2016 13:31

Komu: Kadlas Jan Ing. arch. (IPR/SDM)

Kopie: Nedomlelova Nadézda

Predmeét: RE: Koncep¢ni studie Rekonstrukce Namésti OSN k pfipominkovani
Prilohy: Koncepcni studie - priloZze HDPE.xIsx

Dobry den,

po projednani Vami zaslané koncepéni studie s odbornymi Gtvary nasi spoleénosti Vam zasilam pripominky a
predbézné stanovisko ke zpracovanému navrhu provozné prostorového usporadani verejnych prostranstvi
Rekonstrukce Nameésti OSN:

e Nesouhlasime s umisténim vstupu KK 5169 do kolejisté. Redeni neni projednané s nasi Ochranou sité —
navrhované umisténi by znamenalo preruseni tramvajového provozu pfi jakékoliv ¢innosti provadéné v této
kabelové komote. Redeni Gpravy kabelovodu pozadujeme konzultovat s pracovnikem nasi Ochrany sité, ing.
Jifim Bendou, mail. jiri.benda@cetin.cz.

e Do dalsiho stupné PD je nutné rozlisit kolektor (Kolektory Praha) a kabelovod (CETIN) a z&roveri vypracovat
situaci nového stavu celého zaméru jen se zakreslenim sité CETIN.

eV priloze Vam zasilame technické feSeni nami planované pripoloze trubek HDPE v ramci realizace akce
Rekonstrukce Namésti OSN“ pro zapracovani do koncepéni studie (v situacich v priloze ¢ervené zakreslené
trasy).

Ke studii jako celku neméame pripominky.

V pfipadé potieby doplnéni jsem Vam k dispozici.
S pozdravem

Libor Cara

Senior specialista pro vystavbu sité

» Ceska telekomunikagni infrastruktura a.s.
m: +420 606652795

From: Kadlas Jan Ing. arch. (IPR/SDM) [mailto:kadlas@ipr.praha.eu]

Sent: Thursday, October 27, 2016 11:55 AM

To: Cara Libor <libor.cara@cetin.cz>

Subject: RE: Koncepéni studie Rekonstrukce Namésti OSN k pfipominkovani
Dobry den,

Dékuji za zpravu. Béhem pristiho tydne to snad bude poFad ok.

S pozdravem

Od: Novékova Julie <Novakoval@pvs.cz>

Odeslano: 27. fijna 2016 12:06

Komu: Kadlas Jan Ing. arch. (IPR/SDM)

Kopie: Rosypalova Hana; Trtil Dusan

Predmeét: FW: Koncepcni studie Rekonstrukce Nameésti OSN k pfipominkovani

Predbézné pripominky ,,Koncepéni studie - rekonstrukce ndmésti OSN*“

Ke koncepéni studii rekonstrukce namésti OSN, ktera bude slouzit jako vychozi podklad pro rekonstrukci uli¢nich
prostor, sdélujeme nasledujici:

Vodovodni sit - Prazska vodohospodarska spole¢nost a.s. (dale jen PVS) vsoucasné dobé nepfipravuje zadné
investice do vodovodni sité v predmétné lokalité. Ve vymezeném Gzemi se v ulicich Pod Pekarnami, Kolbenova a
Freyova nachézeji vodovodni rady z roku 1885,1923,1929 ,1930, 1931 a 1932,1938 (DN 80 100,150, 200, 300), které
jsou na hranici zivotnosti a vyraznéjsim zasahem do jejich ochranného pasma muaze dojit ke skokovému zhorseni
jejich poruchovosti. Z tohoto ddavodu jsme pozadali o provéfeni stavu vodovodnich fadi provozovatele PVK, a.s. a
dle vyhodnoceni o pripadné navrhy k obnové vodovodnich fadd. Obnovu téchto fada predpokladame provést
v koordinaci s projekty obnovy OSN.

Kanalizace

PVS v sou¢asné dobé pripravuje akei ,,Rekonstrukce kanalizace, ul. Sokolovské a Kolbenova, P9“. Ta je vyvolana
pipravovanou rekonstrukci tramvajoveé trati v ul. Sokolovska a Kolbenova. Tato rekonstrukce spogiva z pievazné
casti v bezvykopové opravé stavajicich kanaliza¢nich stok (opravy a sanace zevniti stoky). V oblasti nAmésti OSN
bude z davodu havarijniho stavu stoky provedena pierazba jednoho Useku. Vzhledem k tomu, Ze vstupy do stoky
jsou umistény v télese tramvajové trati, je navrhovano vybudovani nékolika boénich vstupt na prachozim profilu
stok. Podminkou nasi akce jsou konzultace a koordinace praci s projektantem rekonstrukce TT.

V pripadé, Ze dojde k Upravé smérového vedeni tramvajové trati, je nutné vymistit odtok z odleh¢ovaci komory DN
600 mimo téleso tramvajové trati, vzhledem k tomu, Ze stoka DN 600 nejde z boénich vstupd radné provozovat a
Cistit.

Z tohoto diivodu nelze s Vami uvazovanou prelozkou stoky DN 600 mezi koleje TT souhlasit. V ramci Vasi studie je
nutno navrhnout umisténi stoky DN 600 do jizdniho pasu smérem ven z Prahy tak, aby pfi kontrole stavu stoky
nemuselo dojit k preruSovani tramvajového provozu.

Upozoriujeme na to, Ze z hlediska stavebniho stavu stoky vybudované v roce 1992 jeji prelozka neni nutné a PVS by
je z prostredkd na rekonstrukci a obnovu kanalizaéni sité nehradila. S naklady na pripadnou prelozku stoky je nutno
pocitat jako s vyvolanymi naklady Rekonstrukce namésti OSN.

Déle upozoriiujeme na to, ze vzhledem k predpokladanému posunu tramvajové smy¢ky je nutno do Vasi investice
zahrnout prelozku stoky DN 200, ktera je umisténa pod stavajici parkovaci plochou a dostane se pod tramvajové
téleso.. Kanalizaci je nutno navrhnout tak, aby byla mimo nové navrhované téleso tramvajové smycky.

Déle se vpredmétném Uzemi nachazeji vodohospodarské sité vodovodni fady a kanalizace razného stéri, které
v soucasné dobé nevykazuji potfebu obnovy a i tyto vodovodni fady je nutné respektovat véetné jejich ochrannych
pasem dle zékona 274/2001 Sb. v platném znéni. Zaroven si Vas dovolujeme pozadat o informaci o ptipadnych
investicich dalsich investord, které mohou zasahovat do téchto ochrannych pasem.

S pozdravem

Julie Novakova



Kadlas Jan Ing. arch. (IPR/SDM)

Od: Konvalinka Petr (MHMP, SVM) <Petr.Konvalinka@praha.eu>
Odeslano: 27. fijna 2016 9:19

Komu: Kadlas Jan Ing. arch. (IPR/SDM)

Kopie: Mach Bohumil (MHMP, SVM); Kolaci Klara (MHMP, SVM)

Predmét: RE: Koncepéni studie Rekonstrukce Namésti OSN k pripominkovani

Vazeny pane inzenyre,

reagujeme timto za MHMP — SVM/VO na Vami zaslany email, jehoZ prilohou byla koncepéni studie rekonstrukce
naméstni OSN. Zaslany soubor jsme konzultovali se spravcem VO (Eltodo-CITELUM, s.r.0.) a v ndvaznosti na to Vam
sdélujeme nasleduijici. K dané studii nemame zadnych pripominek, pouze upozoriujeme na mozné riziko spojené

s rastem zelené v této lokalité, ktera by mohla postupem ¢asu naruSovat svételny tok svitidel.

Vzhledem ke staFi stavajicich stozard a kabelovych poli navic podotykame, Ze tato zafizeni bude nutné vymenit i
v ramci bézné obnovy VO. Pied samotnym za¢atkem pripravnych a projektovych praci mi dovolte Vas pozadat o
véasné informovani o pripadnych terminech koordina¢nich schazi a jinych souvisejicich akci.

S pozdravem

Petr Konvalinka

odbor evidence, spréavy a vyuziti majetku
oddéleni verejného osvétleni

tel.: +420 236 00 3286

e-mail: Petr.Konvalinka@praha.eu

Magistrét hl. m. Prahy
Rytitska 10

11001 Prahal

web: http://www.praha.eu

From: Kadlas Jan Ing. arch. (IPR/SDM) [mailto:kadlas@ipr.praha.eu
Sent: Thursday, October 13, 2016 7:55 PM

To: Mach Bohumil (MHMP, SVM) <Bohumil.Mach@praha.eu>

Subject: Koncepéni studie Rekonstrukce Nameésti OSN k pripominkovani

Dobry den,

Na zakladé domluvy ze stiede¢ni koordina¢ni porady na IPR Praha posilam informaci ke koncepéni studii
Rekonstrukce Nameésti OSN.

Kancelar verejného prostoru Institutu planovani a rozvoje hl. mésta Prahy zpracovala Koncepéni studii Rekonstrukce
Namésti OSN v pIném rozsahu textové, vykresové a podkladové ¢asti. Koncepéni studie je ke stazeni v pdf na
nasledujici adrese: http://leteckaposta.cz/708732090

Z&dame vés o zaslani pripadnych pripominek a o predbézné stanovisko k ndvrhu provozné prostorového usporadani
verejnych prostranstvi do patku 28.fijna 2016 na e-mail: Kadlas@ipr.praha.eu

Navrh koncepéni studie je nyni ve fazi pfipominkovani organd, organizaci a instituci vefejné spravy a spravca
klicovych siti technické infrastruktury. V této fazi je mozné uplatnit podnéty a pozadavky na doplnéni ¢ Upravu
1

Pripominky RFD k materialu:

REKONSTRUKCE NAMESTI OSN, koncepéni studie

Bezbariérova pfistupnost a uzivani osobami se zrakovym postizenim,
pfipominky:

Obecné:

Platnost pro vS§echny vydavané koncepéni i detailni navrhy:

a)

studie nefesi podminky pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace - musi byt

samostatnou kapitolou nebo odstavcem textové Casti

b) z koncepéniho feSeni musi byt ziejmé hlavni bezbariérové trasy vcetné principl Uprav, pro
pohyb zrakové postizenych - musi byt upfednostriovany pfirozené vodici linie (viz Vyhlaska)

c) zpUsob projednavani pfipominek ke koncepénim i dalSim musi byt vzdy standardni, tzn.
projednavani a vyporadani jednotlivych bodl a stanoveni standardniho postupu pfi feSeni
rozporQ

Konkrétni:

a) chybi feSeni pfirozenych vodicich linii v hlavnich péSich trasach

b) studie nefesi bezpe€nostné nevyhovujici zastavku s pojizdénym mysem u vystupu z metra do
ulice Sokolovské

c) nékteré hmatové Upravy jsou navrzeny chybné, napf. pfistup na zastavkové ostrivky tramvaji

d) ze studie neni zfejmé feSeni bezbariérového pfistupu pro zrakové postizené na
rekonstruovanou Zst. Praha — Vyso¢any

e) v ulici Freyové chybi hmatové Gpravy a ndvaznosti na vystupy z metra

f) chybi funkéni pfirozené vodici linie na pfistupu od obchodniho centra k pfechodu v zaudsténi
ulice Freyovy do namésti

g) chybi pfirozena vodici linie na pfistupu k zastavkam tram od objektu p.¢. 277/1

h) v nékterych fezech chybi vyznaceni vodici linie napt. fez 9

i) vzhledem k obecné pfipomince a) nebylo mozné spolehlivé posoudit, zda koncepéni studie

zajistuje vSechny podminky pro bezpeény a samostatny pohyb zrakové postizenych v souladu
se stavebnim zakonem, provadécim predpisy, zavaznymi ustanovenimi ¢eskych technickych
norem a dal§imi predpisy

Cyklisticka doprava:

Str. 26 — doprava.

Studie uvadi, Ze se jedna o jednu z lokalit s nejlepsi obsluznosti méstské a pfiméstské hromadné
dopravy a soucasné zatizenou nezpoplatnénym parkovanim navstévnik( hl. m. Prahy. Buhuzel jiz
neuvadi, Ze je zde nyni integrovano pouze minimum cyklistické dopravni infrastruktury, ktera by
umoznila v této oblasti pIné rozvinout bezmotorovou intermodalitu.

Vykres OSN 303 sit. doprava:

V ulici Jandova chybi souvislé integracni opatieni cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru ve sméru
k ndmésti. Ve sméru od namésti integrace cyklodopravy v8ak navrzena je. Do doby realizace 4.
etapy (Lavka pres zeleznici) se vSak bude jednat o nejkratsi a nejfrekventovanéjsi spojnici cyklotras
A262 a A267. Je vhodné doplnit navrh integracnich opatieni pro cyklisty hlavnim dopravnim prostoru.

Dokladova ¢ast
P¥ilohy :

[@ N 2Ne)

Pé&Ssi doprava:

a)
b)
©)

d)

e)

f)

Pokud je prechod pro chodce veden pres tramvajovou trat (a navic bez SSZ), je tfeba zajistit
vyckavaci prostor pro chodce mezi tramvajovou trati a jizdnim pruhem na obou stranach
Nevysazovat (velké) stromy pred prechody (i kdyZ jsou v ramci SSZ), jako napf. u zast.
Vysocanska do centra

Plochy dopravnich stinu (pfedevSim pred prechody pro chodce, slouzici jako vymezeni
zéakazu stani) nahradit stavebnim reSenim (tj. fyzickym zamezenim)

Prechod pro chodce vievo hned za kfizovatkou Sokolovsk&a — Na Bfehu neni feSen vhodné.
Na jedné strané bude priblizné 1,5 jizdniho pruhu + jizdni pruh pro cyklisty, coz muze svadét
k predjizdéni vozidel v misté prfechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty. Doporuéujeme
v mistech pfechodu pro chodce stdhnout na 1 jizdni pruh, vytvofit vyckavaci prostor pro
chodce mezi jizdnim pruhem a tramvajovou trati, pfimknout prejezd pro cyklisty k pfechodu
pro chodce a pred kfiZzovatkou rozsifit na 2 radici pruhy.

Prechod pro chodce pres ul. Jandova doporuc¢ujeme umistit do kolmé pozice

Vjezd do ul. Pafikova doporucujeme Fesit stavebnim zpomalovacim prahem
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