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1. Vyhodnoceni souladu aktualizace €. 1 s cili a ukoly uzemniho
planovani

Aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy napliiuje cile a ukoly izemniho planovani stanovené
v § 18 a 19 zakona ¢. 183/2006 Sb. ve znéni pozdéjsSich predpisu, jak je patrné z nize
uvedenych skute¢nosti.

1. 1 Aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy vytvaFi predpoklady pro vystavbu
a udrzitelny rozvoj uzemi

Aktualizace €. 1 koordinuje zaméry v Uzemi, potvrzuje zasady urbanistické koncepce,
koncepce dopravni a technické infrastruktury vymezené ve vydanych Zasadach
uzemniho rozvoje hl. m. Prahy. Soucasné stanovuje zasady pro hospodaisky rozvoj,
pro ochranu kulturnich, pfirodnich a civilizaénich hodnot a pro tvorbu a ochranu
zivotniho prostiedi.

Aktualizace €. 1 naplnuje pozadavek soustavného a komplexniho rfesSeni uéelného
vyuziti izemi s cilem dosahnout souladu verejnych a soukromych zajmi a v tomto
smyslu téz stanovuje ukoly pro podrobnéjsi izemné planovaci dokumentaci.

Cilem upfesnéni rozsahu a podminek transformacénich a rozvojovych oblasti véetné
oblasti pro rozvoj zelené je predevs§im promitnout zasady vyvazenosti hospodarského
rozvoje, ochrany kulturnich a pfirodnich hodnot a civilizaénich hodnot a podminek pro
ochranu zivotniho prostiedi do podrobnéjSich izemné planovacich dokumentaci.

Zasady urbanistické koncepce jsou vymezeny ve vykresech €. 1, O1 a 02. Zasady
dopravni koncepce jsou vymezeny ve vykresech ¢. 2, O1 a zasady koncepce technické
infrastruktury ve vykresech €. 3 a O1.

Uvedené koncepce a zasady jsou popsané v textové ¢asti.
1.1.1 Vymezeni nadmistnich rozvojovych oblasti a nadmistnich rozvojovych os

Dle Politiky Gzemniho rozvoje CR 2008 je hl. m. Praha souéasti rozvojové oblasti Praha
- OB1. Aktualizace ZUR potvrzuje a upfesiiuje na tuzemi hl. m. Prahy vymezeni
nadmistnich rozvojovych oblasti a nadmistnich rozvojovych os.

Aktualizace €. 1 navrhuje upFfesnéni vymezeni rozvojové oblasti v dosud
nezastavéném Uzemi Stérboholy - Dolni Mécholupy - Dubeé, upfesnéni vymezeni
transformacni oblasti Letiiany-Avia, oblasti Maniny, Dolni Liben, Invalidovna a oblasti
Nakladové nadrazi Zizkov. Navrhuje se rovnéz upFesnéni vymezeni rozvojovych
oblasti zelené Zalesnéni u Cakovic, V panenkach, Litoznice-Jankov, Zalesnéni
Kolovraty a Zalesnéni u Kreslic.

Aktualizace ¢. 1 navrhuje zruSeni transformacni oblasti MaleSicko-hostivaiska
pramyslova oblast, zruSeni rozvojové oblasti zelené Rohansky ostrov, kterou zahrnuje
do transformacni oblasti Maniny, Dolni Liben, Invalidovna (T/2) a navrhuje zrusSeni



rozvojové oblasti zelené Zalesnéni Seberov vzhledem ktomu, ze je pozadované
zalesnéni z vétsi €asti jiz realizované.

Aktualizace €. 1 sou¢asné navrhuje vymezeni nadmistnich rozvojovych ploch zelené
Trojmezi a Div€i hrady.

Nadmistni rozvojové oblasti a osy jsou vymezeny ve vykresech ¢. 1, O1 a 02
a popsany v textové €asti aktualizace €. 1.

1.1.2 Vymezeni nadmistnich specifickych oblasti

Aktualizace €. 1 upifesiuje na uzemi hl. m. Prahy vymezeni nadmistnich specifickych
oblasti.

Cilem vymezeni specifickych oblasti je zejména stanoveni podminek pro udrzitelny
rozvoj uzemi, dosazeni souladu verejnych a soukromych zajml a ochrana a rozvoj
prirodnich, kulturnich a civilizaénich hodnot tzemi.

Navrhuje se zruseni specifické oblasti typu SP Rekreac¢ni uzemi Dolni Pocernice -
Béchovice - Cerny Most vzhledem k vyfeSeni rozpord, které vedly k vyhlaseni
specifické oblasti. Navrhuje se zruSeni specifické oblasti typu SP Trojmezi vzhledem
k sou€asnému zarazeni dotéeného uzemi mezi rozvojové oblasti zelené.

Nové se navrhuje specificka oblast typu SL zasazena provozem letiSté Praha-Ruzyné
s nazvem Ruzyné, ktera jiz byla vymezena v ZUR hl. m. Prahy vydanych opatfenim
obecné povahy ¢. 8/2009 a nasledné zruSena rozsudkem Nejvyssiho spravniho soudu
Ceské republiky é. Ao 6/2010-103 ze dne 2. 2. 2011.

Rozsifuje se vymezeni specifické oblasti typu SP - Sarka a souéasné se zmensuje
vymezeni specifické oblasti typu SL - Praha-Kbely.

Nadmistni specifické oblasti jsou vymezené ve vykresu €. 1, O1 a O2 a popsané
v textové ¢asti aktualizace ¢. 1.

1.2 Aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy uptesiiuje koncepci rozvoje dopravni
a technické infrastruktury zalozenou v ZUR hl. m. Prahy na zakladé
soustavného a komplexniho reSeni uUcelného usporadani uUzemi
a sledovani spole¢enského a hospodarského potencialu rozvoje

Aktualizace €. 1 upresnuje vymezeni koridorl pro silniéni a zelezniéni dopravu, pro
metro atramvajovou dopravu. Doplnuje €asti Prazského okruhu (SOKP), které byly
zru$eny rozsudky NSS CR 8 Ao 2/2010-644 ze dne 20. 5. 2010 a 7 Ao 7/2010-133 ze dne
27. 1. 2011. Trasu VRT zrusenou rozsudkem NSS CR 9 Ao 4/2011-77 ze dne 8. 9. 2011
navrhuje pouze jako uzemni rezervu. Vymezuje plochu letisté Praha-Ruzyné a osu
nové paralelni vzletové a pristavaci drahy (RWY 06R/24L) letisté Praha-Ruzyné.
Dopliiuje a upresiuje v textové a vykresové ¢asti vymezeni letisté Ruzyné, zrusené
rozsudkem NSS CR 6 Ao 6/2010-103 ze dne 2. 2. 2011. Aktualizace &. 1 upfesiuje
vymezeni pristavi; nové vymezuje celoméstsky vyznamné termindly priméstské



dopravy - stabilizované a souc¢asné rusi celoméstsky vyznamné terminaly priméstské
bus dopravy s potiebou stabilizovat ve vazbé na rozvoj sité metra. Uvedena upresnéni
a nova vymezeni jsou provedena na zakladé UAP hl. m. Prahy a dle zpracované
podrobnéjsi dokumentace.

Aktualizace €. 1 upresiiuje vymezeni siti technické infrastruktury na zakladé UAP hl.
m. Prahy a dle zpracované podrobnéjsi dokumentace.

Koncepce dopravni infrastruktury je zobrazena ve vykresu €. 2 a koncepce technické

infrastruktury ve vykresu €. 3. Obé koncepce jsou popsany textové ¢asti aktualizace.

1.3 Aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy ¥es$i problematiku v Gizemi s cilem
dosazeni souladu verejnych a soukromych zajmu na rozvoj v uzemi

Aktualizace ¢. 1 koordinuje zaméry v Uzemi a stanovuje podminky pro vyuziti uzemi
aochranu jeho hodnot v nadmistnich souvislostech. Upresinuje a konkretizuje
principy ochrany hodnot v izemi zjisténych nastroji tzemniho planovani, predevsim
UAP hl. m. Prahy. Koordinace s limity vyuziti izemi je dolozena ve vykresu é. O1 a je
popsana v textové Casti.

Upfeshuje vymezeni vefejné prospésSnych staveb (VPS) a verejné prospésnych
opatieni (VPO). Verejné prospésné stavby jsou vymezeny ve vykresu €. 6 a verejné
prospésna opatieni ve vykresu €. 7, popsany jsou pak v textové ¢asti aktualizace €. 1.

1.4 Aktualizace ¢é. 1 ZUR hl. m. Prahy vytvaFi podminky pro ochranu tzemi
podle zvlastnich predpisu

Navrhuje se vymezeni ploch a koridori nadmistniho vyznamu pro USES, které je
zobrazeno ve vykresu €. 4 a popsano v textové ¢asti.

Definuje cilové charakteristiky krajin pro vymezené a vyhodnocené krajiny, které jsou
vymezeny ve vykresu €. 5 a popsany v textové ¢asti.

Aktualizace €. 1 upfresnuje uzemni podminky koncepce ochrany a rozvoje pfirodnich
a kulturnich a civilizaénich hodnot. Uvedené podminky jsou zobrazeny ve vykresech
€. 01 a 02 a jsou popsany v textové €asti.

1.5 Zavéry vyhodnoceni vlivu ZUR hl. m. Praha - aktualizace &. 1 na udrzitelny
rozvoj uzemi, které dokladaji soulad s cili a ukoly izemniho planovani

Vyhodnoceni vlivu Zasad tzemniho rozvoje hl. m. Prahy a aktualizace é. 1 (AZUR) na
udrzitelny rozvoj uzemi a Vyhodnoceni vlivu koncepce Zasad uzemniho rozvoje hl. m.
Prahy a aktualizace €. 1 na evropsky vyznamné lokality v soustavé NATURA 2000 jsou
v souladu se zakonem ¢&. 183/2006 Sb. (stavebni zakon) ve znéni zakona ¢. 350/2012
Sb., § 40 odst. 2 b) nedilnou soucasti odiivodnéni opatieni obecné povahy, kterym se
aktualizace €. 1 bude vydavat.



2. Vyhodnoceni souladu aktualizace ¢. 1 s pozadavky zakona
€. 183/20006 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisi a jeho
provadécich predpist v aktualnim znéni

V bfeznu roku 2006 Parlament Ceské republiky schvalil zakon &.183/2006 Sb.,
0 Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), jenz nabyl ucinnosti
k 1. 1. 2007 a nahradil do té doby platny zakon €. 50/1976 Sb., o izemnim planovani
a stavebnim radu (stavebni zakon).

Podle ustanoveni § 187 odst. 3 stavebniho zakona pof¥idil pfislusny krajsky urad (na
uzemi hl. m. Prahy ukoly krajského uradu pIni Magistrat hlavniho mésta Prahy) prvni
Zasady uzemniho rozvoje kraje hl. m. Prahy.

Zasady uzemniho rozvoje (ZUR) hl. m. Prahy jako novy nastroj tzemniho planovani
v arovni kraje koncepcéné koordinuji rozvoj a usporadani izemi mésta, urcuji zakladni
strategii pro rozvoj uzemi s ohledem na podminky udrzitelného rozvoje a jeho
hospodarné vyuzivani. Sou¢asné stanovi zadsady rozvoje spravniho uzemi hlavniho
meésta jako celku a zakladni podminky pro rozvoj jednotlivych méstskych €asti.

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy jsou pofizeny v souladu s § 36 - 41a § 187 odst.
4 zakona €.183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),
v platném znéni a jeho provadéci vyhlasky €. 500/2006 Sb., o izemné analytickych
podkladech, izemné planovaci dokumentaci a zpisobu evidence uzemné planovaci
¢innosti v platném znéni.

ZUR hl. m. Prahy byly vydany opatfenim obecné povahy &. 8 usnesenim &. 32/59
Zastupitelstva hl. m. Prahy ze dne 17. 12. 2009.

Aktualizace €. 1 ZUR hl. m. Prahy je zpracovana na zakladé Zpravy o uplatiiovani
zasad uzemniho rozvoje, v souladu se zakonem €. 183/2006 Sb. (stavebni zakon), ve
znéni pozdéjSich predpist, § 42 odst. 1 a § 9 vyhlasky €. 500/2006 Sb., o uzemné
analytickych podkladech, tzemné planovaci dokumentaci a zptisobu evidence uzemné
planovaci ¢innosti ve znéni pozdéjsich predpisu.

Zastupitelstvo hl. m. Prahy schvélilo Zpravu o uplatiovani ZUR hl. m. Prahy
usnesenim €. 10/77 dne 4. 11. 2011 v souladu s § 42 (1) stavebniho zakona, tj. do dvou
let od vydani prvnich ZUR.

Aktualizace €. 1 ZUR hl. m. Prahy, vychazi ze zavérd Uzemné analytickych podkladii
hlavniho mésta Prahy (UAP) projednanych usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy
€. 5/15dne 31. 3. 2011.

Spoleéné jednani k navrhu Aktualizace ¢é. 1 ZUR hl. m. Prahy probéhlo v souladu se
zakonem €. 183/2006 Sb. (stavebni zakon), § 37 dne 25. 7. 2012. Vyzvani dle § 37, odst.
(2) tohoto zakona uplatnili sva stanoviska a pfipominky. Ze zavéra spolecného jednani
vyplynula nutnost upravy Vyhodnoceni vlivu Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy



a aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy na udrzitelny rozvoj Gzemi (VWURU ZUR hl. m.
Prahy).

Podle novely €. 350/2012 Sb. zakona ¢&. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani
a stavebnim fadu (stavebni zakon), platné od 1. 1. 2013, bylo nutné v souladu s § 37,
odst. (4), zvefejnit navrh Aktualizace ¢é. 1 ZUR hl. m. Prahy, véetné VVURU. Z tohoto
divodu se dne 19. 4. 2013 konalo opakované projednani upraveného Vyhodnoceni

vlivu Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy a aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy na
udrzitelny rozvoj uzemi.

V souladu s § 37, odst. 7 a 9 stavebniho zakona bylo nasledné pozadano Ministerstvo
pro mistni rozvoj CR a Ministerstvo zivotniho prostredi CR o stanovisko. Ministerstvo
pro mistni rozvoj CR neshledalo nedostatky a vydalo své stanovisko o zahajeni Fizeni
o vydani Aktualizace €. 1 Zasad uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy dne 19. 7.
2013.

Ministerstvo zivotniho prostiedi CR vydalo své stanovisko 2. 8. 2013.



3. Vyhodnoceni souladu s Politikou tizemniho rozvoje CR

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy ve znéni aktualizace €. 1, v souladu s Politikou
tzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 schvalenou vladou Ceské republiky dne 20. 7.
2009 usnesenim ¢&. 929/2009, respektuji a upresiuji republikové priority Uzemniho
planovani, rozvojovou oblast, koridory a plochy dopravni a technické infrastruktury.

3.1 Uplatnéni jednotlivych republikovych priorit uvedenych v Politice
tzemniho rozvoje CR 2008, body (14) - (32):

Bod (14)

Ve verejném zajmu chranit a rozvijet pfirodni, civilizaéni a kulturni hodnoty tzemi,
véetné urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi. Zachovat raz
jedinecné urbanistické struktury uzemi, struktury osidleni a jedinec¢né kulturni krajiny,
které jsou vyrazem identity izemi, jeho historie a tradice. Tato tzemi maji znacnou
hodnotu, napf. i jako turistické atraktivity. Jejich ochrana by méla byt provazana
s potfebami ekonomického a socialniho rozvoje v souladu s principy udrzitelného
rozvoje. V nékterych pripadech je nutna cilena ochrana mist zviastniho zajmu, v jinych
pripadech je tfeba chranit, respektive obnovit celé krajinné celky. Krajina je Zivym
v ¢ase proménnym celkem, ktery vyZaduje tvurci, avSak citlivy pristup k vyvazenému
vSestrannému rozvoji tak, aby byly zachovany jeji stéZejni kulturni, prirodni a uzitné
hodnoty.

Branit upadani venkovské krajiny jako disledku nedostatku lidskych zasahd.

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace &. 1 zohlednéné ve
Vyroku v kap. 1 Priority Uzemniho planovani hl. m. Prahy pro zajisténi udrzitelného
rozvoje uzemi, zejména v bodech 1), 2), 10) a 12). Pozadavky na ochranu pfirodnich,
civilizaénich a kulturnich hodnot vcetné urbanistického, architektonického
a archeologického dédictvi jsou obsazeny v oddilu 2.2.2 Urbanisticka koncepce, body
a) - e), m), p), q). ZUR obsahuji podkapitolu 2.4 Ochrana kulturnich, pfirodnich
a civilizaénich hodnot a kapitolu 8. Upfesnéni izemnich podminek koncepce ochrany
a rozvoje prirodnich, kulturnich a civilizaénich hodnot, které podrobnéji rozvijeji
priority uvedené v PUR CR 2008. Problematika kumulativnich a éasto protichiidnych
pozadavki na vyuziti uzemi je vZUR zohlednéna vymezenim specifickych oblasti,
popsanych v kapitole 4.3. Ve specifickych oblastech se stretavaji pozadavky na rozvoj
uzemi, pozadavky na dopravni obsluhu uUzemi, pozadavky na rekreaci obyvatel,
pripadné na tézbu surovin, s podminky ochrany pfirody a krajiny a s podminky
pamatkové ochrany, to vSe ve vzajemnych vazbach.

V grafické ¢asti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. 1 Vykres
usporadani uzemi hl. m. Prahy, kde jsou vymezené specifické oblasti, zakladni sméry
rozvoje zelené - zelené kliny, vyznamné propojeni zelené - zelené osy a rozvoj osidleni
ve vnéjSim pasmu hl. m. Prahy.

V grafické ¢asti Oduvodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu ¢. O1 -
Koordinacni vykres a v €. O2 Celkové zasady usporadani hl. m. Prahy.



Bod (15)

Predchazet pri zménach nebo vytvafeni urbanniho prostfedi prostorové socialni
segregaci s negativnimi vlivy na sociadlni soudrznost obyvatel. Analyzovat hlavni
mechanismy, jimiZz k segregaci dochazi, zvaZzovat existujici a potencialni disledky
a navrhovat pri uzemné planovaci ¢innosti reseni, vhodna pro prevenci nezadouci
miry segregace nebo snizZeni jeji urovné.

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace &. 1 zohlednéné ve
Vyroku v kap. 2. Obecné zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy, zejména pak v oddilu
2.1.1 Praha - hlavni mésto republiky, v oddilu 2.2.1 O¢ekavany demograficky vyvoj
a v oddilu 2.2.2 Urbanisticka koncepce v bodech a), e), f), 9), j), k), n), q), u).

V textové c¢asti Odavodnéni je v oddilu 2.2.1 podrobnéji popsan ocekavany
demograficky vyvoj a v podkapitole 2.3 jsou jako souéast hospodaiského rozvoje
podrobnéji popsané oblasti soustfedénych pracovnich pfrilezitosti.

V grafické ¢asti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. 1 Vykres
usporadani uzemi hl. m. Prahy, kde jsou vymezené nadmistni transformacni oblasti,
nadmistni rozvojové oblasti a vyznamna centra s podilem celoméstskych funkci.

V grafické ¢asti Odavodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu ¢. O1 -
Koordinaéni vykres a v €. O2 Celkové zasady usporadani hl. m. Prahy.

Bod (16)

Pri stanovovani zpusobu vyuZiti tuzemi v izemné planovaci dokumentaci davat
prednost komplexnim reSenim pred uplatiovanim jednostrannych hledisek
a pozadavku, které ve svych disledcich zhorsuji stav i hodnoty uzemi. Pfi reSeni
ochrany hodnot uzemi je nezbytné zohledriovat také pozZadavky na zvysovani kvality
Zivota obyvatel a hospodarského rozvoje tzemi. Vhodna feseni uzemniho rozvoje je
zapotrebi hledat ve spolupraci s obyvateli uzemi i s jeho uZivateli a v souladu
s uréenim a charakterem oblasti, os, ploch a koridort vymezenych v PUR CR.

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace &. 1 zohlednéné ve
Vyroku v kap. 1. Priority uzemniho planovani hl. m. Prahy pro zajisténi udrzitelného
rozvoje uzemi, body 1) - 12). v kap. 2. Obecné zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy,
zejména pak v oddilu 2.2.2 Urbanisticka koncepce v bodech a) - u), v oddilech 2.2.3
Koncepce dopravni infrastruktury a 2.2.4 Technicka infrastruktura, v podkapitole 2.3
Hospodarisky rozvoj, v oddilech 2.4.2 Ochrana krajiny a méstské zelené jako podstatné
slozky prostredi zivota obyvatel a 2.4.3 Tvorba a ochrana zivotniho prostredi.
V podkapitolach 3.1. Rozvojové oblasti v dosud nezastavéném uzemi, 3.2.
Transformacni oblasti a 3.4 Vymezeni rozvojovych os nadmistniho vyznamu je u kazdé
oblasti a osy uvedena podminka pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi:
»zohlednéni kvality zivotniho prostiedi z pohledu ochrany verejného zdravi pri
umist’ovani obytnych a jinych citlivych funkci, zejména podél trasy Prazského okruhu
(SOKP)“. V kap. €. 4 jsou vymezeny specifické oblasti nadmistniho a celoméstského
vyznamu, ve kterych se kumuluji pozadavky na vyuziti Gzemi, zejména v podkap. €. 4.1
Oblast stavajiciho celoméstského centra, 4.2.1 Drahan-Troja-Bubene¢ a 4.2.3 Strahov.
Pozadavky na zvySovani kvality zivotniho prostiedi obyvatel jsou dale obsazeny
v oddilu 8.2.2 Upresnéni podminek zpusobu vyuziti, body a) - g), v podkapitole 8.4
Upresnéni podminek ochrany civilizaénich hodnot, body a) - b).



V textové casti Odlivodnéni jsou pozadavky na komplexni feSeni popsané v kapitole
2. Zakladni pozadavky na ucelné a hospodarné usporadani hl. m. Prahy - obecné
zasady Uzemniho rozvoje, zejména v podkapitole 2.1 Role Prahy v CR a v Evropé,
v oddilech 2.2.2 Urbanisticka koncepce, 2.2.3 Koncepce dopravni infrastruktury, 2.2.4
Technicka infrastruktura, 2.4.2 Ochrana krajiny a méstské zelené jako podstatné
slozky prostiedi zivota obyvatel, 2.4.3 Tvorba a ochrana zivotniho prostredi
a v odavodnéni kapitol €. 3 a 4.

V grafické ¢asti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. 1 Vykres
usporadani uzemi hl. m. Prahy, €. 2 Vykres ploch a koridori nadmistniho vyznamu -
Dopravni infrastruktura, ¢. 3 - Vykres ploch a koridorti nadmistniho vyznamu -
Technicka infrastruktura.

V grafické ¢asti Odivodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. O1 -
Koordinaéni vykres a v €. O2 Celkové zasady usporadani hl. m. Prahy.

Bod (17)

Vytvaret v tizemi podminky k odstranovani disledku nahlych hospodarskych zmén
lokalizaci zastavitelnych ploch pro vytvareni pracovnich prilezitosti, zejména
v regionech strukturalné postiZzenych a hospodafFsky slabych a napomoci tak rFeseni
problému v téchto uzemich.

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace &. 1 zohlednény ve
Vyroku v kap. 1 Priority tzemniho planovani hl. m. Prahy, body 3 - 5), 11), v kap. 2
Obecné zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy, zejména pak v oddilu 2.1.1 Praha -
hlavni mésto republiky, 2.1.2 Praha - pfirozené centrum Prazského regionu, v oddilu
2.2.1 Ocekavany demograficky vyvoj, v oddilu 2.2.2 Urbanisticka koncepce v bodech
a), 9), j) - n), u) av podkapitole 2.3 Hospodaisky rozvoj v bodech a) - c).

V textové c¢asti Oduvodnéni je voddilu 2.2.1 podrobnéji popsan ocekavany
demograficky vyvoj a v podkapitole 2.3 jsou jako soucast hospodarského rozvoje
podrobnéji popsané oblasti soustfedénych pracovnich prilezitosti.

ZUR vymezuji v kap. 3 nadmistni a celoméstsky vyznamné rozvojové oblasti a osy
a v kap. 4 specifické oblasti nadmistniho a celoméstského vyznamu, kde se kumuluji
pozadavky na vyuziti Uzemi, zejména v podkapitole 4.1 Oblast stavajiciho
celoméstského centra v oddilu 4.2.2 Letiiany.

V grafické ¢€asti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu ¢. 1 Vykres
usporadani tzemi hl. m. Prahy, €. 2 Vykres ploch a koridori nadmistniho vyznamu.

V grafické ¢asti Oduvodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. O1 -
Koordinaéni vykres a v €. 02 Celkové zasady usporadani hl. m. Prahy.

Bod (18)

Podporovat polycentricky rozvoj sidelni struktury. Vytvaret predpoklady pro posileni
partnerstvi mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi a zlepSit tak jejich
konkurenceschopnost.

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace ¢&. 1 zohlednéné ve
Vyroku v kap. 1 Priority uzemniho planovani hl. m. Prahy body 3), 5), v oddilu 2.1.2
Praha - pfirozené centrum Prazského regionu, body a) - b), v oddilu 2.2.2 Urbanisticka
koncepce v bodech a) - d), f),



V textové casti Oduvodnéni jsou pozadavky na polycentrické usporadani popsané
v oddilu 2.2.2 Urbanisticka koncepce.

V grafické ¢éasti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. 1 Vykres
usporadani kraje.

V grafické ¢éasti Oduvodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu ¢. O1 -
Koordinaéni vykres a v €. O2 Celkové zasady uspoiradani hl. m. Prahy.

Bod (19)

Vytvaret predpoklady pro polyfunkéni vyuzivani opusténych arealu a ploch (tzv.
brownfields prumyslového, zemédélského, vojenského a jiného ptvodu). Hospodarné
vyuZivat zastavéné uzemi (podpora prestaveb, revitalizaci a sanaci uzemi) a zajistit
ochranu nezastavéného tzemi (zejména zemédéiské a lesni pudy) a zachovani verejné
zelené, véetné minimalizace jeji fragmentace. Cilem je uc¢elné vyuzZivani a usporadani
uzemi usporné v narocich na verejné rozpocty na dopravu a energie, které koordinaci
vefejnych a soukromych zajmi na rozvoji Uzemi omezuje negativni disledky
suburbanizace pro udrzitelny rozvoj tzemi.

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace ¢. 1 zohlednéné ve
Vyroku v kap. 1 Priority tzemniho planovani hl. m. Prahy body 4) - 6), 9) - 10), v oddilu
2.1.2 Praha - pfirozené centrum Prazského regionu body a) - c), v oddilu 2.2.2
Urbanisticka koncepce g), m), 0), - p), podkapitole 2.3 Hospodarsky rozvoj body d) - f),
v oddilu 2.4.2 Ochrana krajiny a méstské zelené jako podstatné slozky zivota obyvatel
body b) - f), j). Pozadavky na vyuziti opusténych areal( jsou zohlednéné v podkapitole
3.2. Transformaéni oblasti vymezenim téchto celoméstsky vyznamnych oblasti
a v podkapitole 3.4. Vymezeni rozvojovych os nadmistniho vyznamu hl. m. Prahy,
které v sobé, kromé uzemi s rozvojovym potencidlem, obsahuji plochy k obnové
a opétovnému vyuziti uzemi brownfields.

V textové casti Oduvodnéni jsou uvedené pozadavky popsané v oddilech 2.2.2
Urbanisticka koncepce a 2.4.2 Ochrana krajiny a méstské zelené jako podstatné slozky
zivota obyvatel, v podkapitole 3.2 Transformaéni oblasti; a 3.4. Rozvojové osy
nadmistniho vyznamu hl. m. Prahy. Pozadavky na omezeni negativnich duasledku
suburbanizace jsou popsané v oddilu 2.1.2 Praha - pfirozené centrum Prazského
regionu, v kapitole 18. Sirsi vztahy, zejména pak v éasti ,,Vztah Prahy a regionu.*

V grafické éasti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. 1 Vykres
usporadani uzemi hl. m. Prahy.

V grafické ¢asti Oduvodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. O1 -
Koordinaéni vykres a v €. O2 Celkové zasady usporadani hl. m. Prahy.

Bod (20)

Rozvojové zaméry, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny, umistovat do co
nejméné konfliktnich lokalit a nasledné podporovat potfebna kompenzacni opatreni.
S ohledem na to pfi tzemné planovaci ¢innosti, pokud je to mozné a odiivodnéné,
respektovat verejné zdajmy napf. ochrany biologické rozmanitosti a kvality Zivotniho
prostredi, zejména formou disledné ochrany zviasté chranénych uzemi, lokalit
soustavy NATURA 2000, mokradi, ochrannych pdsem vodnich zdroji, chranéné
oblasti pfirozené akumulace vod a nerostného bohatstvi, ochrany zemédélského
a lesniho pudniho fondu. Vytvaret izemni podminky pro implementaci a respektovani
uzemnich systému ekologické stability a zvySovani a udrzovani ekologické stability
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a k zajisténi ekologickych funkci krajiny i v ostatni volné krajiné a pro ochranu
krajinnych prvku pfirodniho charakteru v zastavénych tdzemich, zvySovani a udrzovani
rozmanitosti venkovské krajiny. V ramci tzemné planovaci ¢innosti vytvaret podminky
pro ochranu krajinného rdazu s ohledem na cilové charakteristiky a typy Kkrajiny
a vytvaret podminky pro vyuZiti pfirodnich zdroj.

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace é. 1 zohlednéné ve
Vyroku v kap. €. 1 Priority izemniho planovani hl. m. Prahy body 2), 11), v oddilu 2.2.2
Urbanisticka koncepce v bodech d), q), voddilu 2.4.2 Ochrana krajiny a méstské
zelené jako podstatné slozky prostredi zivota obyvatel v bodech a) - j), v podkapitole
3.3 Rozvojové oblasti zelené, kde jsou vymezeny oblasti zohlednujici moznost
vytvoreni zeleného pasu hl. m. Prahy a posileni ploch zelené zejména v severni
a vychodni ¢asti mésta.

ZUR vymezuji v kap. 4 Specifické oblasti nadmistniho a celoméstského vyznamu, kde
se kumuluji pozadavky na vyuziti Gzemi, zejména v podkapitole 4.3 Oblasti, kde se
stretavaji podminky ochrany pfirody a krajiny na rekreaci obyvatel, pfipadné na tézbu
surovin a v podkapitole 4.5 Udolni niva Vitavy a Berounky.

Vymezeni ploch a koridorti nadmistniho a celoméstského vyznamu uzemniho systému
ekologické stability (USES) je uvedeno v kap. &. 7 a v oddilu 10.2.1 Vefejné prospésna
opatieni k zalozeni prvk izemniho systému ekologické stability (USES). Problematika
krajinného razu je obsazena v kap. ¢. 9 Vymezeni cilovych charakteristik krajiny.
Lokality soustavy NATURA 2000 jsou v ZUR respektovany. Severni éast Prazského
okruhu (SOKP) se dotyka lokality NATURA Kanon Vitavy u Sedice, koridory tizemnich
rezerv pro zeleznici VRT Praha - Brno - hranice CR (Bratislava/Viden a VRT Praha -
hranice CR (Dresden)) se dotykaji lokalit NATURA 2000 Blatov a Xaverovsky haj,
respektive Praha-Letfiany. Tato problematika je detailné feSena v ramci VVURU,
jmenovité v jeho pfiloze €. 4 Hodnoceni NATURA 2000.

V textové casti Oduvodnéni jsou uvedené pozadavky popsané v oddilech 2.2.2
Urbanisticka koncepce, v podkapitole 3.3 Rozvojové oblasti zelené a zejména
v podkapitole 4.3 Oblasti, kde se stretavaji podminky ochrany pfirody a krajiny na
rekreaci obyvatel, pfipadné na tézbu surovin a v podkapitole 4.5. Udolni niva Vitavy
a Berounky, dale pak v kapitolach 7, 9 a 10. Problematika vztahu dopravnich staveb ve
vztahu k lokalitam soustavy NATURA 2000 je popsana v kap. é. 5 a ve VVURU, které
obsahuje i navrh kompenzaénich opatieni odpovidajici podrobnosti ZUR.

V grafické ¢éasti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. 1 Vykres
usporadani kraje, &. 4. Vykres ploch a koridort nadmistniho vyznamu - USES, é&. 5
Vykres oblasti se shodnym krajinnym typem a €. 6 Vykres verejné prospésnych
opatfeni nadmistniho vyznamu.

V grafické ¢asti Oduvodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. O1 -
Koordinaéni vykres a €. O2 Celkové zasady usporadani hl. m. Prahy.

Bod (21)

Vymezit a chranit ve spolupraci s dotéenymi obcemi pred zastavénim pozemky
nezbytné pro vytvoreni souvislych ploch verejné pristupné zelené (zelené pasy)
v rozvojovych oblastech a v rozvojovych osach a ve specifickych oblastech, na jejichz
uzemi je krajina negativhé poznamenana lidskou cinnosti, s vyuZzitim jeji pfirozené
obnovy; cilem je zachovani souvislych past nezastavéného uzemi v bezprostrednim
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okoli velkych mést, zpusobilych pro nenaroc¢né formy kratkodobé rekreace a dale pro
vznik a rozvoj lesnich porostu a zachovani prostupnosti krajiny.

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace &. 1 zohlednéné ve
Vyroku v kap. €. 1 Priority izemniho planovani hl. m. Prahy bod 10), v oddilu 2.2.2
Urbanisticka koncepce, body m) - q), v podkapitole 2.3 Hospodarsky rozvoj, body d),
f), v oddilu 2.4.2 Ochrana krajiny a méstské zelené jako podstatné slozky prostredi
zivota obyvatel, body b) - €), ) a dale v podkapitole 3.3 Rozvojové oblasti zelené, kde
jsou vymezeny oblasti zohlednujici moznost vytvoreni zeleného pasu hl. m. Prahy
a posileni ploch zelené zejména v severni a vychodni ¢asti mésta. Uvedené pozadavky
jsou dale uvedené v podkapitole 8.1 Obecné celoméstské zasady koncepce rozvoje
ochrany pfrirodnich, kulturnich a civilizaénich hodnot, body d) - f), v podkapitole 8.3
Upiesnéni podminek ochrany pfirodnich hodnot, body a)- e).

V textové casti Oduvodnéni jsou uvedené pozadavky popsanév oddilu 2.2.2
Urbanisticka koncepce, jmenovité jsou zde popsany zelené kliny a vyznamna
propojeni zelené - zelené osy, v podkapitole 3.3 Rozvojové oblasti zelené, v kap. 8
Upresnéni uzemnich podminek koncepce ochrany a rozvoje pfirodnich, kulturnich
a civilizaénich hodnot.

V grafické ¢éasti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. 1 Vykres
usporadani uzemi hl. m. Prahy.

V grafické ¢asti Odavodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu ¢. O1 -
Koordinaéni vykres a €. O2 Celkové zasady uspofradani hl. m. Prahy.

Bod (22)

Vytvaret podminky pro rozvoj a vyuZiti predpokladu tizemi pro ruzné formy cestovniho
ruchu (napr. cykloturistika, agroturistika, poznavaci turistika), pfi zachovani a rozvoji
hodnot dzemi. Podporovat propojeni mist, atraktivnich z hlediska cestovniho ruchu,
turistickymi cestami, které umozriuji celoro¢ni vyuZiti pro rizné formy turistiky (napr.
pési, cyklo, lyzarska, hipo).

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace &é. 1 zohlednéné ve
Vyroku v oddilu €. 2.2.1 Praha - hlavni mésto republiky, bod c), v oddilu ¢. 2.1.3 Praha -
vyznamné mésto Evropy, bod b), v oddilu 2.2.2 Urbanisticka koncepce, body 1), q),
v podkapitole 2.3 Hospodaisky rozvoj, bod b), podkapitole 4.1 Oblast stavajiciho
celoméstského centra, v podkapitole 4.2 Oblasti osvétové, vzdélavaci a rekreaéné
spole€¢enské plochy a zafizeni pro vyznamné politické, sportovni a kulturni aktivity
nadmistniho, celostatniho a mezinarodniho vyznamu, v podkapitole 4.3 Oblasti, kde se
stretavaji podminky ochrany pfirody a krajiny s pozadavky na rekreaci obyvatel,
pripadné s pozadavky na tézbu surovin, v podkapitole 8.1 Obecné celoméstské zasady
koncepce rozvoje ochrany pfirodnich, kulturnich a civilizaénich hodnot, bod g)
av oddilu 8.2.3 DalsSi podminky pro Pamatkovou rezervaci v hl. m. Praze (PPR)
a ostatni pamatkové rezervace a zény, body e) - f).

V textové casti Oduvodnéni jsou uvedené pozadavky popsané v oddilu 2.2.2
Urbanisticka koncepce, v kap. 4. Vymezeni specifickych oblasti nadmistniho
a celoméstského vyznamu a v kap. 8 Upresnéni uzemnich podminek koncepce
ochrany a rozvoje pfirodnich, kulturnich a civiliza€nich hodnot.

V grafické éasti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu ¢. 1 Vykres
usporadani uzemi hl. m. Prahy.

11



V grafické casti Odivodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu ¢é. O1 -
Koordinaéni vykres a €. O2 Celkové zasady usporadani hl. m. Prahy.

Bod (23)

Podle mistnich podminek vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost uzemi
a zkvalitnéni dopravni a technické infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pfi
umistovani dopravni a technické infrastruktury zachovat prostupnost krajiny
aminimalizovat rozsah fragmentace krajiny; je-li to ztéchto hledisek ucelné,
umistovat tato zafizeni soubézné. Nepripustné je vytvareni novych uzkych hrdel na
trasach dalnic, rychlostnich silnic a kapacitnich silnic; jejich trasy, jsou-li soucasti
transevropské silni¢ni sité, volit tak, aby byly v dostate¢cném odstupu od obytné
zastavby hlavnich center osidleni.

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace é. 1 zohlednéné ve
Vyroku v kap. €. 1 Priority tzemniho planovani hl. m. Prahy, body 6) - 8), v oddilu 2.1.2
Praha - pfirozené centrum Prazského regionu, bod c), v oddilu 2.2.3 Koncepce
dopravni infrastruktury, body a) - p) a v podkapitole 5.1 Koridory pro silniéni dopravu
vymezené v Zasadach tzemniho rozvoje hl. m. Prahy.

V textové casti Odlvodnéni jsou uvedené pozadavky popsané v oddilu 2.1.3 Praha -
pfirozené centrum Prazského regionu, v oddilu 2.1.3 Praha - vyznamné mésto Evropy,
v kapitole 5. Zpresnéni ploch a koridorii vymezenych v politice uzemniho rozvoje
avymezeni ploch a koridord nadmistniho, celoméstského vyznamu - dopravni
infrastruktura, zejména v podkapitole 5.1 Koridory pro silniéni dopravu vymezené
v Zasadach uzemniho rozvoje. Pozadavky na technickou infrastrukturu jsou popsané
v kapitole 6.

V grafické ¢asti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. 2 Vykres ploch
a koridoru nadmistniho vyznamu - dopravni infrastruktura a ve vykresu ¢. 3 Vykres
ploch a koridorti nadmistniho vyznamu - technicka infrastruktura.

V grafické ¢asti Oduvodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. O1 -
Koordinaéni vykres.

Bod (24)

Vytvaret podminky pro zlepsovani dostupnosti Uzemi rozSifovanim a zkvalitiovanim
dopravni infrastruktury s ohledem na potreby verejné dopravy a poZzadavky ochrany
verejného zdravi, zejména uvniti rozvojovych oblasti a rozvojovych os. MozZnosti nové
vystavby posuzovat vidy s ohledem na to, jaké vyvola naroky na zmény verejné
dopravni infrastruktury a verejné dopravy. Vytvaret podminky pro zvysSovani
bezpecnosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpec¢nosti obyvatelstva a zlepsovani
jeho ochrany pred hlukem a emisemi, s ohledem na to vytvaret v uzemi podminky pro
environmentalné Setrné formy dopravy (napr. Zelezniéni, cyklistickou).

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace &é. 1 zohlednéné ve
Vyroku v kap. €. 1 Priority Uzemniho planovani hl. m. Prahy body 6) - 8), v oddilu 2.1.2
Praha - pfirozené centrum Prazského regionu, bod c), v oddilu 2.2.3 Koncepce
dopravni infrastruktury, body b) - h), m) - 0), v kapitole 5. Zpresnéni ploch a koridort
vymezenych v politice tzemniho rozvoje a vymezeni ploch a koridori nadmistniho,
celoméstského vyznamu - dopravni infrastruktura, zejména v podkapitolach 5.2
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Koridory a plochy pro zelezni¢ni dopravu vymezené v Zasadach uzemniho rozvoje
hl. m. Prahy, 5.4 Vodni doprava, 5.5 Méstskd hromadna doprava a 5.7 Vnéjsi
autobusova doprava.

V textové casti Odlvodnéni jsou uvedené pozadavky popsané v oddilu 2.1.3 Praha -
pfirozené centrum Prazského regionu, v kapitole 5. Zpresnéni ploch a koridort
vymezenych v politice izemniho rozvoje a vymezeni ploch a koridori nadmistniho,
celoméstského vyznamu - dopravni infrastruktura, zejména v podkapitolach 5.2
Koridory a plochy pro Zzelezniéni dopravu vymezené v Zasadach uzemniho rozvoje
hl. m. Prahy, 5.4 Vodni doprava, 5.5 Méstskd hromadna doprava a 5.7 Vnéjsi
autobusova doprava.

V grafické ¢asti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. 2 Vykres ploch
a koridorti nadmistniho vyznamu - dopravni infrastruktura.

V grafické ¢éasti Oduvodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu ¢. O1 -
Koordinaéni vykres.

Bod (25)

Vytvaret podminky pro preventivni ochranu uzemi a obyvatelstva pred potencialnimi
riziky a prirodnimi katastrofami v tzemi (zaplavy, sesuvy pudy, eroze atd.) s cilem
minimalizovat rozsah pfipadnych Skod. Zejména zajistit uzemni ochranu ploch
potfebnych pro umistovani staveb a opatfeni na ochranu pred povodnémi a pro
vymezeni uzemi uréenych k Fizenym rozlivum povodni. Vytvaret podminky pro zvyseni
prirozené retence srazkovych vod v uzemi s ohledem na strukturu osidleni a kulturni
krajinu jako alternativy k umélé akumulaci vod.

V zastavénych tzemich a zastavitelnych plochdch vytvaret podminky pro zadrzovani,
vsakovani i vyuZivani destovych vod jako zdroje vody a s cilem zmirfiovani ucinku
povodni.

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace &é. 1 zohlednéné ve
Vyroku v pododdilu 6.2.3.1 Vitava a Berounka a v pododdilu 6.2.3.2 Drobné vodni
toky.

V textové casti Odlivodnéni jsou uvedené pozadavky popsané v pododdilu 6.2.3.1
Vitava a Berounka a v pododdilu 6.2.3.2 Drobné vodni toky.

V grafické ¢asti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. 3 Vykres ploch
a koridorti nadmistniho vyznamu - technicka infrastruktura.

V grafické ¢asti Oduvodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. O1 -
Koordinaéni vykres.

Bod (26)

Vymezovat zastavitelné plochy v zaplavovych uzemich a umistovat do nich verejnou
infrastrukturu jen ve zcela vyjimec¢nych a zvlast odivodnénych pripadech. Vymezovat
a chranit zastavitelné plochy pro premisténi zastavby z izemi s vysokou mirou rizika
vzniku povodriovych Skod.

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace &. 1 zohlednéné ve
Vyroku v pododdilu 6.2.3.1 Vitava a Berounka a v pododdilu 6.2.3.2 Drobné vodni toky.
V textové casti Odivodnéni jsou uvedené pozadavky popsané v pododdilu 6.2.3.1
Vitava a Berounka a v pododdilu 6.2.3.2 Drobné vodni toky.
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V grafické €asti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. 3 Vykres ploch
a koridorti nadmistniho vyznamu - technicka infrastruktura.

V grafické ¢asti Oduvodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu ¢. O1 -
Koordinaéni vykres.

Bod (27)

Vytvaret podminky pro koordinované umistovani verejné infrastruktury v izemi a jeji
rozvoj a tim podporovat jeji ucelné vyuzivani v ramci sidelni struktury. Vytvaret rovnéz
podminky pro zkvalitnéni dopravni dostupnosti obci (mést), které jsou prirozenymi
regionalnimi centry v izemi tak, aby se diky moznostem, poloze i infrastrukture téchto
obci zlepsSovaly i podminky pro rozvoj okolnich obci ve venkovskych oblastech
a v oblastech se specifickymi geografickymi podminkami.

Pri feSeni problému udrZitelného rozvoje tuzemi vyuZivat regionalnich seskupeni
(klastrd) k dialogu vSsech partnert, na které maji zmény v tzemi dopad a ktefi mohou
posilovat atraktivitu uzemi investicemi ve prospéch uzemniho rozvoje.

Pfi uzemné planovaci ¢innosti stanovovat podminky pro vytvorfeni vykonné sité
osobni i nakladni Zeleznic¢ni, silni¢ni, vodni a letecké dopravy, véetné siti regionalnich
letist, efektivni dopravni sité pro spojeni méstskych oblasti s venkovskymi oblastmi,
stejné jako Feseni preshraniéni dopravy, protoze mobilita a dostupnost jsou klicovymi
predpoklady hospodarského rozvoje ve vSech regionech.

Uvedené pozadavky na koordinované umistovani vefejné infrastruktury jsou v ZUR
hl. m. Prahy ve znéni aktualizace ¢. 1 zohlednéné ve Vyroku v kap. ¢. 1 Priority
uzemniho planovani hl. m. Prahy body 6) - 8), v oddilu 2.1.2 Praha - pfirozené centrum
Prazského regionu, bod c), v oddilu 2.1.3 Praha - vyznamné mésto Evropy, v oddilu
2.2.3 Koncepce dopravni infrastruktury, body b) - h), m) - 0) a v kapitole 5. Zpresnéni
ploch a koridorii vymezenych v politice tzemniho rozvoje a vymezeni ploch a koridort
nadmistniho, celoméstského vyznamu - dopravni infrastruktura.

V textové casti Odivodnéni jsou uvedené pozadavky popsané v oddilu 2.1.3 Praha -
pfirozené centrum Prazského regionu, v kapitole 5. Zpresnéni ploch a koridort
vymezenych v politice tzemniho rozvoje a vymezeni ploch a koridorti nadmistniho,
celoméstského vyznamu - dopravni infrastruktura a v kap. é. 18. Sirsi vztahy.

V grafické ¢asti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. 2 Vykres ploch
a koridori nadmistniho vyznamu - dopravni infrastruktura.

V grafické ¢asti Oduvodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. O1 -
Koordinaéni vykres a ve vykresu €. O4 Vykres SirSich vztahil.

Bod (28)

Pro zajisténi kvality Zivota obyvatel zohledriovat naroky dalsiho vyvoje uzemi,
pozadovat jeho reseni ve vsech potiebnych dlouhodobych souvislostech, vcéetné
ndarokd na verejnou infrastrukturu. Navrh a ochranu kvalitnich méstskych prostort
a verejné infrastruktury je nutné resit ve spolupraci verejného i soukromého sektoru
S verejnosti.

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace &é. 1 zohlednéné ve
Vyroku v kap. 1 Priority Uzemniho planovani hl. m. Prahy body 1) - 12), v oddilu 2.2.2
Urbanisticka koncepce, body t) - u), v podkapitole 10.1 Veiejné prospésné stavby.
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V textové casti Odivodnéni jsou uvedené pozadavky popsané v podkapitole 2.1 Role
Prahy v CR a v Evropé, v oddilu 2.2.2 Urbanisticka koncepce a v podkapitole 10.1
Veiejné prospésné stavby.

V grafické ¢asti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. 1 Vykres
usporadani uzemi hl. m. Prahy a ve vykresu €. 6 Vykres veiejné prospésnych staveb
nadmistniho vyznamu.

V grafické ¢asti Odivodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. O1 -
Koordinaéni vykres a €. O2 Celkové zasady uspoiradani hl. m. Prahy.

Bod (29)

Zvlastni pozornost vénovat navaznosti riznych druhud dopravy. S ohledem na to
vymezovat plochy a koridory nezbytné pro efektivni méstskou hromadnou dopravu
umoziujici ucelné propojeni ploch bydleni, ploch rekreace, obéanského vybaveni,
verejnych prostranstvi, vyroby a dalSich ploch, s poZadavky na kvalitni Zivotni
prostredi. Vytvaret tak podminky pro rozvoj uc¢inného a dostupného systému, ktery
bude poskytovat obyvatelim rovné mozZnosti mobility a dosazitelnosti v tzemi.
S ohledem na to vytvaret podminky pro vybudovani a uZivani vhodné sité pésich
a cyklistickych cest.

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace é. 1 zohlednéné ve
Vyroku v kap. €. 1 Priority uzemniho planovani hl. m. Prahy body 6) - 8), v oddilu 2.1.2
Praha - pfirozené centrum Prazského regionu, bod c), v oddilu 2.2.3 Koncepce
dopravni infrastruktury, body b) - h), m) - 0), v kapitole 5. Zpresnéni ploch a koridoru
vymezenych v politice tzemniho rozvoje a vymezeni ploch a koridorii nadmistniho,
celoméstského vyznamu - dopravni infrastruktura, podkapitole 8.4. Upfesnéni ochrany
civilizaénich hodnot, bod b).

V textové casti Odivodnéni jsou uvedené pozadavky popsané v oddilu 2.1.3 Praha -
pfirozené centrum Prazského regionu, v kapitole 5. Zpresnéni ploch a koridort
vymezenych v politice tzemniho rozvoje a vymezeni ploch a koridorti nadmistniho,
celoméstského vyznamu - dopravni infrastruktura a v kapitole 8. Upfesnéni izemnich
podminek koncepce ochrany a rozvoje prirodnich, kulturnich a civilizaénich hodnot

V grafické €asti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. 2 Vykres ploch
a koridori nadmistniho vyznamu - dopravni infrastruktura.

V grafické ¢asti Oduvodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. O1 -
Koordinaéni vykres.

Bod (30)

Uroveri technické infrastruktury, zejména doddvku vody a zpracovani odpadnich vod
je nutno koncipovat tak, aby splnovala pozadavky na vysokou kvalitu zivota
v soucasnosti i v budoucnosti.

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace é. 1 zohlednéné ve
Vyroku v kap. €. 1 Priority uzemniho planovani hl. m. Prahy bod 9), v oddilu 2.2.4
Technicka infrastruktura, body a) - j), vkap. ¢. 6. Zpresnéni ploch a koridoru
vymezenych v politice tzemniho rozvoje a vymezeni ploch a koridori nadmistniho,
celoméstského vyznamu - technicka infrastruktura, zejména v oddilech 6.2.1

15



Zasobovani vodou a 6.2.2. Odkanalizovani, dale v podkapitole 8.4. Upifesnéni ochrany
civilizaénich hodnot, bod b).

V textové casti Odavodnéni jsou uvedené pozadavky popsané v oddilu 2.2.4
Technicka infrastruktura, v kapitole 6. Zpresnéni ploch a koridorii vymezenych
v politice tzemniho rozvoje a vymezeni ploch a koridorti nadmistniho, celoméstského
vyznamu - technicka infrastruktura a v kapitole 8. Upfesnéni uzemnich podminek
koncepce ochrany a rozvoje pfirodnich, kulturnich a civilizaénich hodnot.

V grafické ¢asti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. 3 Vykres ploch
a koridorti nadmistniho vyznamu - technicka infrastruktura.

V grafické ¢asti Oduvodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu ¢. O1 -
Koordinaéni vykres a ve vykresu ¢. O5 Vykres SirSich vztahll - technicka
infrastruktura.

Bod (31)

Vytvaret uzemni podminky pro rozvoj decentralizované, efektivni a bezpec¢né vyroby
energie z obnovitelnych zdroju, Setrné k Zivotnimu prostredi, s cilem minimalizace
jejich negativnich vliva a rizik pri respektovani prednosti zajisténi bezpecného
zasobovani uzemi energiemi.

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace é. 1 zohlednéné ve
Vyroku v kap. €. 1 Priority uzemniho planovani hl. m. Prahy bod 9), v oddilu 2.2.4
Technicka infrastruktura, body d) - j), dale v oddilech 6.2.4 Zasobovani teplem, 6.2.5
Zasobovani elektrickou energii, 6.2.6 Zasobovani zemnim plynem a v podkapitole 8.4.
Upresnéni ochrany civilizaénich hodnot, bod b).

V textové casti Odavodnéni jsou uvedené pozadavky popsané v oddilu 2.2.4
Technicka infrastruktura, v kapitole 6. Zpresnéni ploch a koridorii vymezenych
v politice tzemniho rozvoje a vymezeni ploch a koridorti nadmistniho, celoméstského
vyznamu - technicka infrastruktura, dale v kapitole 8. Upresnéni iUzemnich podminek
koncepce ochrany a rozvoje prirodnich, kulturnich a civilizaénich hodnot.

V grafické ¢asti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. 3 Vykres ploch
a koridord nadmistniho vyznamu - technicka infrastruktura.

V grafické ¢asti Oduvodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. O1 -
Koordinaéni vykres a ve vykresu ¢. O5 Vykres SirSich vztahti - technicka
infrastruktura.

Bod (32)

Pri stanovovani urbanistické koncepce posoudit kvalitu bytového fondu ve
znevyhodnénych méstskych castech a v souladu s poZadavky na kvalitni méstské
struktury, zdravé prostredi a ucinnou infrastrukturu vénovat pozornost vymezeni
ploch prestavby.

Uvedené pozadavky jsou v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace &. 1 zohlednéné ve
Vyroku v kap. €. 1 Priority uzemniho planovani hl. m. Prahy body 3) - 4), v oddilu 2. 2.2
Urbanisticka koncepce, body c), g), - h), j), u), v podkapitole 3.2 Transformacni oblasti,
v oddilu 8.2.2 Upresnéni podminek zpusobu vyuziti Gzemi, body a), c) - d), g).
Pozadavky na zdravé prostredi jsou uvedené zejména v kap. €. 1 Priority izemniho
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planovani hl. m. Prahy bod 11), v oddilu 2.4.3 Tvorba a ochrana zivotniho prostiedi,
body a) - b).

V textové c¢asti Odivodnéni jsou uvedené pozadavky popsanév oddilech 2.2.2
Urbanisticka koncepce a 2.4.3 Tvorba a ochrana zivotniho prostredi, podkapitole 3.2.
Transformacéni oblasti.

V grafické ¢asti Vyroku jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu €. 1 Vykres
usporadani uzemi hl. m. Prahy.

V grafické ¢asti Oduvodnéni jsou uvedené priority zohlednéné ve vykresu ¢. O1 -
Koordinaéni vykres a €. O2 Celkové zasady usporadani hl. m. Prahy.

3.2 Plochy a koridory stanovené v Politice Gzemniho rozvoje CR 2008

Dle Politiky izemniho rozvoje CR 2008 je hl. m. Praha souéasti rozvojové oblasti Praha
- OB1 spolu s navazujicimi spravnimi obvody obci s rozsifenou plsobnosti na tzemi
Stiedoéeského kraje. Aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy je koordinovana se ZUR
Stredoceského kraje vydanymi usnesenim zastupitelstva Stiredoceského kraje €. 4 -
20/2011/ZK ze dne 19. 12. 2011, které nabyly u€innosti dne 22. inora 2012.

Uvniti rozvojové oblasti OB1 vymezuji ZUR na Gzemi hl. m. Prahy rozvojové oblasti,
aosy a specifické oblasti nadmistniho, tj. celoméstského vyznamu, které svym
rozsahem, vyuzitim nebo dopady vyznamné ovlivni tzemi celého hlavniho mésta nebo
vice méstskych ¢€asti Prahy. Tyto oblasti a osy jsou souéasti urbanistické koncepce
a jsou vyjadrené v textové c¢asti Vyroku v kap. 3, v grafické €asti ve vykresu ¢. 1
Vykres usporadani izemi hl. m. Prahy.

V textové c¢asti Odlavodnéni jsou popsané v kapitole €. 3, v grafické casti jsou
vymezené ve vykresu ¢. 1 Koordinacni vykres a €. O2 Celkové zasady uspoiadani hl.
m. Prahy.

Zpresnéni koridort dopravni infrastruktury vymezenych v PUR CR 2008:

¢ multimodalni koridor M 1 podle él. (82) PUR CR 2008 vymezeny body Praha -
Ceské Budéjovice - hranice CR/Rakousko (Linz) zasahuje Gzemi hl. m Prahy
pouze zelezniénim koridorem podle ¢l. (85) C-E551, koridor pro dalnici D3 na
uzemi hl. m. Prahy nezasahuje, napojeni na Prazsky okruh (Silniéni okruh
kolem Prahy je na uzemi Stredoeského kraje; na uzemi hl. m. Prahy je tak
koridor M1 FeSen vramci ZUP trati ¢&. 221 a vymezenim IV. tranzitniho
zelezniéniho koridoru,

e koridory VR1 podle él. (83) PUR CR 2008 zasahuji Gzemi Prahy ve tfech
smérech: (Niirnberg -) hranice SRN/CR - Plzeri Praha, (Dresden -) hranice
SRN/CR - Praha, Praha - Brno - hranice CR/Rakousko, resp. SR (-Wien,
Bratislava), ZUR hl. m Prahy je fes$i jako jeden koridor pro smér Plzen -
Niurnberg a dva koridory Uzemnich rezerv pro smér Brno - Bratislava/Wien
a smér Dresden,

e koridor C-E40a podle él. (84) PUR CR 2008 pro konvenéni zelezniéni dopravu
propojuje body (Niirnberg -) hranice SRN/CR - Plzeii Praha, zasahuje uzemi hl.
m. Prahy a ZUR jej fesi v ramci ZUP koridorem trati €. 171 Beroun - Praha jako
soucast lll. tranzitniho koridoru,
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koridor C-E551 podle él. (85) PUR CR 2008 pro konvenéni zelezniéni dopravu je
soucasti multimodalniho koridoru M 1 a spojuje body Praha - BeneSov - Veseli
nad Luznici - Ceské Budéjovice - Horni Dvoristé - hranice CR (-Linz) zasahuje
Gzemi hl. m. Prahy a ZUR jej fesi v ramci ZUP trati €. 221 Praha - Benesov,
IV. tranzitnim koridorem,

podle ¢él. (99) PUR CR 2008 koridor pro silniéni okruh kolem Prahy SOP
zasahuje zejména uzemi hl. m. Prahy a ZUR jej fesi jako koridor pro Prazsky
okruh (Silniéni okruh kolem Prahy) véetné vymezeni koridori verejné
prospésnych staveb,

vodni cesta VD2 podle él. (124) PUR CR 2008, vyuzivana na Vltavé (E 20-06)
v iseku Mélnik (soutok s Labem) - Praha - Trebenice, ZUR fesi na tzemi hl. m.
Prahy jako ,,koridor vodni cesty”,

kombinovana doprava KD1 podle ¢él. (129) PUR CR 2008 vymezeni C 65:
Zawidov (Polsko-PKP) - Frydlant - Liberec - Turnov - Mlada Boleslav - Milovice -
Lysa nad Labem - Praha, se dotyka tizemi hl. m. Prahy a ZUR ji fesi v ramci ZUP
koridorem trati ¢. 231.

Zpresnéni ploch dopravni infrastruktury vymezenych v PUR CR 2008:

VLC veiejné logistické centrum podle él. (130) PUR CR 2008 - v PUR neni
jednoznac¢né uveden pozadavek na umisténi VLC pfimo na tzemi hl. m. Prahy,
kol je stanoven pro neuréité vymezené tizemi ,,stiedni Cechy“. Mozné lokality
na uUzemi hl. m. Prahy byly provéfovany v oborovych koncepcnich
dokumentech, ale nebyla nalezena vhodna a dostupna lokalita, coz je popsano
v odivodnéni kapitoly 5. Namisto toho vymezuji ZUR dvé lokality pro city-
logistiku.

L1 podle &l. (131) PUR CR 2008 vymezeni nové paralelni vzletové a pristavaci
drahy (VPD), vzletovych a pristavacich prostori (VPP) letisté Praha-Ruzyné resSi
ZUR vymezenim plochy pro letisté véetné potfebné plochy pro novou vzletovou
a pristavaci drahu oznacéenou jako RWY 06R/24L. Poloha této drahy je
upresnéna vymezenim osy ve vykresu €. 2, vyznaéenim osy drahy a vymezenim
plochy verejné prospésné stavby €. Z/500/DL ve vykresu €. 6.

VysSe uvedené plochy a koridory dopravni infrastruktury jsou ve Vyroku popsané
v kapitole 5 a 10. V textové c¢asti Odlvodnéni jsou popsané v kapitole €. 5
a v podkapitole ¢. 10.1 Verejné prospésné stavby.

V grafické ¢€asti Vyroku jsou vymezené ve vykresu €. 2 Vykres ploch a koridort
nadmistniho vyznamu dopravni infrastruktura a ve vykresu €. 6 Vykres verejné
prospésnych staveb nadmistniho vyznamu.

V grafické ¢asti Odivodnéni ve vykresu €. O1 Koordinacni vykres.

Ukoly podle &l. (131) L1 PUR CR 2008:

podle pism. a) feSit dopady rozvoje letist€é Ruzyné na Uzemni rozvoj obci
(zejména hlukové zatéze) ZUR hl. m. Prahy fesi jako specifickou oblast Ruzyné
(SL/1) véetné stanoveni podminek pro nasledné rozhodovani o zménach
v Gzemi a ukoll pro podrobnéj$i UPD v oddilu 4.4.1 a v ramci podminek pro
rozvoj vlastniho letisté v oddilu 5.3.1,
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podle pism. b) feSit napojeni letiSté na dalSi druhy dopravy (prednostné
kolejovou) Fesi ZUR hl. m. Prahy vramci ZUP vymezenim koridoru pro
upfesnéni v ramci UP trati é. 120 Praha - Kladno - Chomutov véetné odboéky na
letiSté ze zst. Ruzyné a tzv. lll. etapy a stanovenim podminky pro nasledné
rozhodovani v uzemi pro letisté Praha - Ruzyné v oddile 5.3.1. ,,a) zajiSténi
kapacitniho kolejového spojeni s centrem mésta“.

V grafické ¢asti Vyroku je feSeni uvedenych ukolll vymezené ve vykresech ¢. 1 Vykres
usporadani uzemi hl. m. Prahy, €. 2 Vykres ploch a koridorii nadmistniho vyznamu -
dopravni infrastruktura a €. 6 Vykres vefejné prospésnych staveb nadmistniho
vyznamu.

V grafické ¢asti Oduvodnéni je zobrazeno ve vykresech €. O1 Koordinaéni vykres
a €. 02 Celkové zasady usporadani hl. m. Prahy.

Zpresnéni koridorud technické infrastruktury vymezenych v PUR CR 2008:

koridor E10 podle él. (149) PUR CR 2008 pro vedeni 400kV Vyskov-Reporyje
reSi vymezenim koridoru venkovniho vedeni VVN a vymezenim vefejné
prospésné stavby ¢. Z/502/TE,

koridor DV1 podle ¢él. (162) PUR CR 2008 pro zdvojeni potrubi k ropovodu
Druzba ve stfedni ose feky Moravy mezi Rohatcem a Holi€i-Klobouky,
Klobouky-Rajhrad, Radostin-Kralupy-centralni tankovisté ropy (dale CTR)
Nelahozeves, CTR Nelahozeves-Litvinov fesi na tzemi hl. m. Prahy vymezenim
koridoru dalkovodu a vymezenim vefejné prospésné stavby €. Z/500/TD,
koridory VKVP podle ¢&l. (168) PUR CR 2008 vhodné pro provozné samostatné
soubory staveb a zafizeni vodovodt a kanalizaci pro verejnou potiebu (VKVP),
jejichz lokalizace vyplyne zPlanu rozvoje vodovodi a kanalizaci Ceské
republiky jsou uvedeny a popsany v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace ¢&. 1
v nize uvedenych kapitolach a vykresech.

Zpresnéni ploch technické infrastruktury vymezenych v PUR CR 2008:

plocha E5 podle ¢l. (144) PUR CR 2008 pro elektrickou stanici 400/110 kV Praha-
sever a jeji napojeni do prenosové soustavy nasmyckovanim na stavajici
vedeni V410 feSi vymezenim plochy transformovny 400/110 kV a verejné
prospésné stavby Z/500/TE. Dale pak vymezenim koridoru venkovniho vedeni
VVN a verejné prospésné stavby Z/501/TE,

plochy LAPV podle ¢&l. (167) PUR CR 2008 morfologicky, geologicky
a hydrologicky vhodné pro akumulaci povrchovych vod (LAPV) na zakladé
Generelu Gzemi chranénych pro akumulaci povrchovych vod ZUR hl. m. Prahy
nevymezuji, jelikoz pro hl. m. Prahu nejsou v uvedeném Generelu stanoveny,
plochy VKVP podle él. (168) PUR CR 2008 vhodné pro provozné samostatné
soubory staveb a zafizeni vodovodu a kanalizaci pro verejnou potiebu (VKVP),
jejichz lokalizace vyplyne zPlanu rozvoje vodovodi a kanalizaci Ceské
republiky jsou uvedeny a popsany v ZUR hl. m. Prahy ve znéni aktualizace &. 1
v nize uvedenych kapitolach a vykresech.
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Uvedené plochy a koridory technické infrastruktury jsou vymezené ve Vyroku
v textové ¢asti v kapitole 6. a v podkapitole ¢. 10.1 Verejné prospésné stavby.
V textové ¢asti Oduvodnéni jsou popsané v kapitolach 6 a 10.

V grafické casti jsou zobrazené ve vykresech ¢&. 3. Vykres ploch a koridoru
nadmistniho vyznamu - technicka infrastruktura a €. 6. Vykres verejné prospésnych
staveb nadmistniho vyznamu.

V grafické ¢asti Odivodnéni jsou vymezené ve vykresu ¢. O1 Koordinacni vykres.
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4. Vyhodnoceni splnéni podminek vyplyvajicich z prFipadnych
vyjadieni prisluSsnych organu sousednich statu a vysledku
konzultaci s nimi

Vyjadreni sousednich stati nebyla uplatnéna.

21



5. Vyhodnoceni splnéni pozadavkii a podminek pro zpracovani
navrhu aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy obsazenych ve Zpravé
o uplatiiovani ZUR hl. m. Prahy,

Aktualizace ¢. 1 ZUR hl. m. Prahy spliiuje pozadavky a podminky obsazené ve Zpravé
o uplatiiovani ZUR hl. m. Prahy (dale jen ,Zprava“).

Komentar k jednotlivym polozkam:

Ad éast A) Uvod

Aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy vychazi z platného pravniho stavu ZUR hl. m. Prahy,
kterymi jsou Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy, které vydalo Zastupitelstvo hl. m.
Prahy opatienim obecné povahy ¢€./8/2009 dne 17. 12. 2009 usnesenim ZHMP ¢. 32/59,
po znéni rozsudk( Nejvyssiho spravniho soudu CR:

8 Ao 2/2010-644 ze dne 20. kvétna 2010,
6 Ao 6/2010-103 ze dne 2. Ginora 2011,

7 Ao 7/2010-133 ze dne 27. ledna 2011,
9 Ao 4/2011-77 ze dne 8. zari 2011.

Znéni rozsudkl je uvedeno ve zpravé o uplatnovani Zasad uzemniho rozvoje hl. m.
Prahy schvalené usnesenim ¢. 10/77 Zastupitelstva hl. m. Prahy ze dne 4. 11. 2011.

Nad ramec zpravy byly v obdobi po spoleéném jednani k navrhu Aktualizace é. 1 ZUR
hl. m. Prahy, které se konalo dne 25. 7. 2012, vynesené rozsudky:

rozsudek Méstského soudu v Praze €. j. 10 A 6/2013 - 103 - 108 ze dne 22. 4. 2013,
ktery rusi verejné prospésSnou stavbu Z/504 oznac¢enou ,Nové spojeni Praha-
Benesov/Bystiice u BeneSova“

a rozsudky Krajského soudu v Praze:

€. j. 50 A 24/2012-64 ze dne 26. 2. 2013, ktery rusi v ZUR Stredoéeského kraje ,,Koridor
propojeni Vestec (11/603) - Ujezd (D1), tzv. Vestecka spojka“,

¢. j. 50 A 9/2013-85 ze dne 14. 6. 2013, ktery rusi v ZUR Stredoéeského kraje koridor
verejné prospésné stavby D005 oznacenou jako ,,Koridor dalnice D3: usek Jesenice-
hranice kraje (+10x MUK)*,

¢. j. 50 a 8/2013-125 ze dne 12. 6. 2013, ktery rusi v ZUR Stfedoéeského kraje verejné
prospésnou stavbu D300 ozna¢enou jako ,,Plocha rozvoje letiSté Praha Ruzyné*.

Tyto rozsudky jsou prevzaté jako platny pravni stav a v ramci aktualizace é. 1 ZUR
hl. m. Prahy neni navrzena oprava tohoto stavu vzhledem ktomu, ze rozsudek
Méstského soudu v Praze €. j. 10 A 6/2013 - 103 - 108 ze dne 22. 4. 2013 byl vynesen az
po spoleéném jednani k navrhu Aktualizace €. 1 ZUR hl. m. Prahy a zbyvajici rozsudky
se tykaji ZUR Stredoéeského kraje.
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Ad c¢ast B) Vyhodnoceni uplatriovani Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy véetné
sdéleni, zda nebyly zjistény negativni dopady na udrZitelny rozvoj uzemi, a pokud byly
zjistény, navrhy na jejich eliminaci, minimalizaci nebo kompenzaci

Podle pozadavktl Zpravy:

1) Bylo zpracovano nové posouzeni VVURU, které posoudilo ZUR hl. m. Prahy,
a to pravni stav pred aktualizaci é. 1 a pravni stav po aktualizaci ¢. 1 ZUR hl. m.
Prahy.

2) VVURU bylo zpracovano dle pozadavki zakona &. 100/2001 Sb., v platném
znéni.

3) Bylo provedeno vyhodnoceni kumulativnich a synergickych vlivia
v podrobnosti odpovidajici méfitku ZUR.

4) Byl proveden kvalifikovany odhad zaboru zemédélského pudniho fondu (ZPF)
a pozemku uréenych k pInéni funkce lesa (PUPFL) podle § 5 zakona ¢. 334/1992
Sb., pfilohy 3 k vyhlasce &. 13/1994 Sb. a Metodického pokynu MZP CR &. j.
OOLP/1067/96. Rozsah a presnost vyhodnoceni odpovida méritku grafické ¢asti
ZUR, tj. 1 : 100 000.

5) Vliv navrzeného reseni aktualizace ¢. 1 na EVL NATURA 2000.

6) Vyhodnoceni vlivu Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy - aktualizace ¢. 1
(AZUR) na udrzitelny rozvoj uzemi a Vyhodnoceni vlivu koncepce Zasad
uzemniho rozvoje hl. m. Prahy - aktualizace €. 1 na evropsky vyznamné lokality
v soustavé NATURA 2000 jsou jako nedilna souéast ZUR uvedena v samostatné
priloze oddvodnéni opatieni obecné povahy, kterym se aktualizace é. 1 ZUR
hl. m. Prahy bude vydavat v souladu se zakonem ¢. 183/2006 Sb. (stavebni
zakon) ve znéni zdkona €. 350/2012 Sb., § 40 odst. 2 b.

Ad céast C) Problémy k FeSeni v Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy vyplyvajici
z uzemné analytickych podkladi kraje

Aktualizace é. 1 vychazi z Uzemné analytickych podkladi hl. m. Prahy 2010, které
projednalo ZHMP dne 31. 3. 2011 svym usnesenim ¢&. 5/15.

Ad bod ,,Sjednotit vymezeni celoméstského centra a vycet vyznamnych center
s podilem celoméstskych funkci mezi UAP a ZUR*

Pozadavek byl v celém rozsahu zahrnut do aktualizace €. 1, a to redukci vymezeni
rozSireného celoméstského centra v katastralnich uzemich HoleSovice a Pankrac
a vymezenim nového vyznamného centra s podilem celoméstskych funkci Pankrac,
s oznaéenim C/5, viz vykres €. 1, textova ¢ast ZUR oddil 2.2.2.

Ad bod ,,Sjednotit nézvy rozvojovych a specifickych oblasti mezi UAP a ZUR*
Nazvoslovi rozvojovych a specifickych oblasti vymezenych v ZUR nebylo upravovano,
nebot’ oblasti vymezené v ZUR a v UAP nejsou obsahové ani tizemnim vymezenim
zcela identické. Sjednoceni nazvi by v mnoha pripadech narusilo logiku pojmenovani
dotéené oblasti. Provazanost typu rozvojovych oblasti a specifickych oblasti
vymezenych vZUR s typy specifickych oblasti vymezenych v UAP je souéasti
odlivodnéni jednotlivych oblasti v ¢asti B Odivodnéni, kapitoly 3 a 4.
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Ad bod ,,Upresnit vycet transformacnich tuzemi*

Z vymezeni oblasti Lethany-Avia, Letov (T/2) byla vypusténa ¢ast Letov. Byla zruSena
transformacéni oblast MaleSicko-hostivaiska priumyslova oblast s oznac¢enim T/6.
Oblast Maniny, Dolni Liben, Invalidovna (T/2) byla rozSifena o uzemi severné od
Libenského mostu v disledku plo§ného slouceni s ruSenou rozvojovou oblasti zelené
Rohansky ostrov, se kterou se oblast tzemné z velké ¢asti prekryvala, viz vykres €. 1,
textova éast ZUR podkapitola 3.2.

Ad bod ,,UpFesnit vymezeni a ndzvy rozvojovych ploch zelené dle UAP a doplnit dals$i
plochy dle UAP s ohledem na jejich nadmistni vyznam*“

Nazvoslovi rozvojovych oblasti zelené vymezenych v ZUR nebylo upravovano, nebot
oblasti vymezené v ZUR a v UAP nejsou obsahové ani tzemnim vymezenim zcela
identické. Sjednoceni nazvii by v mnoha pripadech narusilo logiku pojmenovani
dotéené oblasti. Upraven byl nazev rozvojové oblasti zelené Litoznice (Z/6) na
Litoznice-Jankov v disledku rozsifeni oblasti. Na podkladé UAP byly doplnény
rozvojové oblasti zelené Trojmezi a Divéi hrady, naopak zruSena byla rozvojova oblast
zelené Zalesnéni Seberov a Rohansky ostrov, viz vykres &é. 1, textova éast ZUR
podkapitola 3.3.

Podle Uzemné analytickych podklad(i hl. m. Prahy byla upfesnéna hranice stavajiciho
kompaktniho mésta ve vykresu ¢. 5 Vykres oblasti se stejnym krajinnym typem
a v Odivodnéni ve vykrese ¢. 02 Celkové zasady usporadani hl. m. Prahy. Vzhledem
k rozdilnosti méfitek Uzemné analytickych podkladii a Zasad tzemniho rozvoje je
hranice v aktualizaci é. 1 zobrazena pfiméfenym zpGsobem. Zatimco v UAP je vedena
po hranicich pozemki, v ZUR je nahrazena zjednodus$enou é&arou. Tento zpUsob
zobrazeni byl zvolen proto, aby povinny dvoulety cyklus aktualizace UAP
nezpusoboval v ZUR zbyteéné lokalni zmény, které by stejné nemély podstatny vliv na

charakter této krajské dokumentace.

Ad céast D) Vyhodnoceni souladu Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy s Politikou
uzemniho rozvoje CR

Dle Politiky Gzemniho rozvoje CR 2008 je hl. m. Praha souéasti rozvojové oblasti Praha
- OB1 spolu s navazujicimi spravnimi obvody obci s rozsifenou plisobnosti na uzemi
Stiedoéeského kraje. Aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy je koordinovana se ZUR
Stredoceského kraje vydanymi usnesenim Zastupitelstva Stredo¢eského kraje €. 4-
20/2011/ZK ze dne 19. 12. 2011. ZUR Stiedoéeského kraje nabyly uéinnosti dne
22. Gnora 2012.

Aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy upfesfiuje viechny plochy a koridory dopravni
a technické infrastruktury vymezené v Politice izemniho rozvoje CR 2008. Reseni je
podrobné popsano v kapitolach 5 a 6, plochy a koridory dopravni a technické
infrastruktury jsou zobrazené ve vykresech €. 2 a 3.

Vyhodnoceni souladu s PUR CR je podrobné popsano v Odiivodnéni, dil A, kap. &. 3.
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Ad c¢ast E) Vyhodnoceni navrhu méstskych casti na aktualizaci Zasad uzemniho
rozvoje hl. m. Prahy

Vyhodnoceni pozadavk(i na aktualizaci ZUR vyplyvajicich z podnétti a pfipominek
méstskych ¢asti bylo provéieno v plném rozsahu dle pfilohy €. 1 Zpravy o uplatiovani
Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy, tj. dle pfilohy, ktera se nazyva ,Podnéty
a pripominky k projednani zpravy o uplatinovani Zasad izemniho rozvoje hl. m. Prahy -
vyjadieni méstskych éasti“ (dale jen priloha &. 1 Zpravy o uplatiovani ZUR). Diivody
odmitnuti nékterych pozadavkl jsou uvedeny ve vySe uvedené priloze ¢. 1 Zpravy
o uplatiiovani ZUR.

087 MC Béchovice - v souladu s prilohou &.1 Zpravy o uplatiiovani ZUR bylo
vyhovéno nasledujicim pozadavkim:

e Ve VVURU aktualizace é. 1 byla vedle navrzené trasy Prazského okruhu (SOKP)
posouzena tzv. regionalni varianta, ktera vsSak neni zobrazena v ZUR
Stredoceského kraje vydanych usnesenim zastupitelstva Stredoceského kraje
€. 4-20/2011/ZK ze dne 19. 12. 2011, ani v zadné jiné uUzemné planovaci
dokumentaci.

¢ Trasa aglomeracniho okruhu je zakreslena ve vykresu ¢. O4 - Vykres SirSich
vztahi vsouladu se ZUR Stredodeského kraje vydanymi usnesenim
zastupitelstva Stiedoceského kraje €. 4-20/2011/ZK ze dne 19. 12. 2011.

e Nové VVURU, zpracované v souladu se Zpravou, obsahuje vyhodnoceni
kumulativnich a synergickych vlivi.

088 MC Brezinéves - v souladu s pFilohou &.1 Zpravy o uplatiiovani ZUR bylo
vyhovéno nasledujicim pozadavkim:

e Vkapitole 2.4.3 Tvorba a ochrana zivotniho prostredi byl nasledujicim
zpusobem upresnén bod c) vytvaret podminky pro eliminaci vyznamnych
zdroju znecisténi ovzdusi nebo hluku limitujicich rozvoj a vyuziti zemi.

e V ukolech pro podrobnéjsi uzemné planovaci dokumentaci byl nasledujicim
zpusobem upresnén bod f) zohlednit predpokladané limity zivotniho prostredi
a ochrany verejného zdravi pfi umistovani obytnych a jinych citlivych funkci,
zejména podél tras kapacitnich komunikaci.

e Pozadované provéreni 3. etapy skladky A.S.A. bylo zahrnuto do nové vytvorené
kapitoly 2.4.4. Odpadové hospodaistvi, jmenovité pak do bodu b) zabezpedit
dostatecné plosSné rezervy pro nakladani s odpady po vy€erpani kapacity
skladky S-00 Dablice.

¢ Plocha rozvojové oblasti zelené Z/3 byla ¢asteéné rozSirena, viz vykresy ¢. 1,
Ol aO02.

090 MC Dablice - v souladu s prilohou &. 1 Zpravy o uplatiiovani ZUR bylo vyhovéno
nasledujicim pozadavkim:

e P¥i zpracovani VVURU se postupovalo s ohledem na rozhodnuti NSS CR 7 Ao
7/2010-148. Kumulativni a synergické vlivy byly vyhodnoceny v podrobnosti
odpovidajici méfitku ZUR.

¢ Ve VVURU aktualizace é. 1 byla vedle navrzené trasy Prazského okruhu (SOKP)
posouzena tzv. regionalni varianta Prazského okruhu (SOKP).

091 MC Dolni Chabry - v souladu s pfilohou &. 1 Zpravy o uplatiiovani ZUR bylo
vyhovéno nasledujicim pozadavkim:
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e Pfi zpracovani VVURU se postupovalo s ohledem na rozhodnuti NSS CR 7 Ao
7/2010-148. Kumulativni a synergické vlivy byly vyhodnoceny v podrobnosti
odpovidajici v méfitku ZUR.

e Ve VVURU aktualizace ¢. 1 byla vedle navrzené trasy Prazského okruhu (SOKP)
posouzena tzv. regionalni varianta, ktera v$ak neni zobrazena v ZUR
Stiredoceského kraje vydanych usnesenim zastupitelstva Stredoc¢eského kraje
€. 4-20/2011/ZzK ze dne 19. 12. 2011, ani v zadné jiné uzemné planovaci
dokumentaci.

107 MC Lysolaje - v souladu s pfilohou &é. 1 Zpravy o uplatiovani ZUR nebylo
vyhovéno zadnym pozadavkim méstské casti.

081 MC Praha 11 - v souladu s pfilohou é. 1 Zpravy o uplatiiovani ZUR bylo vyhovéno
nasledujicim pozadavkim:

Ve vykresu ¢. O2 bylo upiesnéno grafické vyznaéeni oblasti soustfedénych
pracovnich prilezitosti P/10 Jizni Mésto - Chodov.

084 MC Praha 14 - v souladu s prilohou &. 1 Zpravy o uplatiiovani ZUR nebylo
vyhovéno zadnym pozadavkim méstské casti.

085 MC Praha 15 - v souladu s pfilohou . 1 Zpravy o uplatiiovani ZUR bylo vyhovéno
nasledujicim pozadavkim:

e V aktualizaci €. 1 byl ¢astecné upfesnén zelezni¢ni koridor Praha - Bystiice
u Benesova na zakladé aktualnéjSich podkladi. Tento koridor byl nasledné
zrusen rozsudkem Méstského soudu v Praze €. j. 10A 6/2013-103-108 ze dne
22. 4. 2013.

e Na zakladé provéreni aktudlnosti smért rozvoje metra v souladu
s navrhovanym rozvojem hl. m. Prahy se v aktualizaci ¢. 1 vymezeni moznosti
rozvoje trasy A metra vychodnim smérem Hostivar - Stérboholy neméni.

e V aktualizaci €. 1 byly do kapitoly 5.6 do ukoli pro podrobnéjSi uzemné
planovaci dokumentaci doplnény pozadavky a) provérit tramvajové trati
v celoméstsky vyznamnych koridorech, pripadné je vymezit jako koridory
uzemnich rezerv, b) vymezit rozsah ostatni sité tramvajové dopravy.

Vybrané tramvajové trati (tramvajové tangenty) jsou nové vymezeny ve vykresu

€. 2.

114 MC Praha 17 - v souladu s pfilohou &. 1 Zpravy o uplatiiovani ZUR bylo vyhovéno
nasledujicim pozadavkim:
e V aktualizaci é. 1 bylo v pododdilu 5.1.2.5 do ukoli pro podrobnéjsi UPD
doplnéno: provérit moznost zakryti ulice Slanské ve vazbé na kfizeni
s Bfevnovskou radialou.
e V oddilu 5.3.1 byly doplnény podminky pro nasledné rozhodovani o zménach
v uzemi tykajici se provozu letisté Praha-Ruzyné:
a) zajisténi kapacitniho kolejového spojeni s centrem mésta,
b) maximalné mozny pocet pohybli letadel v charakteristickém letovém dni (za
24 hodin) pro celé letiSté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha) po
zprovoznéni nové paralelni RWY 06R/24L: 820 pohybl letadel, ztoho
v denni dobé (06.00 - 22.00) 780 pohybu letadel, v nocni dobé (22.00 - 6.00)
40 pohyb letadel,
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c) zastaveni leteckého provozu na celém letisti Praha-Ruzyné v noéni dobé po
zprovoznéni paralelni RWY 06R/24L: od 24.00 do 05.29. Posledni koordinace
na 23.30, doba mezi 23.30 az 23.59 pouze pro opozdéné prilety nebo odlety,

d) preference drah pro vzlety a pristani v ramci denniho provozu: Vyuziti RWY
06L/24R v denni dobé primarné pro vzlety, RWY 06R/24L v denni dobé pro
pristani (s vyjimkou uzavieni RWY 06L/24R nebo v pfipadech jinych
nezbytnych situaci). Vyuziti RWY 06L/24R pro vzlety a pristani, uzavreni
RWY 06R/24L pro vzlety a pristani, z diivodu bezpeéného provedeni letu,

e) pro omezeni hluku z noéniho provozu uplatnit nasledujici opatreni: uzavieni
RWY 13/31 a RWY 06/R/24L pro noc¢ni provoz s vyjimkou nasledujicich
pripadu: vzlet nebo pristani /zina RWY 06R/24L mozny pouze v pripadé
uzavieni RWY 06L/24R, vzlet nebo prfistani /z’7na RWY 13/31 mozny pouze
v pripadé uzavreni obou drah RWY 06L/24R a RWY 06R/24L nebo z dliivodu
nutnosti bezpec¢ného provedeni letu,

f) stanoveni optimalni standardni priletové traté /STAR) a standardni odletové
traté (SID) pro vrtulové a proudové dopravni letouny s ohledem na hlukovou
zatéz uzemi se souvislou obytnou zastavbou, vybavené odpovidajici
navigacni podporou,

g) postupy pro vzlety a pristani realizovat nasledovné: zpuisob provedeni
vzletu podle modernich poznatk( o protihlukovych postupech. Postupy pro
priblizeni a pfistani stanovit tak, aby letadla mohla uskuteénit sestup pod
stanovenou vysku nad zemi az po nalétnuti do osy drahy po pfistani,

h) stanoveni systému monitoringu hluku z leteckého provozu a letovych trati
pro informovani verejnosti o hlukové zatézi okoli, o dodrzovani podminek
ochranného hlukového pasma a o dodrzovani stanovenych postupl ke
snizeni hluku letadel, pro kontrolu dodrzovani optimalnich standardnich
priletovych trati (STAR) a standardnich odletovych trati (SID) pro vrtulové
a proudové dopravni letouny, pro kontrolu optimalniho rozdéleni provozu
na paralelnich drahach s ohledem na hlukovou zatéz Gtzemi se souvislou
obytnou zastavbou,

i) pravidelné periodické ovérovani imisni situace zajmového uzemi okoli
letiSté s vyuzitim mobilni méfici techniky.

075 MC Praha 5 - v souladu s pfilohou &. 1 Zpravy o uplatiiovani ZUR bylo vyhovéno
nasledujicim pozadavkim:

V aktualizaci €. 1 byl v oddilu 3.1.2 Barrandov - Slivenec (R/2) doplnén bod
e) resSit potrebné obcéanské vybaveni véetné vyuziti pro sport a rekreaci pfri
respektovani podminek ochrany prirody a krajiny.

upraven bod b) fFesSit propojeni celoméstsky dulezitych zelenych klind,
tj. prfirodnich parki Prokopské a Dalejské udoli a Radotinsko-chuchelsky haj,
predevsim pak pasem zelené mezi Holyni a dostavbou sidlisté Barrandov.

V oddilu 3.2.7 Nadrazi Smichov byl v podminkach pro nasledné rozhodovani
0 zménach v uzemi upresnén bod f) vyfeSeni dopravni obsluhy uUzemi
odpovidajici urbanizaci uzemi.
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e Voddilu 3.2.7 byl v podminkach pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi
doplnén bod j) provéfeni nového mostniho propojeni pres Vitavu. (Pozadavek
sméroval do oddilu €. 4.1, projektant uprednostnil jeho spinéni v oddilu 3.2.7).

o V oddilu 3.4.2 Osa Radlice - Zapadni Mésto - Zli¢in (O/2) byly v podminkach pro
nasledné rozhodovani o zménach doplnény body: g) provéfeni mozného
rozsahu zastavby na nahorni plosiné Divéi hrady s ohledem na polohu tzemi ve
vymezenych pohledovych horizontech Pamatkové rezervace v hlavhim mésté
Praze a bod h) provéieni potfrebného plosného rozsahu vysokoskolského
bod g) reSit umisténi ploch pro sport a rekreaci v souladu s ochranou
prirodnich a dochovanych krajinnych hodnot.

e Voddilu 4.3.4 Vidoule - Cibulka - Motol (SP/4) byl v ukolech pro podrobnégjsi
uzemné planovaci dokumentaci upraven bod a) navrhnout zpusob vyuziti
a prostorové regulativy odpovidajici poloze v pfirodnim parku a jeho
specifickym podminkam. Souéasné byl doplnén bod b) navrhnout vytvoreni
naraznikového pasma mezi okolnimi intenzivhé obydlenymi oblastmi
a plochami vyzadujicimi nizsi zatéz z divodi ochrany pfirody a krajiny.

e V oddilu 8.3 Upfesnéni podminek ochrany pfirodnich hodnot byl doplnén bod
¢) o lokalitu Vidoule.

e V oddilu 5.6 byl doplnén novy oddil 5.6.1 Koridory tramvajové dopravy, kde
jsou navrzeny celoméstsky vyznamné koridory tramvajového propojeni
vyznamnych ¢asti mésta mimo jeho centralni oblast. V ukolech pro podrobnéjsi
uzemné planovaci dokumentaci jsou uvedeny body a) provéfit tramvajové trati
v celoméstsky vyznamnych koridorech, pfripadné je vymezit jako koridory
uzemnich rezerv, b) vymezit rozsah ostatni sité tramvajové dopravy.

078 MC Praha 8 - v souladu s pfilohou &. 1 Zpravy o uplatiiovani ZUR nebylo vyhovéno
zadnym pozadavkiim méstské casti.

117 MC Suchdol - v souladu s pfilohou &. 1 Zpravy o uplatiiovani ZUR bylo vyhovéno
nasledujicim pozadavkim:

v

e V aktualizaci é. 1 byla ve VVURU vedle navrzené trasy Prazského okruhu
(SOKP) posouzena tzv. regionalni varianta, ktera vS$ak neni zobrazena v ZUR
Stiredoceského kraje vydanych usnesenim zastupitelstva Stredoc¢eského kraje
€. 4-20/2011/ZK ze dne 19. 12. 2011, ani v zadné jiné uzemné planovaci
dokumentaci.

o Pii navrhu chybéjicich ¢asti Prazského okruhu (SOKP) se postupovalo ve
smyslu éasti V. rozhodnuti NSS CR 7 Ao 7/2010-148.

Ad ¢éast F) Pozadavky a podminky pro zpracovani navrhu aktualizace Zasad uzemniho
rozvoje hl. m. Prahy, véetné poZadavku na zpracovani variant Feseni a vyhodnoceni
vlivi na udrzZitelny rozvoj uzemi

ZUR hl. m. Prahy - aktualizace &. 1 je FeSena invariantné. Ve VVURU je vsak éast
dopravni infrastruktury, konkrétné vedeni trasy Prazského okruhu (SOKP),
posuzovano ve variantach. Dle pozadavku méstskych éasti (MC Béchovice, Dablice,
Dolni Chabry) byla provérena alternativni trasa vedeni Prazského okruhu, tzv.
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»Regionalni varianta SOKP*, ktera prochazi izemim Stiedoéeského kraje. VWURU ZUR
hl. m. Prahy - aktualizace €. 1 je provedeno pro tyto varianty rozvoje Uzemi:

¢ Nulova varianta

e Aktivni varianta
Nulova varianta predstavuje stav Uzemi v pfipadé naplnéni ZUR hl. m. Prahy,
vydanych usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 32/59 ze dne 17. 12. 2009 formou
opatieni obecné povahy ¢. 8/2009 pii zohlednéni rozsudki NejvyssSiho spravniho
soudu CR.
Aktivni varianta predstavuje stav izemi v pfipadé vydani a naplnéni ZUR hl. m. Prahy -
aktualizace ¢. 1. V ramci aktivni varianty jsou hodnoceny 2 subvarianty:

e Zakladni reSeni

e Variantni feSeni Prazského okruhu (SOKP) v tzv. ,Regionalni varianté®,

prevazné na uzemi StredoCeského kraje.

Ad Opravy obecné:

Ad 1) Formalni opravy textové ¢dsti ve smyslu vyhlasky ¢. 500/2006.
Textova éast Odivodnéni byla v éasti A. Uvod strukturovana ve smyslu vyhlasky
€. 500/2006, prilohy 4, ¢ast Il Obsah odivodnéni zasad uzemniho rozvoje.

Ad 2) Rozsifit text ,,Odtvodnéni ndvrhu ZUR* tak, aby podrobnéji popsal navriené
Feseni.

Pozadavek byl v celém rozsahu zahrnut do aktualizace €. 1 v Odlivodnéni v ¢asti B.
Komplexni zdivodnéni navrhu prijatého rFeSeni. Nové vkladané texty, které rozsiruji
pavodni Odlvodnéni, jsou uvedeny tuénym fontem pisma. Rusené ¢asti texti jsou
vyznacené preskrtnutym pismem.

Ad 3) Doplnit obecnou definici ,,specifické oblasti“ a ,,oblasti nadmistniho vyznamu*
pro hl. m. Prahu.

Pozadavek byl zahrnut do oddilti 3 a 4 textové éasti aktualizace ¢. 1 ZUR, a to jak ve
Vyroku, tak v Odvodnéni navrhu ZUR.

Ad 4) V celém textu provést upresnéni formulaci.

Pozadavek byl v celém rozsahu zahrnut do aktualizace €. 1, zejména termin
»historické jadro“ byl nahrazen terminem ,historické centrum®, nazev ,mezinarodni
neverejné letisté Praha-Letiiany“ byl nahrazen nazvem ,letisté Praha-Lethany“, nazev
»vojenské letiSté Praha-Kbely“, byl nahrazen nazvem ,letiSté Praha-Kbely“, (zatfidéni
letiSt’ je uvedeno v textu). Ve vykresu €. 5 Vykres oblasti se shodnym krajinnym typem
byl opraven nazev ,kompaktné zastavéné uzemi stav“ na ,,kompaktni mésto - navrh
rozsifeni“. Byly opraveny stylistické chyby a nazvy nékterych dopravnich staveb, dale
byly zpfesnény podminky pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi a ukoly pro

v s

podrobnéjsi tzemné planovaci dokumentaci.

Ad 5) Ve vsech prislusnych kapitolach v odstavci ,,Poloha ve mésté“ pridat identifikaci
katastralnich uzemi.
Pozadavek byl zahrnut do textu oddili 3 a 4 textové éasti ZUR.
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Ad 6) Ze vSech prislusnych kapitol odstavec ,Diavody vymezeni“, ktery je
charakteristikou uzemi, a odstavec ,Vztah k Gzemnimu planu®“ pfesunout do
Odivodnéni ndvrhu ZUR a aktualizovat ho ve vztahu k platnému stavu UP.

Pozadavek byl fesen takto: V textové éasti ZUR v kapitole 3 v popisu vymezenych
nadmistnich rozvojovych oblasti byl odstavec ,,Divody vymezeni“ odstranén, nebot’
zdivodnéni vymezeni rozvojové oblasti ve vyrokové ¢&asti nebylo v souladu
s vyhlaskou €. 500/2006, a byl nahrazen odstavcem ,,Pozadavky na vyuziti“, kde jsou
formulovany zakladni pozadavky pro rozvoj oblasti. V oddilu 4 v popisu vymezenych
specifickych oblasti byl odstavec ,,Divody vymezeni“ po jeho aktualizaci a zpresnéni
textu ponechan, nebot’ faktické zdivodnéni vymezeni specifické oblasti je
neoddélitelnou soucasti jejiho vymezeni. Odstavec ,Vztah k uzemnimu planu“ byl
odstranén ve vSech prislusnych oddilech v kapitolach 3 - 7 vyroku, nebot’
charakteristika vymezenych jevi ve vztahu k podrobnéjSi uzemné planovaci
dokumentaci nepatfi do vyrokové éasti ZUR.

Ad 7) Vypracovéni nového posouzeni VVURU pro ZUR hl. m. Prahy.
Pozadavek byl splnén. Posouzeni VVURU bylo vypracovano dle pozadavkil zakona
€. 100/2001 Sb., v platném znéni.

Ad 8) Oprava vykresu O2 a ostatnich dotéenych vykresti Odivodnéni ZUR.
Pozadavek byl v celém rozsahu zahrnut do aktualizace €. 1, zejména bylo opraveno ve
vykresech:

€. O1 - Koordina¢€ni vykres:

¢ byly doplnény chybéjici ¢asti Prazského okruhu (SOKP),

e bylo opraveno ¢&islovani nadmistnich transformaénich oblasti, nadmistnich
oblasti zelené a nadmistnich specifickych oblasti,

¢ bylo doplnéno vyznacéeni letisté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha),

¢ bylo doplnéno vyznaéeni novych rozvojovych ploch zelené Z/1 Trojmezi, Z/10
Divéi hrady,

¢ byla vymezena nadmistni specificka oblast SL/1 Ruzyné,

¢ bylo upraveno vymezeni rozsireného celoméstského centra,

e bylo vymezeno nové vyznamné centrum s podilem celoméstskych funkci C/5
Pankrac,

e Dbylo upfesnéno rozSifeni nebo zruseni €asti jevli v nadmistnich rozvojovych
oblastech, v nadmistnich transformacnich oblastech, v rozvojovych oblastech
zelené a nadmistnich specifickych oblastech,

¢ byly opraveny koridory dopravni infrastruktury,

¢ bylo upfesnéno vymezeni oblasti soustredénych pracovnich prilezitosti P/10 -
Jizni Mésto - Chodov,

¢ bylo doplnéno vymezeni pohledového horizontu €. 1 historického centra,

e bylo upresnéno vymezeni nékterych jevi mapového podkladu a jevu
informativnich dle aktualnich podkladd obsazenych v UAP hl. m. Prahy.

€. 02 - Celkové zasady usporadani hl. m. Prahy:
e pFimérené byly prevzaty jevy uvedené v opravach vykresu €. O1.
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€.03 - Vykres zabori ZPF a PUPFL byl upresnén zabor pudy pro ¢asti nadmistnich
rozvojovych oblasti v dosud nezastavéném uUzemi, které nejsou obsazené v zavazné
¢asti UP hl. m. Prahy, schvaleného usnesenim ZHMP €. 10/05 ze dne 9. 9. 1999 véetné
nasledné schvalenych zmén.

e byl upfesnén zabor ptlidy pro rozvojové oblasti zelené,

e byl vymezen zabor pudy pro rozsireni letiSté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava

Havla Praha),

¢ byl vymezen zabor ptdy pro Prazsky okruh (SOKP),

¢ byl vymezen zabor pudy pro ostatni pozemni komunikace,

¢ byl vymezen zabor PUPFL pro pozemni komunikace.

¢

. 04 - Vykres SirSich vztahua
e byly upfesnény jevy vyplyvajici ze ZUR Stiedoéeského kraje.

(¢]]

. 05 - Vykres SirSich vztahu - technicka infrastruktura
e byly upfesnény jevy vyplyvajici ze ZUR Stiedoéeského kraje.

Ad Podnéty na upravu Vyrokové casti

Ad kap. 2

Ad - ,,aktualizovat vymezeni celoméstského centra, zejména zrusSit samostatnou cast
celoméstského centra Pankrac v textoveé i vykresové casti*.

Pozadavek byl v celém rozsahu zahrnut do aktualizace ¢. 1, viz vykres ¢. 1 a textova
éast ZUR oddil 2.2.2 bod e).

Ad - ,,upfesnit vymezeni a vycet vyznamnych center s podilem celoméstskych funkci
ve vykresové éasti i v textové éésti koordinované s UAP*.
Pozadavek byl spInén, viz vykres &. 1 a textova éast ZUR oddil 2.2.2, bod f).

Ad - ,,doplnit nové body vztahujici se k prostorové regulaci a k ob¢anskému
vybaveni*,
Pozadavek byl splnén, viz a textova éast ZUR oddil 2.2.2 body s), t), u) a Ukoly pro

v s

podrobnéjsi uzemné planovaci dokumentaci v zavéru kapitoly 2 body d), e).

Ad - ,,doplnit samostatnou podkapitolu 2.4.4. Odpady, ktera bude komplexné reSit
problematiku nakladani s odpady, a to vcéetné poZadavku na spolupraci se
Stredoceskym krajem v oblasti nakladani s odpady “.

Pozadavek byl splnén, viz textova éast ZUR, novy oddil 2.4.4 Odpadové hospodarstvi.

Ad kap. 3

Ad - ,,u vsech rozvojovych a transformacnich oblasti, kde se pocita s bydlenim
a jinymi citlivymi funkcemi, v ,,Podminkdach pro nasledné rozhodovani o zménach
v uzemi“ doplnit novy bod: ,pfi umistovani obytnych a jinych citlivych funkci
zohlednit pfedpoklddané limity ZP*.
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Pozadavek byl splnén takto: U vSech nadmistnich rozvojovych a transformaénich
oblasti a nadmistnich rozvojovych os, kde se po¢ita s bydlenim a jinymi citlivymi
funkcemi, byl v a textové éasti ZUR, kapitola 3, odstavec ,Podminky pro nasledné
rozhodovani o zménach v uzemi“, doplnén bod ,,zohlednéni kvality zivotniho prostredi
z pohledu ochrany veirejného zdravi pfi umist'ovani obytnych a jinych citlivych funkci,
atd.“, véetné konkretizace nejvice zatizené lokality uvnitf vymezené oblasti.

Ad - ,,provéfit zachovani rozvojové oblasti R/1 - Stérboholy, Dolni Mécholupy, Dubed&*.
Pozadavek byl splnén takto: Vymezeni rozvojové oblasti R/1 bylo upfesnéno,
rozvojova oblast se dale sleduje. Upresnéni oblasti je patrné z vykresu €. 1 a textové
&asti ZUR, oddil 3.1.1.

Ad - u nadmistni rozvojové oblasti Zapadni Mésto (R/3) v ,,Ukolech pro podrobnéjsi
UPD* provérit zachovani bodu f) tykajiciho se umisténi nového kogeneracniho zdroje
centralizovaného zasobovani teplem.

Pozadavek byl provéien s vysledkem, ze ovéieni moznosti umistit novy kogeneraéni
zdroj centralizovaného zasobovani teplem v ramci Zapadniho Mésta je nutné resit

v ramci podrobnéjsi uzemné planovaci dokumentace; bod f) je zachovan.

Ad - ,,provérit moznost vypusténi lokality Letov z transformacni oblasti T/1 Letnany
Avia-Letov s ohledem na skuteény vyvoj v uzemi“,

Transformacni oblast T/1 Lethnany Avia-Letov byla definovana bez ¢asti tzemi Letov,
viz vykres &. 1 a textova ¢ast ZUR, oddil 3.2.1.

Ad - ,,rozsirit vymezeni transformacni oblasti Maniny (T/2) o rozvojovou oblast zelené
Rohansky ostrov (Z/1)"“.

Pozadavek byl spInén, oblast Rohansky ostrov (plvodné Z/1) byla zruSena jako
samostatna oblast, jeji Podminky pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi

a Ukoly pro podrobnéjsi tzemné planovaci dokumentaci byly zahrnuty do Podminek
a Ukold transformaéni oblasti T/2, viz vykres &. 1 a textova éast ZUR, oddil 3.2.2.

Ad - ,provéfit zachovani transformacni oblasti MaleSicko-hostivarska primyslova
oblast (T/6)“

Transformaéni oblast T/6 byla z navrhu vypusténa, viz vykres &. 1, textova éast ZUR
podkapitola 3.2.

Ad - ,,u transformaéni oblasti Nadrazi Smichov (T/7) doplnit poZzadavek na koordinaci
vystavby nové ctvrti s uizemni rezervou pro Zelezni¢ni tunel Nové spojeni Il*.
Pozadavek byl doplnén, viz textova éast ZUR, oddil 3.2.7.

Ad - ,provéFit a aktualizovat rozvojové plochy zelené v grafické i textové édsti ZUR
v souladu s jejich upfesnénim v UAP, véetné korekce vymezeni rozvojové oblasti Z/3“.
Pozadavek byl splnén, u péti z 11 rozvojovych oblasti zelené bylo upfesnéno jejich
vymezeni (konkrétné oblasti Zalesnéni u Cakovic, V panenkach, Litoznice - Jankov,
Zalesnéni Kolovraty, Zalesnéni u Kreslic), 2 byly zruSeny (Rohansky ostrov, Zalesnéni
Seberov) a 2 byly nové navrzeny (Trojmezi, Divéi hrady), viz Vykres é. 1 a textova éast
ZUR, podkapitola 3.3.
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Ad kap. 4

Ad - ,zrusit specifickou oblast Rekreaéni izemi Dolni Poéernice - Béchovice - Cerny
Most (SP1)“
Specificka oblast byla zrusena, viz Vykres €. 1 a textova éast ZUR, podkapitola 4.3.

Ad - ,,zrusSit specifickou oblast Trojmezi (SP/2) a nahradit ji rozvojovou plochou
zelené”.

Specificka oblast Trojmezi byla zrusena. Nové byla vymezena rozvojova oblast zelené
Trojmezi, viz vykres ¢&. 1 a textova éast ZUR, oddil 3.3.1 a podkapitola 4.3.

Ad - ,,prové¥it zachovani specifické oblasti Sarka (SP/7)*.
Pozadavek byl splnén takto: Oblast Sarka byla zachovana, jeji vymezeni bylo
upfesnéno rozsifenim oblasti, viz vykres &. 1 a textova éast ZUR, oddil 4.3.5.

Ad - ,,na zakladé novych podkiladu vymezit specifickou oblast SL/1 - oblast zasaZenou
provozem letisté Ruzyné”,

Pozadavek byl splnén. Specificka oblast Ruzyné SL/1 byla vymezena jako oblast
zasazena provozem leti$té Praha-Ruzyné, viz vykres &. 1 a textova éast ZUR, oddil
4.4.1.

Ad - ,,na zakladé novych podkladu aktualizovat vymezeni specifické oblasti zasazené
provozem letisté SL/2 - Praha-Kbely “.
Pozadavek byl spInén, viz vykres &. 1 a textova éast ZUR, oddil 4.4.2.

Ad kap. 5

Ad - ,ve vykresu ¢. 2 Vykres ploch a koridori nadmistniho vyznamu - dopravni
infrastruktura vymezit vsechny dosud nerealizované koridory jako navrhové
s vyuZitim grafického oznaéeni koridorti pro upfesnéni v ramci UP*,

Pozadavek byl splnén s vyjimkou koridort, u kterych bylo na zakladé zpracovanych
dokumentaci vyhodnoceno, ze to neni ucelné.

Ad - ,doplnit etapizaci vystavby NKS (nadfazeného komunikaéniho systému)
s prioritou vystavby Prazského a Méstského okruhu®.

Pozadavek byl splnén. Priorita vystavby Prazského okruhu (SOKP) a Méstského
okruhu je uvedena v oddilu 5.1.1., etapizace Brevnovské radialy je uvedena
v pododdilu 5.1.2.5.

Ad - ,,doplnit &dsti Prazského okruhu (SOKP), které byly zruseny rozsudky NSS CR“.
Pozadavek byl splnén, viz vykres &. 2 a textova éast ZUR, pododdil 5.1.2.1. Doplnéné
useky Prazského okruhu (SOKP) jsou zarazeny mezi VPS, viz vykres ¢. 6 a textova
&ast ZUR, oddil 10.1.1.

Ad - ,,vymezit koridor prelozky silnice I/2 pouze koridorem uzemni rezervy*.
Pozadavek byl splnén, viz vykres &. 2 a textova éast ZUR, pododdil 5.1.2.2.
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Ad - ,,vymezit zapadni usek Vysocanské radialy jako koridor uzemni rezervy a pfi jeho
stanoveni zohlednit vystupy z provérovacich studii*.

Pozadavek byl spInén, viz vykres &. 2 a textova éast ZUR, pododdil 5.1.2.4.

Koridor uzemni rezervy pro chybéjici usek Vyso€anské radialy mezi ulici Kbelskou
a Balabenkou byl vymezen na podkladé zpracované provérovaci studie.

Ad - ,,doplnit podminku pro Brevnovskou radidlu: realizace aZz po zprovoznéni
severozapadni ¢asti Prazského okruhu*.
Pozadavek byl splnén. Etapizace Brevnovské radialy je uvedena v pododdilu 5.1.2.5.

Ad - ,,zohlednit dosud nerealizovanou modernizaci tratového tseku Béchovice - Uvaly
a vymezit tento koridor jako navrhovy vcéetné VPS*.

Pozadavek byl spinén. Koridor pro predmétny tratovy uUsek je navrhovy (viz vykres
é. 2), pod polozkou Z 507 DZ je zahrnut do VPS, viz vykres &. 6 a textova éast ZUR,
oddil 10.1.1.

Ad - ,vymezit koridor VRT Praha - Plzen - Niirnberg jako navrhovy*“.
Pozadavek byl spInén, viz vykres &. 2 a textova éast ZUR, pododdil 5.2.6.3.

Ad - ,,vymezit koridor VRT Praha - Brno - Rakousko*,
Pozadavek byl spinén. Je vymezen koridor izemni rezervy, viz vykres €. 2 a textova
éast ZUR, pododdil 5.2.6.1.

Ad - ,,provéfit pozadavek Ministerstva dopravy CR na vymezeni Zelezniéniho koridoru
Praha - Neratovice - Liberec*®

Pozadavek byl spinén. Je vymezen koridor izemni rezervy, viz vykres €. 2 a textova
¢ast ZUR, oddil 5.2.8.

Ad - ,aktualizovat podkapitolu Kombinovana doprava s ohledem na vysledky
provéreni ukolu v PUR CR Ministerstvem dopravy CR, které nevymezilo terminél VLC
na uzemi HMP*.

Pozadavek byl splnén, viz vykres &. 2 a textova éast ZUR, oddil 5.2.7.

Ad - provérit a upresnit vymezeni ploch pro letisté Praha-Ruzyné a jeho rozvoje ve
smyslu tkolu z PUR CR véetné pfipadného vymezeni VPS

Pozadavek byl splnén, viz vykres &. 2, vykres &. 6 a textova éast ZUR, oddily 5.3.1
a10.1.1. LetiSté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha) je ve vykresu ¢&. 2
vymezeno plochou, ktera zahrnuje novou paralelni RWY 06R/24L, jejiz osa je rovnéz ve
vykresu €. 2 vymezena. Nova paralelni RWY 06R/24L je soucasti VPS.

Ad - aktualizovat kapitolu 5.3.1 v casti ,,Podminky pro rozhodovani o zménach
v uzemi* tykajici se provozu letisté Praha-Ruzyné*“

Pozadavek byl spInén. V textové éasti ZUR, oddil 5.3.1 jsou podminky pro nasledné
rozhodovani o zménach v izemi upfesnény.

Nad ramec Zpravy, av$ak v souladu s ukonéenim procesu prejmenovani letisté Praha -
Ruzyné na LetiSté Vaclava Havla Praha ke dni 5. fijna 2012 a s upfesnénim pravidel
jeho pouzivani, byl v AZUR v textové i vykresové éasti upfesnén nazev letisté (jedna-li
se o plochy, budovy, terminaly éi provozni areal). Pokud se v textu AZUR v pfipadé
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citaci z jinych dokumentaci a predpisti a ve vydanych ZUR objevuje ptvodni nazev
letisté, je tim minéno letiSté s novym nazvem Letisté Vaclava Havla Praha.

Ad - ,,aktualizovat vymezeni vodni dopravni cesty na fece Berounce*.

Vymezeny rozsah vodni cesty na fece Berounce byl ponechan beze zmény. Jeji
upiesnéni predstavuje naroé¢nou problematiku vyzadujici podrobné analyzy moznych
dopadl do okolniho Gzemi, které nelze na drovni ZUR dostateéné postihnout. Ukoly
pro podrobnéjsi dokumentaci jsou proto v podkapitole 5.4 doplnény o bod c) upiesnit
vymezeni vodni dopravni cesty na fece Berounce.

Ad - ,,aktualizovat vymezeni koridori metra véetné VPS s ohledem na aktualni vyvoj
(zejména u trasy D a trasy A v useku Dejvicka - Motol) a provérit potiebnost rozvoje
metra v useku Motol - |etiSté*.

Pozadavek byl splnén, viz vykres &. 2, vykres ¢. 6 a textova éast ZUR, oddily 5.5.1
al0.1.1.

Koridor pro trasu D metra je vymezen od depa Pisnice pres Nové Dvory, Kré, Pankrac
k namésti Miru. Usek v centralni éasti mésta mezi stanicemi Namésti Miru - Hlavni
nadrazi a dalSi prabéh trasy D vcéetné pripadné moznosti vétveni trasy D metra bude
upresnén v podrobnéjsi dokumentaci.

Aby byla na trase A metra zachovana moznost eventualniho rozvoje systému metra ze
stanice Motol, je nahradou za koridor trasy A metra pro upfesnéni v ramci UP v Gseku
Motol - letisté Praha-Ruzyné vymezen smér rozvoje metra k provéfeni v ramci UP,
ktery pripadné mize vymezit izemni rezervy s cilem ochranit potencialni vyhledové
koridory.

Ad - ,,provéfit aktualnost vymezenych sméru rozvoje metra a ovérit je v souladu
s navrhovanym rozvojem hl. m. Prahy*.

Pozadavek byl spInén, viz vykres €. 2 a textova éast ZUR, oddil 5.5.1.

V oblasti Novych Dvorti byl u trasy D metra doplnén smér rozvoje metra k provéreni
v ramci UP, ktery umoziuje vétveni trasy D metra v jiznim sektoru Prahy (u Novych
Dvora) zapadnim smérem do oblasti stavajici kapacitni sidlistni zastavby na jihu
Prahy. Mirné upresnén je smér rozvoje metra trasy D metra ze stanice Namésti Miru
severnim smérem v univerzalnim smérovém pojeti. K upresnéni doslo na zakladé
aktualnich poznatku vyplyvajicich z pfipravy vystavby trasy D na Grovni DUR.

Smér rozvoje metra k provéreni v ramci UP je nové vymezen rovnéz ze stanice metra
Motol natrase A.

Ad - ,aktualizovat podkapitolu ,Propojeni MC Praha 4 a MC Praha 5 kolejovym
systémem* “ tak, aby byla rozsifena na vymezeni celoméstsky vyznamnych koridort
tramvajové dopravy na zdkladé UAP*.

Pozadavek byl splnén, viz vykres &. 2 a textova éast ZUR, oddil 5.6.1. Je navrzena
zména nazvu oddilu 5.6.1 na ,,Koridory tramvajové dopravy“, ktery presnéji postihuje
jeji obsah. Nové jsou vymezeny celoméstsky vyznamné koridory tramvajového
tangencialniho propojeni mimo centralni oblast mésta.

Ad - ,,do kapitoly 5.6 doplnit poZzadavek na upresnéni rozvoje sité tramvajové dopravy
(nad ramec celoméstsky vyznamnych zaméru)*.
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Pozadavek byl splnén, viz textova éast ZUR, oddil 5.6.1. V Gkolech pro podrobnéjsi
uzemné planovaci dokumentaci je uvedeno ,,provérit tramvajové traté v celoméstsky
vyznamnych koridorech, pfripadné je vymezit jako koridory uzemnich rezerv, vymezit
rozsah ostatni sité tramvajové dopravy*“.

Ad - ,,vymezit pro kolejové spojeni Praha - Brandys n/L. na tzemi hl. m. Prahy koridor
uzemni rezervy*“.

Pozadavek byl splnén, viz vykres ¢&. 2 a textova éast ZUR, oddil 5.6.2. Je navrzena
zména nazvu oddilu 5.6.2 na , Koridor uzemni rezervy kolejového spojeni Praha -
Brandys nad Labem/Stara Boleslav“ a ve vykresu €. 2 je navrzen koridor uzemni
rezervy pro zeleznici nahradou za celoméstsky vyznamny zamér kolejové dopravy
k provéreni v ramci UP.

Ad - ,,vymezit koridor izemni rezervy pro Nové (Zelezni¢ni) spojeni Il*.

Pozadavek byl spInén, viz vykres ¢&. 2 a textova éast ZUR, oddil 5.6.3.

Je navrzena zména nazvu oddilu 5.6.3 na ,,Zkapacitnéni zeleznié¢ni dopravy v centralni
oblasti mésta“ a ve vykresu €. 2 je navrzen koridor Uzemni rezervy pro zeleznici
nahradou za celoméstsky vyznamny zamér kolejové dopravy k provéreni v ramci UP.

Ad - ,,upfesnit vymezeni terminali, zejména terminalu Depo Pisnice, namisto terminalu
Stérboholy vymezit termindl Depo Hostivai*.

Pozadavek byl spInén, viz vykres &. 2 a textova éast ZUR, podkapitola 5.7.

Terminal Pisnice byl nahrazen terminadlem Depo Pisnice, terminal Stérboholy
terminalem Depo Hostivar.

Ad kap. 6

Ad Zasobovani vodou

Ad - ,,vymezit privadéci nadrazeny vodovodni fad zvodojemu Jesenice Il do
Jjihovychodni éasti Prahy*.

Byl vymezen nadrazeny vodovodni fad z vodojemu Jesenice Il do jihovychodni ¢asti
Prahy, viz vykres 3 a textova éast ZUR, oddil 6.2.1.

Ad Odkanalizovani

Ad - ,,provéFit pripojeni COV Hostivice na kanalizaéni sit' hl. m. Prahy*:

Pozadavek byl spinén takto: po analyze investi€énich a ekonomicko-provoznich
hledisek, ze kterych vyplynulo provést intenzifikaci vlastni COV Hostivice, bylo od
tohoto zaméru upusténo, viz vykres 3 a textova ¢ast ZUR, oddil 6.2.2.

Ad - ,,zrusit symboly znézorriujici napojeni MC v jihovychodni éasti Prahy na sbéraé
G“.

Symboly znazoriujici napojeni MC v jihovychodni éasti Prahy na sbéraé G byly
zruseny, viz vykres 3 a textova éast ZUR, oddil 6.2.2.

Ad - ,pfidat symboly znazornujici napojeni obci Podoldanka, Prezletice, Jenstejn
a Radonice na COV Vinor*.
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Symboly znazornujici napojeni obci Podolanka, Prezletice, JenStejn a Radonice na
COV Vinor byly pfidany, viz vykres 3 a textova ¢ast ZUR, oddil 6.2.2.

Ad - ,aktualizovat napojeni Suchdola na COV Roztoky*.
Napojeni Suchdola na COV Roztoky bylo aktualizovano. Viz vykres 3 a textova éast
ZUR, oddil 6.2.2.

Ad - ,,upravit liniovd vedeni stok a sbéraéii v souladu s UAP*.
Pozadavek byl spInén, viz vykres 3 a textova ¢ast ZUR, oddil 6.2.2.

Ad - ,aktualizovat vymezeni UCOV na Cisarském ostrové a vymezeni koridoru vytlaku
kalu na Drasty vcetné VPS*,

Po provéreni aktualnich podkladii nebylo aktualizovano vymezeni UCOV na Cisafském
ostrové, ani vymezeni koridoru vytlaku kalli na Drasty.

Pro vedeni koridoru pro vytlak kalti a vymisténi kalového hospodarstvi do Drastu
nebylo dosazeno shody se zastupci Stredoc¢eského kraje, a z toho dlivodu nejsou
koridor pro vytlak kalti ani potfebna plocha pro umisténi kalového hospodarstvi v ZUR
Stiredoceského kraje vyznaéeny. Jde o rozpor nadregionalniho vyznamu, rozpor mezi
dvéma kraji, a proto hlavni mésto uplatnilo podnét do aktualizace Politiky izemniho
rozvoje Ceské republiky ve Zpravé o uplatiiovani ZUR hl. m. Prahy. Na zakladé vyse
uvedenych diavodi neni uc¢elné zahrnout vyznaceny koridor mezi VPS, viz textova cast
ZUR, oddil 6.2.2.

Ad - ,,prové¥it a aktualizovat vsechny znacky podzemnich zachytnych nadrzi“.
Pozadavek byl splnén. Po provéreni je jejich umisténi potvrzeno, viz textova ¢ast,
oddil 6.2.2.

Ad Vodni toky

Ad - ,,aktualizovat zaplavova uzemi drobnych vodnich toku*“.

Pozadavek nebyl splnén, aktualizace zaplavovych uzemi drobnych vodnich toku
nebyla provedena. Z davodu charakteru predmétného jevu jsou informace
0 zaplavovém uzemi vztahovany na dil€i uzemi €i jednotlivé pozemky, proto nelze
tento jev v ZUR nalezité postihnout. Aktualizace zaplavovych tGzemi drobnych vodnich
tokui jsou zohlednény v Uzemnim planu hl. m. Prahy, viz textova éast ZUR, oddil 6.2.3.

Ad - ,upravit legendu kategorie zaplavového uzemi uréeného k ochrané”,

Pozadavek nebyl spinén. S ohledem na ukol pribézné aktualizovat (upresnovat)
zaplavova uzemi, ktery ukladaji ZUR pro podrobnéjsi planovaci dokumentaci, nebyl
splnén tento pozadavek. Aktualizace zaplavovych tzemi jsou zohlednény v Uzemnim
planu hl. m. Prahy, viz textova ¢ast ZUR, oddil 6.2.3.

Ad Zasobovani teplem

Ad - ,aktualizovat TN Petrovice dle vyvoje v uzemi*“.

Tepelny napajeé TN Petrovice byl aktualizovan, viz vykres 3 a textova éast ZUR, oddil
6.2.4.

Ad - ,,provérit navrhované propojeni Veleslavin - Dédina“.
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Pozadavek byl spinén takto: Navrhované propojeni CZT teplarny Veleslavin a vytopny
Dédina nebude dale sledovan a vymezeny koridor byl zrusen, viz vykres 3 a textova
&ast ZUR, oddil 6.2.4.

Ad - ,aktualizovat varianty vyhledového napojeni levobfeznich soustav CZT na
kogeneracéni zdroj smér napojeni od Vt Tfeboradice*.

Pozadavek byl spinén takto: Varianta napojeni byla vzhledem ke komplikovanosti
a neredalnosti prichodu tepelného napajece ze severu Prahy na jeji zapadni okraj
zpochybnéna a bylo od ni upusténo, viz vykres 3 a textova éast ZUR, oddil 6.2.4.

Ad Zasobovani zemnim plynem

Ad - ,aktualizovat vymezeni prelozky VTL plynovodu Ruzyné“.

Prelozka VTL plynovodu Ruzyné byla aktualizovana, viz vykres 3 a textova éast ZUR,
oddil 6.2.6.

Ad Odpadové hospodarstvi

Ad - ,,provéfit moznost ukladani odpadi na uzemi hl. m. Prahy*.

Pozadavek byl splnén takto: Do textové éasti ZUR byl doplnén oddil 6.2.8 Odpadové
hospodarstvi s nasledujicim textem:

»,Na zakladé Plani odpadového hospodarstvi hl. m. Prahy a dlouhodobych trendt
v oblasti odpadového hospodaristvi a ochrany zivotniho prostredi nejsou v Zasadach
uzemniho rozvoje hl. m. Prahy sledovany nové vhodné lokality pro nakladani s odpady
zpusobem D1, tedy odstrannovani odpadt ukladanim v urovni nebo pod urovni terénu.*

Ad kap. 7
Ad - ,,doplnit regionalni biocentrum ,,U Dolnich Cernosic*.

Bylo doplnéno regionalni biocentrum ,,U Dolnich Cernosic“, viz vykres é. 4 a textova
&ast ZUR, oddil 7.

Ad kap. 8
Ad - ,,doplnit odkaz na vymezeni pohledové exponovanych lokalit z historického jadra

a na pohledové horizonty Pamdtkové rezervace v hl. m Praze dle UAP*.

Pozadavek byl spInén takto: V textové éasti ZUR, oddil 8.2.1 byl doplnén pozadavek
»heumistovat vySkové nebo pldorysné rozsahlé stavby v lokalitach pohledové
exponovanych z historického centra, v rozsahu vymezenych pohledovych horizontt
Pamatkové rezervace v hlavnim mésté Praze; prostorové feseni ovérovat zakresy do
panoramat“, dale byly upfesnény Ukoly pro podrobnéjsi uzemné planovaci
dokumentaci v zavéru kapitoly 8, konkrétné body e) af).

Ve vykresu Odtivodnéni €. O2 byl doplnén Pohledovy horizont €. | historického centra
jako informativni jev prevzaty z Uzemné analytickych podkladii hl. m. Prahy.

Ad kap. 10
Ad - ,,provérit dostatecnost vymezeni koridorti VPS pro jednotlivé stavby a pripadné

jejich vycet a vymezeni aktualizovat*.
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Bylo aktualizovano vymezeni verejné prospésnych staveb, napf. v oblasti dopravni
infrastruktury VPS pro Brevnovskou radialu, pro trasu D metra. Dale byla zrusena VPS
pro VRT Praha - Déé&in -SRN, viz vykres &. 6, textova ¢ast ZUR, oddil 10.1.1 a 10.1.2.

V oblasti technické infrastruktury bylo aktualizovano vymezeni veiejné prospésnych
staveb pro prodlouzeni sbéract ,,G“ a ,,H".

V oblasti dopravni infrastruktury bylo aktualizovdno vymezeni verejné prospésnych
staveb pro kolejové systémy verejné dopravy, nadirazeny komunikaéni systém Prahy
vybrané mimouroviové kfizovatky a novou paralelni RWY 06R/24L na letisti Praha-
Ruzyné (Letisti Vaclava Havla Praha).

Dale bylo aktualizovano vymezeni verejné prospésnych opatieni doplnénim nového
jevu, viz vykres é. 7, textova éast ZUR, oddil 10.2.1. Aktualizace vyplyva ze splnéni
pozadavku ke kapitole 7.

Ad - ,,doplnit nové VPS, vyplyvajici z vymezeni ploch a koridori nadmist. a celomést.
vyznamu - dopravni infrastruktura, zejména“:

- Nova vzletova a pristavaci draha letisté Praha-Ruzyné, Praha 6 - bylo splnéno

- rozSifeni Prazského okruhu (SOKP) useku 510 Satalice - Béchovice” - bylo

spinéno

- Prazsky okruh (SOKP) - nové vymezované useky - bylo splnéno

- vymezeni koridoru VRT Praha - Brno - Rakousko - nebylo spinéno

- MUK Beranka (D11) MC Praha 20 - bylo splnéno

- MUK Strakonicka (R4), Zbraslav - bylo splnéno

- modernizace tratového tseku Béchovice - Uvaly - bylo spInéno.

Pozadavek na vymezeni koridoru VRT Praha - Brno - Rakousko spinén nebyl, nebot’
stavba byla v ZUR vymezena jako Uzemni rezerva, viz vykres &. 2, textova éast ZUR
pododdil 5.2.6.1.

Kromé vyse uvedenych byly doplnény VPS vyplyvajici z pozadavki na provéreni
koncepci vymezeni ploch a koridorti nadmistniho a celoméstského vyznamu dopravni
infrastruktury, stanovenych v ¢asti Ad kapitola 5 Zpravy. Jsou to:

- MUK pro napojeni MC Praha 12 na Prazsky okruh (SOKP)

- MUK Aviaticka (R7)

- MUK Beranka

- MUK Strakonicka

- Radlicka radiala, usek Bucharova - Méstsky okruh

- Silnice /12, usek Prazsky okruh (SOKP) - hranice hl. m. Prahy

- Meéstsky okruh, Usek Pelc Tyrolka - Balabenka

- Méstsky okruh, Gsek Balabenka - Stérboholska radiala

- Libenska spojka

- Jizni tramvajova tangenta, usek Zlichov - Dvorce

- Jizni tramvajova tangenta, usek Budéjovicka - Dvorce

- Vychodni tramvajova tangenta, usek Jizni Mésto, Spofilov, VrSovice (Eden)

- Vychodni tramvajova tangenta, usek Kubanské nam. - Vinohradska

(Zelivského)
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- Modernizace tratového Gseku Béchovice - Uvaly
Viz vykres €. 6 a textova ¢ast ZUR, oddil 10.1.1.

Ad - ,,doplnit nové VPS, vyplyvajici z vymezeni ploch a koridorti nadmist. a celomést.
vyznamu - technicka infrastruktura, zejména*:
- privadéci vodovodni fad DN1000 (na uzemi Prahy DN800) z vodojemu Jesenice
Il do jihovychodni éasti Prahy - bylo splnéno
- prelozky VTL okruzniho zdvojeného méstského plynovodu vyvolané
navrhovanym SOKP usek 518 (Ruzyné - Prfedni Kopanina - (Horomérice),
Suchdol) a 519 (Brfezinéves - Déblice) - bylo splnéno
- tepelny napdje¢ TN HoleSovice - nebylo splnéno, nebot’ zameér je jiz v realizaci
a neni potreba jej oproti zadani, vymezovat jako verejné prospésSnou stavbu
- tepelny napdjeé propojujici kotelny sidlist Repy a Jihozdpadni Mésto - bylo
spinéno
- napojeni TR 400/110 kV Praha - Sever na vedeni V 410 - bylo splnéno
- zausténi vedeni 400 kV z Vyskova do TR 400/110 kV Reporyje - bylo splnéno
- vedeni 110 kV TR Chodov - TR Uhfinéves - TR Béchovice - bylo splnéno
- zdvojeni potrubi k ropovodu Druzba - bylo splnéno.

Kromé vyse uvedenych byly doplnény VPS vyplyvajici z provéreni koncepci vymezeni
ploch a koridord nadmistniho a celoméstského vyznamu technické infrastruktury
v oblasti zasobovani elektrickou energii, a to:

- transformovna TR 400/110 kV Praha-sever
Viz vykres &. 6 a textova ¢ast ZUR, oddil 10.1.2.

Ad - Provérit vyrazeni VPS ze seznamu, zejména:

- Koridor VPS pro usek metra trasy A Motol - letiSté - ¢ast iUseku metra Motol -
letisté byla zrusena. V textové éasti ZUR, oddil 10.1.1 se zména neprojevi,
nebot’ Usek ze stanice Dejvicka do Motola zasahuje stejné méstské casti jako
usek z Motola na letisteé.

- ZI506/TK - zachytna nadrz Mezitrat'ova - VPS byla z navrhu vypusténa

- ZI507/TK - zachytna nadrz Jeremenkova - VPS byla z navrhu vypusténa.

Viz vykres €. 1 a textova éast ZUR, oddil 10.1.2.

Ad édst G) Navrhy na aktualizaci Politiky izemniho rozvoje CR

Navrhy na aktualizaci Politiky tzemniho rozvoje CR uvedené ve Zpravé o uplatiiovani
Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy uplatnila hl. m. Praha dopisem odeslanym
Odborem tGzemniho planu MHMP a adresovanym na MMR CR dne 15. 11. 2011.

Jedna se o nasledujici podnéty:

1.

e V ¢lanku 23 vypustit 3. vétu ,,Nepfipustné je vytvareni novych uzkych hrdel na
trasach dalnic, rychlostnich silnic a kapacitnich silnic; jejich trasy, jsou-li soucasti
transevropské sité, volit tak, aby byly v dostate¢ném odstupu od obytné zastavby
hlavnich center osidleni.*
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Odtivodnéni:

V husté urbanizovaném utzemi CR, predevsim pak v prostoru velkych sidelnich
aglomeraci, je takto obecné formulovana podminka tézko splnitelna. Pfitom vsak lze
technickym Fresenim docilit spoleéensky prijatelného feseni, formou tunelovych
useku. Ze je toto feseni bézné v evropském prostiedi, je zjevné, zejména u velkych
aglomeraci, kde byva intenzita osidleni zpravidla jesSté vétSi. Navic, obecnost
formulace vede k mnohoznaénym vykladiim, které jsou pak stavény do opozice viici
smysluplnému a funkénimu feseni.

2.
Hlavni mésto Praha uplatriuje podnét na aktualizaci Politiky tuzemniho rozvoje
Ceské republiky a Zad4 ustanovit v PUR CR pozadavek na reseni problémui
souvisejicich s Ustfedni &istirnou odpadnich vod Praha (UCOV), v némz bude
stanoven ukol pro kraj HI. m. Praha a Stfedocesky kraj Fesit nasledujici problémy
Z hlediska nezbytné koordinace a vyznamu presahujici tzemi jednoho kraje:

1. Provéfit moznosti reseni kalového hospodéistvi UCOV Praha z duvodu
zabezpeceni koridoru a ploch pro rozvojovy zamér odvadéni a cisténi
odpadnich vod, zajiStovany ve vefejném zajmu.

2. ProvéFit vhodné lIokality pro vyhledové vymisténi UCOV Praha z divodu
vyhledového doziti technologickych zarizeni staré linky, problematického
umisténi v intravilanu, umisténi v zaplavovém uzemi a z divodu neplnéni
hygienickych pozadavku (odstup od obytné zastavby).

Odavodneéni:

Davodem pro tento pozadavek je predevSim potieba zajistit koordinovany pristup
k feSeni problematiky UCOV Praha v oblasti izemniho planovani, zejména pak otazky
kalového hospodarstvi a vyhledového feseni UCOV. V souéasné dobé ma hl. m. Praha
zazemi pro umisténi kalového hospodarstvi na uzemi Stredoceského kraje v lokalité
Drasty, kde pfimo vlastni pozemky. Plochy a koridory s touto lokalitou souvisejici
vSak v navrhu izemné planovaci dokumentace sousedniho kraje (ZUR Stiedoéeského
kraje) nejsou vymezeny (na rozdil od ZUR HMP), coz bylo Prahou pfipominkovano pfi
projednavani navrhu téchto zasad, ale nebylo v tomto smyslu ze strany
Stredoceského kraje vyhovéno. Protoze se vSak jedna o zalezitost nadregionalniho
vyznamu, tedy k reSeni mezi dvéma kraji, prislusi tato problematika k reSeni v ramci
Politiky izemniho rozvoje CR.
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6. Informace o vysledcich vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj
uzemi

Vyhodnoceni vlivu Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy na udrzitelny rozvoj uzemi je
nedilnou soucasti odivodnéni opatieni obecné povahy, kterym se aktualizace €. 1
ZUR hl. m. Prahy bude vydavat.

V souladu se zakonem ¢. 183/2006 Sb. (stavebni zakon) ve znéni zakona €. 350/2012
Sb., § 40 odst. 2b) jsou zakladni informace o vysledcich vyhodnoceni vlivu na
udrzitelny rozvoj uzemi, vcéetné vysledkii vyhodnoceni vlivii na zivotni prostredi,
uvedeny ve zpracovaném Vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj uzemi Zasad
uzemniho rozvoje hl. m. Prahy a aktualizace €. 1 Zasad Gizemniho rozvoje hl. m. Prahy
(2013) v kapitole F, ktera je zde uvedena v plném znéni:

F.l. Vyhodnoceni vlivi ZUR hl. m. Prahy na vyvazenost vztahu podminek pro
pfiznivé zivotni prostredi, pro hospodarsky rozvoj a pro soudrznost
spolecenstvi obyvatel uzemi, jak byla zjiSténa v rozboru udrzitelného
rozvoje

Na zakladé vyhodnoceni vyvazenosti vztahu uzemnich podminek pro pfiznivé Zivotni
prostfedi, hospodaisky rozvoj a pro soudrznost spoleCenstvi obyvatel uzemi obsaZzeném
v Rozborech udrzitelného rozvoje UAP hl. m. Prahy jsou vyhodnoceny disproporce vzajemné
vyvazenosti pilifd udrziteIného rozvoje.

Jsou posouzeny vlivy ZUR hl. m. Prahy — aktualizace &. 1 na tyto disproporce z hlediska
moznych dopadu na vyvazenost vztahu Uzemnich podminek udrziteIného rozvoje uzemi.

Vliv ZUR hl. m. Prahy z hlediska moznych
Disproporce pilifa udrzitelného rozvoje dopadil na vyvazenost vztahu uzemnich
podminek udrziteIného rozvoje tzemi
Disproporce mezi ekonomickym a environmentalnim pilifem
1) Disproporce mezi zajmem na dalsim| 1) ZUR danou disproporci zmirfiuji. ZUR
prevazné extenzivnim ploSném  rozvoji vytvareji uzemni podminky pro rozvoj mésta.
zastavby mésta na Ukor pfirodnich slozek Jednou z priorit Uzemniho planovani pro
krajiny v nezastavéném Uzemi mésta di zajiSténi udrzitelného rozvoje Uzemi je
méstské zelené a zajmem na zlepSujici se upfednostnéni vyuziti transformacnich uzemi
kvalit¢  zivotniho prostfedi a zZivotnich oproti rozvoji v dosud nezastavéném uzemi.
podminek (naklddani s odpady, zdroje K extenzivnimu ploSnému rozvoji zastavby
energii, mikroklima - provétravani, pfehfivani mésta, navic na Ukor pfirodnich slozek
povrchl, vysouSeni, zrychleny odtok vody, krajiny ¢i méstské zelené a zajmem na
znecisténi ovzdusi a hluk zgenerované Zlepsujici se kvalitu zivotniho prostfedi a
dopravy, dostupnost bydleni, prace, zivotnich podminek, jak vyplyva
vzdélavani aj., pfilezitosti k rekreaci a z vyhodnoceni kap. A predkladané
regeneraci sil). dokumentace, dochazet nebude.
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v o

Disproporce pilift udrzitelného rozvoje

Vliv ZUR hl. m. Prahy z hlediska moznych
dopadli na vyvazenost vztahu uzemnich
podminek udrzitelného rozvoje uzemi

Disproporce mezi ekonomickym a environmentalnim pilifem

2)

Intenzivni vyuziti kvalitniho zemédélského
pudniho fondu s vysokym stupném zornéni
na styku se zastavbou zhorSuje podminky
bydleni a ob&anské vybavenosti v sousedstvi
(prasnost z obdélavané pldy, hluk a emise
ze zemédélskych stroji a dopravy, splachy
ornice na komunikace, do kanalizace, ztizeny
pristup do krajiny a pfirody ap.).

2) ZUR danou disproporci zmirfiuji. Navrhuji
rozvojové oblasti zelené, kde bude dochazet
k pfeméné orné pldy na stabilngjsi kultury,
jako jsou lesy, louky, pastviny, ¢imz dojde i
ke zmirnéni negativnich projevu vyplyvajici
ze zornéni zemédélského pudniho fondu.

3)

Disproporce mezi snahou o intenzivni vyuziti
okoli vodnich tokGh a potfebou posilit
ekostabilizaéni a protierozni funkci
(zpomaleni povrch. odtoku) téchto ploch.

3) ZUR danou disproporci zmirfiuji. V okoli
vodnich tok( nevytvarfeji Uzemni podminky
pro intenzivni rozvoj. Pro drobné vodni toky
navic navrhuji podminku pro nasledné
rozhodovani o zménach v Uzemi: zachovani
a ochrana vodnich tok(l a niv vodnich toku
jako krajinotvorného prvku.

4)

Disproporce mezi zatézi mésta tranzitni
dopravou, vyplyvajici z polohy hlavniho
mésta v radialnim usporadani silniéni sité CR
pfi nedokonCené vystavbé obou silni¢nich
okruht, které by odvedly tranzitni nakladni i
osobni dopravu z oblasti kompaktniho mésta,
a zadouci ochranou zivotniho prostiedi
ve mésté.

4) ZUR danou disproporci zmirfuji. Vytvareji
uzemni podminky pro rozvoj MO a SOKP
(kompletni SOKP je navrzen v Aktivni
varianté).

5)

Disproporce  mezi vysokou koncentraci
obyvatel i ekonomickych aktivit v hlavnim
mésté Praze, jimi vyvolanymi naroky i za
hranici mésta (pilife socialni a ekonomicky).

5) Dana disproporce je mimo podrobnost a
obsah ZUR.

6)

Disproporce mezi ambici stat se atraktivnim
mistem pro podnikani a zajistit dalSi pfiliv
zahrani¢niho kapitalu a trvajici Spatnou
kvalitou nékterych slozek Zivotniho prostfedi
v potencialné atraktivnich oblastech, v fadé
pfipadl negativné ovliviiovanych pravé
témito zahrani¢nimi investicemi.

6) ZUR dané disproporce zmirfiuji. Jednou
z hlavnich priorit Uzemniho planovani hl. m.
Prahy pro zajisténi udrzitelného rozvoje je:
Vytvofit podminky pro odstranéni nebo
zmirnéni soucasnych ekologickych problémi
a prispét kvyfeSeni stfetd zajmO mezi
ochranou Zzivotniho prostfedi a ekonomickym
a stavebnim rozvojem hlavniho mésta.
Danou disproporci bude nutné dale fesit na
urovni  podrobnéjS§i uzemné  planovaci
dokumentace formou ploSné a prostorové
regulace.

7

Disproporce mezi  primarnim  zdjmem
investorll nové vystavby na co nejvy$Sim
komerénim profitu, a potfebou vénovat Cast
kapacity v nové vystavb& pro uspokojeni
vefejnych zajmG (umisténi obcanské a
technické vybavenosti, dopravni
infrastruktury, zelené a vodnich prvkd ap.).

7) ZUR danou disproporci zmirfiuji tim, Ze
vytvarfeji Uzemni podminky pro vyvazeny

rozvoj vS8ech funkci, tedy i uspokojeni
vefejnych  zajma  (umisténi  obc&anské
a technické vybavenosti, dopravni
infrastruktury, zelené atd.). Danou
disproporci bude nutné dale feSit navrhem
ploSné a prostorové regulace

v podrobnéjSich stupnich Uuzemné planovaci
dokumentace.
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v o

Disproporce pilift udrzitelného rozvoje

Vi

dopadli na vyvazenost vztahu uzemnich
podminek udrzitelného rozvoje uzemi

iv ZUR hl. m. Prahy z hlediska moznych

Disproporce mezi ekonomickym a environmentalnim pilifem

8)

Disproporce mezi zajmem uchranit zdédéné
kulturni, pamatkové i pfirodni hodnoty mésta
a nutnosti pro jeho rozvoj zajistit i potfebnou
dopravni a technickou infrastrukturu, coz
vzdy nejde uskutecnit bez ovlivnéni téchto
zdédénych (chranénych i nechranénych)
hodnot (z&asti v kompetenci UP).

8)

ZUR danou disproporci pfimo neovliviiuji.
Vytvareji pouze uzemni podminky pro rozvoj
mésta a navazujici dopravni a technickou
infrastrukturu.  Jednou z hlavnich  priorit
uzemniho planovani hl. m. Prahy pro
zaji$téni udrzitelného rozvoje navrzenou ZUR
je: respektovat a rozvijet kulturni a historické
hodnoty a rozmanité pfirodni podminky na
uzemi hl. m. Prahy. Pfipadné strety
kulturnich, pamatkovych a pfirodnich hodnot
mésta s jeho rozvojem bude nutné fesit na
urovni  podrobnéjsi uzemné planovaci
dokumentace formou plo$né a prostorové
regulace.

9)

Disproporce mezi zajmem uchovat vizualni
prostorové hodnoty vnitiniho mésta (ve
vztahu k panoramatim mésta) a trvajicim
tlakem na maximalni komeréni zhodnoceni
ploch véetné zvySujiciho se zajmu na
vystavbu prostorovych dominant.

9)

ZUR danou disproporci pfimo neovliviiuii.
Jednou z obecnych zasad uzemniho rozvoje
hl. m. Prahy navrzenou ZUR je: pro ochranu
panoramatu mésta, zejména s ohledem na
Pamatkovou rezervaci v hl. m. Praze, a pro
ochranu dalSich exponovanych pohledovych

horizontl zajistit ucinnou vySkovou
prostorovou regulaci nové zastavby. Danou
disproporci bude nutné fesSit na drovni

formou plosné a prostorové regulace.

10)

Disproporce  mezi zajmem uchovat
pfirodni hodnoty mésta (krajinny raz, zelené
svahy) a ftrvajicim tlakem na maximalni
komerc¢ni zhodnoceni ploch vCetné
zvysujiciho se zajmu na vystavbu na svazich
vyrazné utvarejicich prostorové vnimani
mésta, doposud porostlych zeleni.

10)

ZUR dané disproporce zmirfiuji. Jednou
z hlavnich priorit Uzemniho planovani hl. m.
Prahy pro zajisténi udrzitelného rozvoje je:
Vytvofit podminky pro odstranéni nebo
zmirnéni soucasnych ekologickych problému
a prispét kvyfeSeni stfetd zajmd mezi
ochranou Zzivotniho prostfedi a ekonomickym
a stavebnim rozvojem hlavniho mésta.
Danou disproporci bude nutné dale FeSit na
urovni  podrobnéjS§i uzemné  planovaci
dokumentace formou ploSné a prostorové
regulace.
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Disproporce pilifti udrzitelného rozvoje

Vliv ZUR hl. m. Prahy z hlediska moznych
dopadli na vyvazenost vztahu uzemnich
podminek udrzitelného rozvoje uzemi

Disproporce mezi environmentalnim a socialnim pilifem

1) Disproporce mezi nedostateénou lesnatosti a
nizkym zastoupenim pfirodnich prvk( v
nékterych Castech mésta a potfebami
dostupnych prilezitosti pro kratkodobou a
denni rekreaci, udrzeni pfiznivého
mikroklimatu a také 2z toho vyplyvajici
pretézovani a poskozovani pfirody a krajiny
rekreaci.

1)ZUR danou disproporci zmirfiuji. Navrhuiji
rozvojové oblasti zelené, kde bude mozné
provést zalesnéni a zvySit zastoupeni
pfirodnich prvkd v nékterych ¢astech mésta a
zvysit tak i nabidku mist pro kratkodobou a
denni rekreaci, udrzeni pfiznivého mikroklima.

2) Disproporce mezi zajmem na ochrané pfirody
a krajiny a tlakem na rekreaCni vyuzivani
pfirodniho prostfedi pfi jeho realném ubyvani
zabory wuvnitf i vné zastavby a tim i
nevhodnému vzdalovani pfilezitosti pro
regeneraci sil a rekreaci od ploch pro bydleni.

2)ZUR danou disproporci zmirfiuji. Vytvareji
Uzemni podminky pro rozvoj pfirodnich prvkd
a stim souvisejici rekreace. Konkrétni
podminky vyuziti uzemi v8ak bude nutné fesit
az vramci podrobnéj§i uzemné planovaci
dokumentace formou ploSné a prostorové
regulace.

3) Disproporce mezi pozadavky na kvalitni zivotni
prostfedi a faktem, Ze znacna ¢&ast obyvatel
Prahy Zije trvale v oblastech s pFfekroCenymi
limity znecisténi ovzdusi a zatizeni hlukem,
pfevazné z dopravy.

3)ZUR vytvareji podminky pro Uzemni rozvoj pfi
zajisténi udrziteIného rozvoje vsech jeho ffi
pilifa (environmentalni, socialni
a hospodarsky). Danou disproporci bude nutné
dale feSit vramci podrobnéj§i Uzemné
planovaci dokumentace formou plo$né
a prostorové regulace.

Z hlediska dopravni infrastruktury bude mit
zdsadni vyznam pro snizeni hlukové zatéze a
imisniho zatizeni, zejména centralni Casti
mésta a okoli MO, zavedeni mytného systému
a omezeni vjezdu té&zkych nakladnich
automobill do c&asti mésta. Pro realizaci
danych opatfeni j vSak nezbytny SOKP, ktery
je navrzen v ,Aktivni variant¢ - Zakladni
fedeni* (ZUR hl. m. Prahy — aktualizace ¢&. 1).
Jednd se o opatfeni mimo kompetenci
a podrobnost ZUR.

4) Disproporce mezi zajmem na zapojeni ob¢anl
se ztizenou schopnosti pohybu a orientace do
spoleCnosti a aktivniho zivota a nedostateCnym
tempem odstrafiovani bariér k jeho realnému
uskutecnéni.

4)Dana disproporce je mimo podrobnost a obsah
ZUR.

5) Disproporce mezi relativné vysokym rozsahem
ploch a pfileZitosti pro organizovany sport a
nedostatkem ploch a pfilezitosti pro
neorganizované individualni a rekrealni
aktivity v kontaktu s pfirodou.

5)ZUR danou disproporci &astedn& zmirfiuji.
Vytvareji Uzemni podminky pro rozvoj
pfirodnich prvkd a s tim souvisejici rekreace.
Konkrétni podminky vyuZiti uzemi vSak bude
nutné Fesit az vramci podrobnégjSi uzemné
planovaci dokumentace formou ploSné a
prostorové regulace.
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Disproporce pilift udrzitelného rozvoje

Vliv ZUR hl. m. Prahy z hlediska moznych
dopadli na vyvazenost vztahu uzemnich
podminek udrzitelného rozvoje uzemi

Disproporce mezi environmentalnim a socialnim pilifem

6) Disproporce spocivajici v pfesunu znacné casti
zakaznického zajmu od vyuzivani
maloobchodni sité rozptylené v zastavbé, do
velkokapacitnich nakupnich center,
umisténych ¢asto na okraji nebo za okrajem
mésta, generujici narust dopravy, se vSemi
negativnimi disledky (zejména IAD) na zivotni
prostiedi.

6)ZUR stabilizuji stavajici obchodné-
spoleCenska centra celoméstského a
regionalniho vyznamu Letiany (K/1), Cerny
Most (K/2), Stérboholy (K/3), Chodov (K/4),
Zlicin (K/5), ktera lezi prevazné ve vnéjSim
pasmu mésta s pfimou vazbou na stanice
hromadné dopravy a dostateCnym klientskym
zazemim v podobé velkych obytnych celkd a
dale nestanovuji rozSifeni stavajici sité téchto
center vzhledem k tomu, Ze jejich kapacity i
rozmisténi na uzemi hl. m. Prahy jsou pro
uspokojeni potfeb obyvatel mésta dostatecné.
DalSi rozSifovani ploch téchto center neni
nezbytné.

Disproporce pilift udrziteIného rozvoje

Vliv ZUR hl. m. Prahy z hlediska moznych
dopadli na vyvazenost vztahu uzemnich
podminek udrzitelného rozvoje uzemi

Disproporce mezi socialnim a ekonomickym pilifem

1) Disproporce mezi zajmem na udrzeni
charakteru méstského jadra jako jedine¢né
oblasti historického a kulturniho dédictvi
(socialni pilif) azajmy na intenzité jeho
ekonomického vyuziti a pro turisticky ruch
(ekonomicky pilif).

1) ZUR danou disproporci pfimo neovliviiuji.
Danou disproporci bude nutné fesit na urovni

formou plosné a prostorové regulace.

2) Disproporce mezi Z&douci a probihajici
restrukturalizaci ekonomické zékladny Prahy
(ekonomicky pilif) a nepfiznivym vyvojem
populace  (starnuti, nedofeSeny vztah
vzdélavani a potfeb trhu prace, pfiliv obtizné
pFizpusobivych skupin) (socialni piliF).

2) Dana disproporce je mimo podrobnost a
obsah ZUR.

3) Disproporce mezi vizi rozvijeni Prahy jako
vlidného a obohacujiciho mésta, centra kultury
a uméni, vzdélavani, védy, vyzkumu, Skolstvi,
obchodu, bohatého spoleCenského Zivota,
cestovniho ruchu a ekonomickych aktivit
evropského vyznamu (ekonomicky pilif) a
pokracujicim rustem socialné patologickych
jevl (korupce, kriminalita), (socialni pilif).

3) Dana disproporce je mimo podrobnost a
obsah ZUR.

4) Lokalni disproporce mezi zajmem vytvaret
mésto a jeho vefejna prostranstvi jako mista
obnovené neformaini komunikace mezi
ob&any a jejich spoleCenského Zivota a jeho
dopravnim pfetizenim, zadjmem na umisténi
parkovani vozidel i dokonce zastavbu, se
vSemi negativnimi dusledky pro kvalitu Zivota

4) ZUR danou disproporci pfimo neovliviuji.
Stanovuji podminky pro vyvaZeny udzemni
rozvoj z hlediska vSech tfi pilifd udrzitelného

rozvoje. Konkrétné navrhuji dobudovani
nadfazeného komunikaéniho systému, diky
kterému bude mozné zmirnit dopravni
pretizeni mésta. Danou disproporci bude
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Disproporce pilift udrzitelného rozvoje

Vliv ZUR hl. m. Prahy z hlediska moznych
dopadli na vyvazenost vztahu uzemnich
podminek udrzitelného rozvoje uzemi

Disproporce mezi socialnim a ekonomickym pilifem

a zajisténi pozitivniho prazského “patriotismu®.

nutné feSit vramci podrobnéjSi Uzemné
planovaci dokumentace formou plosné a
prostorove regulace.

5) Disproporce mezi zajmem obyvatel na
realizaci odpovidajicich vefejnych prostranstvi
(zejména ploch méstské zelen&) a snahou
maximalné zhodnotit pozemky uréené k
zastavbé, nevyvazeny pomeér realizovanych
stavebnich kapacit a vytvofeného zazemi
méstské zelené a vefejnych prostranstvi.

5) ZUR danou disproporci pfimo neovlivriuji.
Jednou z obecnych zasad uzemniho rozvoje
hl. m. Prahy navrzenou ZUR je: vytvofit
podminky pro revitalizaci stavajicich a
zakladani novych vefejnych prostranstvi a
propojit zejména celoméstsky vyznamna
vefejna prostranstvi do jednoho systému.
Danou disproporci bude nutné Fesit na urovni

formou plos$né a prostorové regulace.

6) Disproporce mezi zajmem na spolehlivém a
bezpe¢ném zasobovani Prahy elektfinou,
teplem a pitnou vodou a faktickou zranitelnosti
tohoto zasobovani pfi vzdalenych zdrojich a
povrchovych vedenich (rostouci nebezpedi
terorismu, asocialniho chovani ap.).

6) Dana disproporce je mimo podrobnost a
obsah ZUR.

v o

Disproporce pilift udrzitelného rozvoje

Vliv ZUR hl. m. Prahy z hlediska moznych
dopadli na vyvazenost vztahu uzemnich
podminek udrzitelného rozvoje tzemi

Disproporce mezi vS§emi piliri

1) Disproporce mezi potifebou funkéni,
ekonomické a environmentalné pfijatelné
dopravni obsluhy mésta (ekonomicky, socialni
i environmentélni pilif) a stavajicim stavem
dopravni infrastruktury a obsluhy v hlavnim
mésté Praze a okoli, zejména dlouhodobou
absenci PraZzského okruhu.

1) ZUR danou disproporci odstrariuji vytvafenim
Uzemnich podminek pro dobudovani MO,
SOKP a radialnich propojeni (kompletni SOKP
je navrZen v Aktivni variant&). Realizaci tohoto
dopravniho systému je mozné zajistit
odpovidajici dopravni obsluznost Uzemi a

zarovefnl odleh€it stavajici dopravni = siti,
zejména vcentru mésta se soudasnym
zlepSenim  Zivotniho  prostfedi v téchto

dopravné odlehéenych uzemich.

2) Disproporce mezi zadouci vysokou atraktivitou
a preferenci pouzivani MHD a PID ve mésté
(pilife ekonomicky a socialni) a
nedostateénym prosazovanim prednosti MHD
a regulacnich opatfeni vuci IAD progresivné
smérem do centra mésta (piliF
environmentalni).

2) ZUR danou disproporci pFmo neovlivriuji.
Vytvareji pro jeji feSeni pouze podminky.
Dana disproporce je mimo podrobnost a
obsah ZUR.

3) Disproporce mezi potfebou bydleni pfip. i
dalSich aktivit, nabidkou novych kapacit ve
velké mife sméfujicich k zastavbé volné
krajiny a maximalizaci vynosu investorské
sféry, které v soucCasnosti pfi malé ucasti

3) ZUR danou disproporci pfimo neovliviiuji.
Stanovuji podminky pro vyvazeny uzemni
rozvoj z hlediska vSech ffi pilifd udrzitelného
rozvoje. Danou disproporci bude nutné feSit
vramci podrobné&js§i uzemné planovaci
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Disproporce pilift udrzitelného rozvoje

Vliv ZUR hl. m. Prahy z hlediska moznych
dopadli na vyvazenost vztahu uzemnich
podminek udrzitelného rozvoje tzemi

Disproporce mezi vsemi pilifi

investorll na zajisténi komplexni obsluhy
Uzemi zatézuji nadmérné rozpoCet mésta
(doprava, S$kolstvi, aj.) (ekonomicky pilif),
potencialné zhorSuji kvalitu obsluhy obyvatel
(mj. Skolni a kulturni kapacity) (socialni pilif) a

vyvolavaji nadmérny dopravni pohyb a
zasahuji tim negativné i do fady
environmentalnich komponent

(environmentalni pilif), provazeny nebezpecim
vzniku investi¢nich torz se vSemi atributy
.Krize* izemi dotykajicich se vSech tfech pilifu
udrzitelnosti.

dokumentace formou ploSné a prostorové
regulace.

4) Disproporce mezi pozadavky na odlehceni
centralni oblasti mésta od vlivd automobilové
dopravy a ftrvajici neexistenci znaCné casti
nadfazeného komunikacniho systému mésta.

4) ZUR danou disproporci odstrafiuji vytvarenim
Uzemnich  podminek  pro  dobudovani
nadfazeného komunika¢niho systému.
Realizaci tohoto dopravniho systému je
mozne zajistit  odpovidajici dopravni
obsluznost Uzemi a zaroven odlehdit stavajici
dopravni siti, zejména v centru mésta se
souCasnym zlepSenim zivotniho prostfedi
v téchto dopravné odleh&enych uzemich.

5) Disproporce mezi celoméstskou potifebou
brzkého dokon&eni uceleného dopravniho
systému (environmentalni a ekonomicky pilif)
a prodluzovanim pfipravy tohoto systému
pravné-soudnimi aktivitami skupin hgjicimi
lokalni zajmy (socialni pilif).

5) Dana disproporce je mimo podrobnost a
obsah ZUR.
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Zjisténé nerovnovahy uvnitf

udrzitelného rozvoje

piliFa

Vliv ZUR hl. m. Prahy z hlediska moznych
dopadli na vyvazenost vztahu uzemnich
podminek udrzitelného rozvoje uzemi

Ekonomicky pilif

1) Disproporce mezi pozadavky na fungovani
zakladni i vy8Si obcanské i technické
vybavenosti hl. m. Prahy i pro obyvatele
Sttedodeského kraje, navstévniky z celé CR i
z ciziny a disponibilnimi prostfedky z vefejnych
rozpoctu statu a EU na jejich rozvoj.

1) Dana disproporce je mimo podrobnost a
obsah ZUR.

2) Disproporce mezi ambici stat se centrem
védy, vyzkumu a inovaci a nedostateCnou
aktivitou pfi vytvafeni podminek pro vysoké
Skolstvi, védu, vyzkum a inovacni aktivity
(z&asti v kompetenci UP), a nedostateénym
objemem aplikace vysledkd vyzkumu a vyvoje
V praxi.

2) ZUR danou disproporci pfimo neovliviiuji. ZUR
vytvareji podminky pro Uzemni rozvoj
vysokého Skolstvi, védy, vyzkumu a inovacni
aktivity. Dana disproporce je mimo podrobnost
a obsah ZUR.

3) Disproporce mezi ambici Prahy stat se
vyznamnou evropskou metropoli a zatim
nevyhovujicim  napojenim na  evropské

dopravni sité (vyjma letecké dopravy), které je
pod urovni nejvyznamnéjSich konkurencénich
meést zapadni a stfedni Evropy.

3) ZUR danou disproporci zmensuji vytvarenim
Uzemnich podminek pro rozvoj dopravni
infrastruktury s moznosti napojeni na evropské
dopravni sité.

4) Disproporce mezi mirou a kvalitou vefejné|4) Dana disproporce je mimo podrobnost
podpory konverze transformacnich uUzemi a a obsah ZUR
pozadavky na hospodarné nakladani s
uzemnimi zdroji.

5) Disproporce mezi pozadavky na efektivni|5) Dana disproporce je mimo podrobnost
prosazovani zajmu meésta pfi planovani a a obsah ZUR.
usmérnovani jeho rozvoje a malo rozvinutou
koordinaci aktivit a spoluprace mezi méstem a
vefejnym a soukromym sektorem.

6) Disproporce (s tendenci poklesu) mezi|6) Dana disproporce je mimo podrobnost
dosazenou mirou regenerace a faktickym a obsah ZUR.
stavem panelové vystavby s vysokymi
tepelnymi  ztratami jejich obvodovych a
stfeSnich plastl, nizkou femeslnou kvalitou a
estetickou Urovni prostredi sidlist.

7) Pretrvavajici disproporce na trhu s byty,|7) Dana disproporce je mimo podrobnost
vyplyvajici z dosud nedokoncené deregulace a obsah ZUR.
najemného.

8) Disproporce mezi nizkou udrovni aktivni| 8) Dana disproporce je mimo podrobnost
pozemkové politky mésta a potfebou a obsah ZUR.
efektivniho  pozemkového  managementu
pozemk(l pro rozvojové i ochranné ukoly
samospravy ve verejném zajmu

9) Disproporce  mezi hodnotou polohy a|9)Dana disproporce je mimo podrobnost
potencialem funkéniho vyuZiti ploch a a obsah ZUR.

nediferencovanou dani z nemovitosti, jak by
odpovidalo trznimu prostredi.
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Zjisténé nerovnovahy uvnitf pilifa

udrzitelného rozvoje

Vliv ZUR hl. m. Prahy z hlediska moznych
dopadli na vyvazenost vztahu uzemnich
podminek udrzitelného rozvoje uzemi

Socialni pilif

1) Disproporce mezi rustem podilu obyvatel| 1) Dana disproporce je mimo podrobnost
mésta v poproduktivnim véku oproti podilu a obsah ZUR.
obyvatel ve véku produktivnim
a predproduktivnim.

2) Disproporce mezi vzrlstajici poptavkou po|2) Dana disproporce je mimo podrobnost
vefejnych socialnich sluzbach a a obsah ZUR.
nedostateCnou mezigeneraéni a rodinnou
solidaritou a kapacitou sluzeb pro rodiny
S détmi.

3) Disproporce mezi zajmem o pfichod novych | 3) Dana disproporce je mimo podrobnost
pracovnik(l ze zahrani¢i pro naplnéni poptavky a obsah ZUR.
profesi s dlouhodobym deficitem pracovniku a
nepfipravenosti obyvatel a prostfedi k pfijeti
imigrant( do mistni komunity.

4) Disproporce mezi managementem kapacit|4) Dana disproporce je mimo podrobnost
predskolnich a Skolskych zafizeni a demogra- a obsah ZUR.

fickymi populaénimi cykly a navazné i subjekty
formujicimi trh prace.

5) Disproporce mezi objemem nové bytové
vystavby v okoli Prahy, poltem pracovnich
prilezitosti a zaostavajici vystavbou zakladni
oblanské vybavenosti pro jeji obyvatele,

5) ZUR danou disproporci zmirfiuji tim, Ze
vytvareji Uzemni podminky pro vyvazeny
rozvoj vSech funkci, tedy i zakladni ob&anské
vybavenosti. Danou disproporci bude nutné

generujici nardst dopravy za témito moznostmi dale feSit navrhem plodné a prostorové
do Prahy. regulace v podrobnéjsi uUzemné planovaci
dokumentace.

Environmentalni pilir

1) Rozpor mezi vefejnymi zajmy na ochrané| 1) Dana dis,proporce je  mimo podrobnost
pfirody a krajiny a zajmem ochranit vhodné a obsah ZUR.
profily na vodnich tocich a daldi terénni
deprese pro moznou budouci potfebu
budovani protipovodhovych opatfeni
a akumulaci vody vzhledem k oCekdvanym
zménam klimatu.

2) Rozpor mezi biologickymi funkcemi vodnich | 2) Dana dis,proporce je  mimo podrobnost
tokl a snahou upravit je pro nekonfliktni odvod a obsah ZUR.

dedtovych srazek
destovych vod).

(funkce recipientu

3) Rozpor mezi vefejnymi zajmy na ochrané
pfirody a krajiny a pfevladajicim odvadénim
srazkovych vod do kanalizace nebo vodnich
tokl, namisto zajisténi vsakovani srazek v
misté vzniku.

3) ZUR danou disproporci zmirfiuji. Pro drobné
vodni toky navrhuji podminku pro nasledné
rozhodovani o zménach v Uzemi: realizace
protipovodhovych opatfeni stavebniho a
nestavebniho charakteru, v€etné ponechani a
retence srazkovych vod v misté jejich vzniku
v Uzemi v problémovych ¢astech hl. m. Prahy.
Danou disproporci bude nutné dale fesSit
navrhem ploSné a prostorové regulace
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Zjisténé nerovnovahy uvnitf pilifa

udrzitelného rozvoje

Vliv ZUR hl. m. Prahy z hlediska moznych
dopadli na vyvazenost vztahu uzemnich
podminek udrzitelného rozvoje uzemi

4) Rozpor mezi vefejnym zajmem na ochrané
pfirody a krajiny a zajmem zajistit dostatek
pitné vody i dalkovymi pfevody mezi povodimi.

4) ZUR danou disproporci zmirfiuji. K dopInéni
systému zasobovani Prahy pithou vodou, pro
jihovychodni ¢ast Prahy, je planovan pfivadéci
vodovodni fad DN 1000 z vodojemu Jesenice
Il vedeny po uzemi Prahy v dimenzi DN 800,
je situovan na uzemi méstskych &asti Praha
11 a Praha 22.

5) Rozpor mezi vefejnym zajmem na ekologicky
u¢inném zneskodnovani nerecyklovatelnych
odpadl a soucasné na ochrané ovzdusi, vod
a pldy pfi rdznych zpuasobech jejich
zneskodnovani (termické vyuziti, skladkovani).

5) Dana disproporce je mimo podrobnost a
obsah ZUR

6) Rozpor mezi vefejnym zajmem chranit
obyvatele pfed hlukem a emisemi z dopravy
vzdalovanim dopravnich koridord z obytné
zastavby a vefejnym zajmem na minimalizaci
zdbord  zemédélského padniho  fondu,
pozemkd uréenych k pInéni funkci lesa a
obecné pfirodniho prostfedi v nezastavéném
uzemi.

6) Dana disproporce bude pretrvavat.
V souvislosti s dobudovanim SOKP (kompletni
SOKP je navrzen v Aktivni varianté), které
ZUR navrhuji, dojde k vynéti ZPF v rozsahu
150,5 ha a PUPFL vrozsahu 1,53 ha.
Chybégjici stavby SOKP jsou vymezeny jako
vefejné prospésné a jejich dobudovanim dojde
k u€inngjsi ochrané obyvatel pfed hlukem
a emisemi z dopravy. Stopa SOKP je v platné
uzemné planovaci dokumentaci dlouhodobé
drzena a s odnétim ZPF pro uc€ely dané stavby
se podita.

7) Rozpor mezi vefejnym zajmem na ochrané
zemédélského puadniho fondu, pozemki
urenych kplnéni funkci lesa, obecné
nezastavéného uzemi a pfirodniho prostredi
mimo mésto mj. i pro rekreaci, s vefejnym
zajmem na nezastavovani zelenych ploch
uvnitt  meésta, nezvySovani hustoty a
podlaznosti zastavby, s negativnimi disledky
na oslunéni, osvétleni, provétravani ulic a
vefejnych prostranstvi, hluk a kvalitu ovzdusi v
pfizemni vrstvé i vlivem rostoucich dopravnich
zatézi.

7) .ZUR vytvareji podminky pro uzemni rozvoj pfi
zajisténi udrzitelného rozvoje vSech jeho ftfi
piliFd (environmentalni, socialni a
hospodarsky). Danou disproporci bude nutné
dale FeSit vramci podrobnéjSi Uzemné
planovaci dokumentace formou plosSné a
prostorové regulace a nasledné pfi umistovani
staveb do uzemi dle zakona ¢&. 183/2006 Sb.,
v platném znéni.

Pro snizeni hlukové zatéze a imisniho zatizeni

bude mit zasadni vyznam dobudovani
nadfazeného komunika¢niho systému
(kompletni dobudovani nadfazeného

komunikaéniho systému je navrzeno v Aktivni
varianté). Zajisténi dostatecné kvality oslunéni
a osvétleni bude nutné provéfit pfi umistovani
stavby do uzemi.
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F.Il. Shrnuti pfinosu ZUR hl. m. Prahy k vytvareni podminek pro predchazeni

e zjiSténym rizikim ovliviujicim potieby zivota soucasné generace obyvatel

reSeného Uzemi,

o predpokladanym ohrozenim podminek zivota generaci budoucich.

Na zakladé uréeni problému k fe$eni v ramci Rozbor( udrzitelného rozvoje Gzemi UAP hl. m.

Prahy je provedeno vyhodnoceni, jak ZUR
popfipadé je fesi.

hl. m. Prahy danym problémim pfedchazi,

Uréeni problému k feseni v tzemné planovaci
dokumentaci Rozborl udrzitelného rozvoje
uzemi UAP hl. m. Prahy

Reseni problému v ramci ZUR hl. m. Prahy

Nedostateéna koordinace zajmG a zaméru
v rozvoji i ochrané se Stfedoceskym krajem a se
sousednimi obcemi.

ZUR navrhuji Uzemni rozvoj ve vazb& na
StfedocCesky kraj a sousedni obce, a to zejména
v oblasti  krajinné, dopravni a technické
infrastruktury.

dokumentace pro Pamatkovou rezervaci v hl. m.
Praze a néktera dal$i uzemi mésta.

Mimo podrobnost a obsah ZUR. Pro Pamatkovou
rezervaci vhl. m. Praze je nutné zpracovat

ZvySujici se tlak na zmény uzemniho planu
v nezastavitelnych plochach a vyuziti pfirodné
hodnotnych uzemi.

Mimo podrobnost a obsah ZUR.

NedostateCna aktivni podpora pfi hledani
vhodného funkéniho vyuziti pro transformacni
uzemi, devastovana Uzemi a brownfields.

Jednou zobecnych zasad ZUR je: vytvorit
podminky pro transformaci nevyuzivanych a
nevhodné vyuzivanych uzemi - brownfields a
pfestavbovych ploch. Za timto u€elem vymezuji
ZUR transformaéni oblasti. Plodna a prostorova
regulace v8ak bude feSena aZz na podrobné;si
urovni Uzemné planovaci dokumentace.

Nedostate€na prostorova a vysSkova regulace
zastavby ve vazb& na pozadavky ochrany
kulturnich hodnot mésta a zejména jeho vizualni
stranky ve vztahu k Pamatkové rezervaci
v hlavnim mésté Praze a ve vazbé na omezeni
dal$iho zatézovani systému dopravni a technické
infrastruktury v exponovanych lokalitach.

V ramci obecnych zasad uzemniho rozvoje hl. m.
Prahy navrhuji ZUR neumistovat vy$kové nebo
padorysné rozsahlé stavby v lokalitach
pohledové exponovanych z historického centra,
v rozsahu vymezenych pohledovych horizonti
Pamatkové rezervace v hl. m. Praze a v ramci
podrobnéjSi Uzemné planovaci dokumentace
ovéfit moznosti prostorové regulace ve vazbé na
polohu v uzemi
a upresnit oblast se zakazem vyskovych staveb.

Dany problém ur€eny k feSeni bude nutné fesit
V ramci podrobné&;si uzemné planovaci
dokumentace formou u¢inné plosSné a prostorové
regulace.

Nedostate€na ochrana bydleni v centralni ¢asti
mésta, trvajici pokles trvale bydlicich obyvatel.

Pro feSeni daného problému navrhuji ZUR
nasledujici podminku pro nasledné rozhodovani
0 zménach vuzemi: =zachovani stavajiciho
rozsahu ploch pro statni a méstskou spravu a
zamezeni jejich rozristani na ukor jinych
méstotvornych funkci, zejména bydleni.
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Urceni problému k reSeni v izemné planovaci
dokumentaci Rozbor udrzitelného rozvoje
uzemi UAP hl. m. Prahy

Reseni problémi v ramci ZUR hl. m. Prahy

Nedostate¢né kapacity vybranych druhl zafizeni
socialni a zdravotni péce, nedostateCna ochrana
uzemnich rezerv pro tato zafizeni.

ZUR vytvareji Uzemni podminky pro rozvoj
zarizeni socialni a zdravotni péCe. Bude nutné
dale TFeSit na podrobné&jSi urovni Uzemné
planovaci dokumentace.

NedostateCna podpora uUzemni pfipravy pro
umisténi védeckotechnickych/technologickych
parkd, inkubatord a dalSich zafizeni vyzkumu,
Vvyvoje a inovaci.

ZUR vytvareji Uzemni podminky pro rozvoj

danych aktivit. Bude nutné dale feSit na
podrobnéjsi urovni uzemné planovaci
dokumentace.

Nedostate€na regulace rozvoje velkokapacitnich
nakupnich center.

ZUR stabilizuji stavajici obchodné-spoledenska
centra celoméstského a regionalniho vyznamu
Letdany (K/1), Cerny Most (K/2), Stérboholy
(K/3), Chodov (K/4), Zli¢in (K/5), ktera lezi
pfevazné ve vnéjSim pasmu meésta s pfimou
vazbou na stanice hromadné dopravy a
dostateCnym klientskym zazemim v podobé
velkych obytnych celkl a dale nestanovuji
rozsSifeni stavajici sité téchto center vzhledem
k tomu, Ze jejich kapacity i rozmisténi na uzemi
hl. m. Prahy jsou pro uspokojeni potfeb obyvatel
mésta dostate¢né. DalSi rozSifovani ploch téchto
center neni nezbytné.

Nedostate€na podpora pro rozvoj vysokoskolské

ZUR vytvafeji uzemni podminky pro umisténi

funkce v ramci centralni oblasti mésta, |danych aktivit. Bude nutné dale feSit na
nevyhovujici prostorova struktura stavajicich | podrobnéjsi urovni uzemné planovaci
zarizeni. dokumentace.

Problém deficiti parkovacich stani v rozsahlych |Dany — problém —je ~mozné feSit navrhem
astech Uzemi hl. m. Prahy a deficiti Gzemnich | dostatecneé  kapacity  systému  zachytnych

prilezitosti pro realizaci novych odstavnych ploch.

parkovist P+R v Praze a regionu, omezenim
automobilové dopravy v centru mésta, zlepSenim
navaznosti hromadné dopravy, atd., pro coz ZUR
vytvareji uzemni podminky. Bude nutné dale feSit
vV ramci podrobné;jsi uzemné planovaci
dokumentace.

Mala ochrana Uzemni rezervy pro multimodalni
zpUsoby zasobovani centralni ¢asti mésta.

Jednou z obecnych zasad uzemniho rozvoje hl.
m. Prahy je vytvafet podminky pro alternativni
moznosti zasobovani mésta nakladni dopravou,
zejména pro multimodaini zpUsoby (city-
logistika). Za timto G&elem navrhuji ZUR dva
terminaly city logistiky — na Smichové a
v MaleSicich. Bude déle feSeno na Urovni

Postupujici fragmentace volné pfiméstské krajiny
a zhorSovani jeji prostupnosti v souvislosti se
zahu$tovanim dopravni sit€ a rozSifovanim
urbanizovaného uzemi.

ZUR vytvafeji Uzemni podminky pro rozvoj
dopravni infrastruktury, vjehoz dlsledku bude
dochazet k zahustovani dopravni sité, a tim i
fragmentaci krajiny. Fragmentaci krajiny bude
nutné posuzovat ve vazbé& na konkrétni stavby
v projektovych  dokumentacich na zakladé
stanoveni migradniho potencidlu stavby a
nasledného navrhu konkrétnich technickych
opatfeni k zajisténi prachodnosti.

53



Urceni problému k feSeni v uzemné planovaci | )
dokumentaci Rozbord udrzitelného rozvoje | ReSeni problémud v ramci ZUR hl. m. Prahy
Gzemi UAP hl. m. Prahy

Problém nedostateéného radialniho propojeni | ZUR vytvareji tzemni podminky pro dalSi rozvoj
méstské zelené na stfedoesky region a zelené v navaznosti na stfedoCesky region.
tangencialniho  propojeni v ramci mésta, Navrhuji rozvojové plochy zelené&, které maji byt
oslabujici systémovy charakter celoméstského soucasti Zeleného pasu hl. m. Prahy. Bude nutné

systému zeleng. dale feSit v ramci podrobné&jsi tzemné planovaci
dokumentace.

Problém pretrvavajiciho prekradovani imisnich | ZUR vytvareji podminky pro Uzemni rozvoj pfi
limitd znecisténi ovzdusi na znacné Casti Uzemi | zajisténi udrzitelného rozvoje vSech jeho ti pilifa
hl. m. Prahy pro vybrané polutanty. (environmentalni, socidlni a hospodarsky).
Danou disproporci bude nutné dale feSit v ramci
podrobnéjSi uzemné planovaci dokumentace
formou plo$né a prostorové regulace.

Problém pfetrvavajici hlukové zatéze zejména v | Z hlediska dopravni infrastruktury bude mit
okoli vyznamnych dopravnich koridoru. zasadni vyznam pro sniZeni hlukové zatéze a
imisniho zatizeni, zejména centralni ¢asti mésta
a okoli MO, zavedeni mytného systému a
omezeni vjezdu téZkych nakladnich automobill
do Casti mésta. Pro realizaci danych opatfeni j
vSak nezbytny SOKP, ktery je navrzen v ,Aktivni
varianté — Zakladni fe$eni“ (ZUR hl. m. Prahy —

aktualizace €. 1). Jedna se o opatfeni mimo
kompetenci a podrobnost ZUR.

Nedostate¢né Gzemni podminky pro zpracovani | ZUR vytvafeji Gzemni podminky pro umisténi
odpadU a pro separovany sbér odpadu. zafizeni pro zpracovani odpadd a pro
separovany sbér odpadd. Umistovani takovych
zafizeni je véak mimo podrobnost a obsahu ZUR.

V ramci kap. F. Il. je dale provedeno posouzeni pfinosu ZUR hl. m. Prahy k omezeni rizik
a ohroZeni vymezenych v rozboru udrzitelného rozvoje Gzemi (zda ZUR hl. m. Prahy pfispély
k jejich odstranéni, omezeni &i k jejich prevenci v sou¢asnosti i do budoucna) a posouzeno,
zda navrhované feSeni nepfedstavuje pro Uzemi jina rizika €i ohrozeni. Je posouzeno
i pfipadné nehospodarné ¢&i nevratné vyuzivani obnovitelnych a neobnovitelnych zdrojl
v uzemi. Dané vyhodnoceni vlivu na eliminaci nebo sniZzeni hrozeb feSeného uzemi je
provedeno v kap. D.l. pfedkladaného VVURU - Viiv na eliminaci nebo sniZeni hrozeb
feSeného uzemi.

Zavér
Na z&kladé vyhodnoceni vlivi ZUR hl. m. Prahy na udrZitelny rozvoj Gzemi Ize vyslovit zaveér,

ze bude dochazet kvyvazenému rozvoji vSech tfi piliftd udrzitelného rozvoje -
environmentalniho, socialniho i hospodarského.
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1. Priority uUzemniho planovani hl. m. Prahy pro zajisténi
udrzitelného rozvoje uzemi a vymezeni feSeného uzemi

Hlavni mésto Praha ma vyjimecné postaveni. Ve stejnych hranicich je krajem dle zakona
347/1997 Sb., o vytvoreni vys$Sich samospravnych celkli, a soucasné obci dle zakona
€. 131/2000 Sb., o hlavnim mésté Praze, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy v oddile €. 1 Priority tzemniho planovani hl. m.
Prahy pro zajisténi udrzitelného rozvoje uzemi definuji priority izemniho planovani
pro zajisténi udrziteIného rozvoje uzemi pomoci nastroji tUzemniho planovani, které
vychazeji z historickych, kulturnich a pfirodnich hodnot Gizemi a potvrzuji vyjimecné
postaveni hlavniho mésta Ceské republiky a jeho vyznam v Evropé. Na zakladé UAP
hl. m. Prahy se stanovuji priority pro vyvazeny rozvoj mésta.

V aktualizaci ¢. 1 se v oddile €. 1 kromé formalnich oprav textu nenavrhuji zadné
zmeény.

Uzemi FeSené Zasadami Uzemniho rozvoje hl. m. Prahy je tvofeno nasledujicimi
katastralnimi tzemimi: Benice, Béchovice, Bohnice, Branik, Brevnov, Biezinéves, Bubeneg,
Cakovice, Cerny Most, Cimice, Dejvice, Dolni Chabry, Dolni Mé&cholupy, Dolni Pog&ernice,
Dubeg, Dablice, Haje, Hajek, Hloubétin, Hlubo&epy, Hodkovi¢ky, HoleSovice, Holyné, Horni
Mé&cholupy, Horni Pocernice, Hostavice, Hostivaf, Hrad€any, Hrdlofezy, Chodov, Cholupice,
Jinonice, Josefov, Kamyk, Karlin, Kbely, Klanovice, Kobylisy, Kolodéje, Kolovraty,
Komorany, KoSife, Kralovice, Kr¢, Kreslice, Kunratice, Kyje, Lahovice, LetfAany, Lhotka,
Liben, Liboc, Libus, Lipany, Lipence, Lochkov, Lysolaje, Mala Chuchle, Mala Strana,
MaleSice, Michle, MiSkovice, Modfany, Motol, NebuSice, Nedvézi, Nové Mésto, Nusle,
Petrovice, Pitkovice, Pisnice, Podoli, Prosek, Pfedni Kopanina, Radlice, Radotin, Ruzyné,
Reporyje, Repy, Satalice, Sedlec, Slivenec, Smichov, Sobin, Staré Mésto, Stoduilky,
Strasnice, Stre$ovice, Stfizkov, Suchdol, Seberov, étérboholy, Tocna, Troja, Trebonice,
Treboradice, Uhfinéves, Ujezd, Ujezd nad Lesy, Veleslavin, Velka Chuchle, Vinohrady,
Vinof, Vokovice, VrSovice, Vyso€any, VySehrad, Zadni Kopanina, Zabéhlice, Zbraslav, ZIi¢in,
Zizkov.

Plocha Fe$eného Uzemi je 496, 4 km”.

Podle Klasifikace uzemnich statistickych jednotek CZ-NUTS je pro hlavni mésto Prahu
stanoveno: na urovni NUTS 2 oblast - Praha a na arovni NUTS 3 kraj - Hlavni mésto
Praha.




Klasifikace vychazi ze spolec¢né evropské klasifikace NUTS, ktera popisuje a €leni
uzemi Ceské republiky, a je jeji nedilnou souéasti. Uzemni jednotky Ceské republiky
jsou vymezeny podle pravidel danych nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES)
1059/2003 a narizenim Komise (ES) €. 105/2007. Vychozi nastaveni klasifikace CZ-
NUTS podle téchto pravidel EU bylo provedeno k 1. kvétnu 2004 (sdéleni CSU
€. 490/2003 Sb. a €. 228/2004 Sb.) a s ucinnosti od 1. ledna 2008 byla Klasifikace

Gzemnich statistickych jednotek CZ-NUTS aktualizovana sdélenim CSU ¢&. 201/2007
Sb.



2. Zakladni pozadavky na ucelné a hospodarné uspoiradani hl. m.
Prahy - obecné zasady uzemniho rozvoje

Uvod

Ve smyslu § 36 zakona €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu v aktualnim
znéni, stanovuji Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy poZadavky na ucelné a hospodarné
uspofadani uzemi. kraje. Tyto pozadavky vychazeji z Priorit Uzemniho planovani hl. m.
Prahy pro zajisténi udrzitelného rozvoje Gzemi obsaZzenych v ZUR hl. m. Prahy v oddilu 1,
které jsou dale rozvedeny v Obecnych zasadach izemniho rozvoje hl. m. Prahy (ZUR hl. m.
Prahy, oddil 2).

Z Obecnych zasad Uuzemniho rozvoje hl. m. Prahy vychazi vymezeni rozvojovych oblasti,
rozvojovych os a specifickych oblasti nadmistniho vyznamu stejné jako zpfesnéni ploch
a koridorti vymezenych v Politice tzemniho rozvoje CR 2008, schvalené usnesenim vlady
CR &. 929 ze dne 20. 7. 2009, a stanoveni ploch a koridortl nadmistniho a celoméstského
vyznamu, vymezeni vefejné prospésnych staveb a vefejné prospésnych opatfeni a ostatnich
pozadavkl podle vyhlasky ¢. 500/2006 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu.

Kapitola ¢. 2 Obecné zasady uzemniho rozvoje je rozdélena do ctyi ¢asti:
2.1 Role Prahy v CR a v Evropé

2.2 Uéelné a hospodarné usporadani hl. m. Prahy

2.3 Hospodaisky rozvoj

2.4 Ochrana kulturnich, pfirodnich a civilizaénich hodnot

Obecné zasady jsou zalozeny na predpokladaném demografickém vyvoji, potvrzuji
historické, kulturni, pfirodni a civilizaéni hodnoty mésta. Definuji zakladni zasady
urbanistické koncepce véetné koncepce dopravy, technické infrastruktury a tvorby
a ochrany zivotniho prostiedi, ktera by méla byt nasledné rozpracovana v Uzemnim
planu hl. m. Prahy.

V aktualizaci €. 1 se navrhuje:

a) Oprava vymezeni celoméstského centra zruSenim samostatné ¢asti v k. u.
Pankrac v méstské ¢asti Praha 4 a redukci severni €asti v k. u. HoleSovice
v méstské ¢asti Praha 7. Oprava je provedena dle pozadavku uvedeného ve
Zpravé o uplatiiovani ZUR hl. m. Prahy a v obou pfipadech zohlediiuje aktualni
vyvoj Vv uzemi, ktery neprinasi takovou nabidku funkci a aktivit, ktera by
iniciovala Sirokou navstévnost typickou pro celoméstské centrum, ale vyvoj
uzemi spéje k obvyklé nabidce administrativnich a obchodnich komplext
nadmistniho charakteru, jaky je vlastni Uzemi typu vyznamného centra
s podilem celoméstskych funkci,

b) upfesnéni hranice stavajiciho kompaktniho mésta rozsifenim do oblasti Cimic
a Lethan; toto rozsifeni je provedeno dle UAP hl. m. Prahy a odpovida
realizované zastavbé v daném uUzemi, zdivodnéni je uprfesnéno v éasti B
Oduvodnéni, oddil 2.2.2,

c) doplnéni vyznamného centra s podilem celoméstskych funkci Pankrac - C/5
v k. U. Pankrac v méstské casti Praha 4; zdiivodnéni je totozné se zdivodnénim
opravy vymezeni celoméstského centra vySe v bodé a),



d)

f)

¢))

h)

i)

)

k)

)

upiresnéni vymezeni zelenych klint, zdivodnéni je upresnéno v casti B
Oduavodnéni, oddil 2.2.2,
dopinéni nového oddilu €. 2.4.4 Odpadové hospodarstvi, ktery podrobnéji
definuje podminky pro nakladani s odpady, oddil je doplnén dle pozadavku
Zpravy o uplatiovani ZUR hl. m. Prahy, zdGvodnéni je upfesnéno v &asti B
Oduivodnéni, oddil 2.4.4,

se upresnuje formulace bodu c) a d) ve smyslu vyhlasky €. 500/2006,

v zavéru kapitoly 2. v ukolech pro podrobnéjsSi izemné planovaci dokumentaci
se upresinuje formulace bodu e) tak, aby lépe formuloval pozadavek na
podrobnéjsi UPD,

se upriesiuje formulace bodu f) zohlednit predpokladané limity zivotniho
prostiedi a ochrany verejného zdravi pf¥i umistovani obytnych a jinych citlivych
funkci, zejména podél tras kapacitnich komunikaci; tento pozadavek vyplyva
z poznatkli o kvalité Zzivotniho prostfedi ve mésté a z moznych opatieni
smérujicim ke zlepSeni sou€asného stavu,

v zavéru kapitoly 2. v ukolech pro podrobnéjsi uzemné planovaci dokumentaci
se doplnuje bod o) ukladajici provéreni plosnych narokii odpadového
hospodarstvi; pozadavek vyplyva z poznatki o stavajicim stavu nakladani
s odpady ve mésté a z pozadavku na zleps$eni situace,

v zavéru kapitoly 2. v ukolech pro podrobnéjsi izemné planovaci dokumentaci
se dopliuje bod p) pozadujici vytvaret uzemni piredpoklady pro splnéni
imisnich limitd; pozadavek vyplyva z poznatkii o kvalité ovzdusi v Praze
a z pozadavku na zlepseni situace ve mésté,

v zavéru kapitoly 2. v ukolech pro podrobnéjsi itzemné planovaci dokumentaci
se dopliuje bod g) pozadujici ovéfeni moznosti zplsobu transformace
zahradkovych osad na obytna uzemi ve vnéjSim pasmu; pozadavek vyplyva
z obav z nezadoucich uéinka vnitfni suburbanizace mésta, které by mohlo
neuvazené zahust'ovani vnéjsiho pasma zpusobit,

v zavéru kapitoly 2. se doplnuje informace o zobrazeni zavaznych jevu
urbanistické koncepce v prislusnych vykresech,

m) v celé kapitole 2. provedeni formalnich oprav textu z divodi upresnéni

nazvoslovi a sjednoceni celého textu ZUR, véetné opravy nazvu letisté Praha -
Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha).

2.1 Role Prahy v CR a v Evropé

Obecné zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy zhodnocuji vyjimecné postaveni hlavniho
mésta Ceské republiky, které je pFirozenym centrem prazského regionu a vyznamnym
evropskym méstem.

2.1.1 Praha - hlavni mésto republiky
Praha je politicko-hospodaiskym a spoleéenskym centrem statu, poskytuje sidlo

a sluzby organtim statni spravy, zakonodarnym a politickym institucim, firmam,
kulturnim a vzdélavacim institucim s celostatni puisobnosti. V Praze se také soustredi
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fada zdravotnickych zafizeni se specializovanymi pracovisti, kde jsou hospitalizovani
pacienti ze vSech kraji. Postaveni Prahy jako hlavniho mésta, zejména umisténi
spravnich, politickych i podnikatelskych central, znamena i celkové zatizeni jeho
uzemi a provozni naroc¢nost, které muize byt zdrojem problému pro obyvatele mésta.

Z téchto diivodii obecné zasady ZUR preferuji predevsim rozvoj Prahy jako tvorivého,
vlidného a obohacujiciho mésta, které vyuzivd a rozviji své tradice, hodnoty
a potencial pro dobrou kvalitu zivota jeho obyvatel. Souc¢asné vsSak stanovuji
pozadavky na vytvoreni podminek pro rozvoj Prahy jako centra kultury a uméni, védy,
vyzkumu a vzdélavani, obchodu a finanénictvi, Ustrednich spravnich, samospravnych
a spolecenskych instituci a pozadavek zajistit vhodné rozvojové plochy pro umisténi
celostatné vyznamnych verejnych budov a kulturnich, sportovnich, védeckych,
vzdélavacich a spole¢enskych komplexil.

V aktualizaci €. 1 se v podkapitole 2.1.1 vklada novy bod d) ,,podporovat rozvoj Prahy
jako mésta pro bydleni, praci a odpocinek“. Divodem je potieba definovani pojmu
,domov* a nutnych socialnich aspektu a kritérii pro koncepéni rozvoj mésta.

reduktivné jako fyzické mista (obvykle byt ¢i dim obsahujici osobni véci a majetek
jeho obyvatel), domov presahuje pouhou lokaci. Obecné Ize na domov pohlizet jako
na citové zalozeny a smyslupiny silny vztah mezi obyvatelem a mistem pobytu, ktery
se utvari v pribéhu ¢asu, pricemz konkrétni misto pobytu (byt ¢i diim) predstavuje
materializaci tohoto vztahu a jeho materialni a emocionalni stred. Domov kromé
materialni stranky obyvani poskytuje tedy dulezité emociondlni a zkuSenostni
ukotveni ¢lovéka ve svété, fyzicky, imaginarni a emocionalni prostor bezpeci, utocisté
a zazemi. Domov predstavuje (emocionalné stejné jako materialné) ustredni bod lidské
zkuSenosti a identity, jehoz prostiednictvim se svét kolem stava materialné,
emocionalné a imaginarné strukturovany a pochopitelny: byt doma znamena védét,
kde jsme a orientovat se ve svété kolem s ohledem na pozici znamého a citové
zasadniho ustredniho bodu lidské existence - domova.

Praha dlouhodobé usiluje o to stat se vlidnym a otevienym méstem, které usiluje
o spokojenost svych obyvatel i navstévniki. Aby se Praha stala dobrym mistem pro
zivot, domovem, se kterym se jeji obyvatelé pozitivhé ztotoznuiji, je treba posilovat
identifikaci obyvatel s méstem a zvySovat moznosti jejich spolutuéasti na rozvoji
metropole. Z hlediska urbanné sociologického se Praha mize stat dobrym mistem
k zivotu pouze za predpokladu zachovani priznivé socialni situace a diky podpore
vyvazené struktury uzemnich spoleéenstvi z hlediska vékové a socioekonomické
skladby obyvatel, bydleni, nabidky obc¢anského vybaveni a ruznosti pracovnich
prilezitosti. Nedilnou soucasti socialné ekonomické a prostorové vyvazenosti
a soudrznosti je zajisténi rovného pristupu ke vzdélani, zaméstnani, bydleni
a zdravotni péci a ochrana svobod a prav vSech skupin obyvatel a navstévniki Prahy.



2.1.2 Praha - pfirozené centrum Prazského regionu

Praha je spravnim centrem Prazského regionu, pro ktery je vyznamnym zdrojem
pracovnich prilezitosti a vzdélani a centrem kultury, zdravotnictvi, obchodu, sluzeb
a dalSich aktivit. Hlavni mésto naopak vyuziva nejen pfirodni a rekreaéni zazemi
regionu, ale také napojeni na technickou a dopravni infrastrukturu.

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy potvrzuji nezbytnou souéinnost se
Stiredoceskym krajem pfii obrané proti nevyvazenému rozvoji v priméstské oblasti
hl. m. Prahy. Tato soudinnost je nezbythd zejména pfi umistovani aktivit, jejichz
umisténi v ramci regionu by bylo zadouci a oboustranné prinosné predevsim
s ohledem na limity rozvoje hl. m. Prahy a dopravni vazby. Ztoho vyplyvaji
i pozadavky na vytvareni uzemnich podminek pro rozvoj a zkvalitnéni systému
integrované piriméstské verejné dopravy s kolejovou dopravou jako patefnim prvkem,
s kvalitnimi pfestupnimi vazbami a systémem zachytnych parkovist.

Problematika vzajemné soucinnosti hl. m. Prahy a navazujiciho regionu je podrobnéji
popsana v éasti B Odavodnéni v kapitole 18. Sirsi vztahy.

V aktualizaci €. 1 se v podkapitole 2.1.2 nenavrhuji zadné zmény.

2.1.3 Praha - vyznamné mésto Evropy

Praha lezi z geografického pohledu témér ve stfedu evropského kontinentu a je
kfizovatkou vétSiny dopravnich koridori v ceské kotliné, kterymi jsou prenasené
i vyznamné stiredoevropské vazby. Praha stavi sv(j rozvoj na vyhodné poloze
prirozené kontinentalni kfizovatky, na kulturni tradici a mezinarodnich kontaktech, ale
také na své jedine¢nosti a krase.

Obecné zasady uvedené ve vyrokové éasti ZUR prispivaji k dal$imu posileni Prahy
jako vyznamné evropské metropole v ramci stiedoevropského prostoru
a evropského centra kultury a vzdélani. Jsou formulovany na podkladu UAP hl. m.
Prahy, kap. €. 2. 1 Praha - vnéjsi vztahy.

V aktualizaci €. 1 se v podkapitole 2.1.3 nenavrhuji zddné zmény.

2.2 Ugelné a hospodarné usporadani hl. m. Prahy

ZUR hl. m. Prahy vychazeji z oéekavaného demografického vyvoje mésta a stanovuiji zasady
urbanistické koncepce, koncepce deprav dopravni infrastruktury a technické infrastruktury.



2.2.1 Oc¢ekavany demograficky vyvoj

Udaje o demografickém vyvoji hl. m. Prahy jsou podrobné uvedeny v Uzemné
analytickych podkladech hl. m. Prahy (viz UAP hl. m. Prahy, kap. & 2.6
Sociodemografické podminky). Zasady uGzemniho rozvoje hl. m. Prahy vychazeji
z nasledujicich zakladnich udaju:

Ke dni 3. 6. 2011 zilo v hl. m. Praze 1260 tisic trvale bydlicich osob, tedy 12 % obyvatel
Ceské republiky. Mezi né patii asi 148 tisic dlouhodobé regulérné pobyvajicich
cizincu, ktefi tak tvofi 11,8 % obyvatelstva mésta (v CR cca 4 %). Za praci a studiem do
hl. m. Prahy dojizdi kolem 220 tisic osob, pfedevSim ze Stfedoceského kraje. DalSich vice
nez 200 tisic osob v hlavnim mésté denné z riznych ddvod( pobyva (zahrani¢ni i domaci
navstévnici, pracovnici na sluzebnich cestach, nelegalné pobyvajici cizinci). V bézném dni
se v hlavnim mésté pohybuje kolem 1,6 milionu osob.

Hl. m. Praha predstavuje v ramci Ceské republiky nejvétsi koncentraci méstského
obyvatelstva s hustotou zalidnéni 2-390-eseb-ra—km® 2 540 osob na km? (v CR 430 134
osob na km?). V centru mésta a na sidlitich hustota pfesahuje 10 tisic obyvatel na km?, ale
nékteré ¢asti mésta si zachovaly pfiméstsky charakter s hustotou niz$i nez 200 osob na km?.

Charakteristickym rysem hl. m. Prahy je starnuti populace, které se projevuje
rostoucim podilem osob vysSich vékovych skupin. Na kazdych sto obyvatel mladsSich
15 let v Praze pripada pies 127 obyvatel starSich 65 let, jejichz podil na obyvatelstvu
v poslednich letech vystoupal na 16,4 % (v CR 15,5 %). Zaroveh se méni i vékova
skladba starsi populace (podil osob starSich 80 let na poétu obyvatel nad 65 let vzrosti
z 20,7 % v roce 2001 na 26,7 % v roce 2010 a do budoucna se bude nadale zvySovat).
Zaroven je prazska populace charakteristicka nizkym zastoupenim obyvatel do 15 let
véku (12,8 % oproti 14,4 % v CR). Vzhledem ke zvy$ené porodnosti poslednich let
(2 8,3%0 vroce 2001 na 11,8 %o v roce 2010) ovSsem dochazi k jejimu naristu, a to



zejména od roku 2007. Podil osob v postreprodukénim véku (50 let a vice) tvofri 36,3 %
obyvatel.

Primérny vék obyvatel hl. m. Prahy 41,6 let (2010) je trvale nejvyssi ze vSech kraju
(v CR 40,8 let) a stale se mirné zvysuje. V letech 2008 az 2009 dosahla nadéje doziti
prazskych zen 80,8 let a muza 76,2 let (v CR Zeny 80,13 let a muzi 74,2 let).

Odhad poétu obyvatel hlavniho mésta Prahy do roku 2020, ktery zpracoval URM hl. m.
Prahy, je konstruovan jako souhrn odhadu poc¢tu obyvatel v uzemi se stavajici bytovou
zastavbou (stabilizované plochy) a odhadu poc&tu obyvatel v lokalitach, kde je bytova
zastavba planovana (rozvojové plochy). V roce 2020, za pfedpokladu stabilni demografické
situace a migrac¢niho salda, zlepSovani zivotni urovné obyvatel a zachovani urovné bytové
vystavby, by pocet bydlicich obyvatel hl. m. Prahy mél dosahnout 1,3 milionu osob.
V navaznosti na data z posledniho SLDB 2011 bude tfeba prognézu aktualizovat.

V delSim c¢asovém horizontu bude pocet obyvatel hlavniho mésta korigovan
predevsim migraci, ktera se dlouhodobé velmi tézko odhaduje. Podle demografické
prognézy CSU, ktera migraci nezapoéitava, by mél vyhledové poéet obyvatel
pfirozenou ménou klesat (na 1 132 tisic vroce 2040). Lze vSak oCekavat, ze pocet
osob pobyvajicich v Praze zlistane pfinejmensim setrvaly, nebo bude mirné narustat.

FunkénisSystém bydleni a formy pfechodného ubytovani v Praze je nutno dimenzovat na
poCet osob, které se ve mésté zdrzuji pfes noc, tj. 1,5 milionu osob. Pro systém dopravy
a pro dimenzovani systému technické infrastruktury je tfeba vychazet z pfitomného denniho
obyvatelstva 1,6 - 1,7 milionu osob.

V aktualizaci €. 1 se v oddilu 2.2.1 nenavrhuji zadné zmény.
2.2.2 Urbanisticka koncepce

Hlavni mésto Praha se utvarelo po staleti na rozmanité ¢lenéném terénu Vitavské kotliny
a svou strukturou se prizpusobilo této konfiguraci. Jednotlivé ¢asti mésta vznikaly v jasné
vymezeném prostoru, ktery je dodnes pohledové Citelny. Hlavni mésto je cenéno zejména
pro kvality svého neporuSeného historického jadra, ale i pro rozmanitost navazujicich
stavebnich struktur a pro uchované krajinné a pfirodni hodnoty, vyraznou morfologii a volné
plochy spojujici mésto s okolni krajinou. Z respektovani téchto kvalit vychazeji priority
urbanistické koncepce obsazené v Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy v kapitole 1.
Z upresnéni téchto priorit vyplyvaji obecné zasady urbanistické koncepce.

Prvky urbanistické koncepce tvori zavazné jevy a podpurné jevy, které jsou soucasti
Oduavodnéni a odvozené z uzemné analytickych podkladd hl. m. Prahy.

Mezi zavazné jevy urbanistické koncepce patii zejména:
e celoméstské centrum rozsSirené,
¢ kompaktni mésto rozsirené,
e rozvoj osidleni ve vnéjSim pasmu
e vyznamna centra s podilem celoméstskych funkci,
e nadmistni rozvojové a transformacni oblasti a nadmistni rozvojové osy,



¢ nadmistni specifické oblasti,
o zakladni sméry rozvoje zelené - zelené kliny a vyznamna propojeni zelené -
zelené osy.

Podpurné informativni jevy, které jsou soucasti Odivodnéni, jsou zejména oblasti
soustiedénych pracovnich prilezitosti a oblasti soustfredéného nakupu (velkokapacitni
nakupni centra), vyznamné plochy zelené a predpokladana vyznamna propojeni zelené
do regionu.

Nedilnou soucasti urbanistické koncepce je koncepce dopravni infrastruktury
stanovena v oddilu €. 2.2.3, koncepce technické infrastruktury v oddilu €. 2.2.4, zasady
stanovené v oddilu 2.3 Hospodaisky rozvoj a ochrana krajiny a méstské zelené jako
podstatné slozky prostiedi zivota obyvatel uvedena v samostatném oddilu 2.4.2.

Urbanisticka koncepce vymezuje nadmistni rozvojové osy a oblasti, v ZUR rozdélené
na rozvojové oblasti v dosud nezastavéném uzemi, transformacni oblasti a rozvojové
plochy zelené ve smyslu zasad urbanistické koncepce stanovenych v oddilu 2.2.2
v bodech g), h), k) a I). Nadmistni rozvojové oblasti a osy jsou popsané v samostatné
kapitole €. 3. a specifické oblasti nadmistniho a celoméstského vyznamu popsané
v kapitole €. 4.

Vymezeni jednotlivych pasem vychazi z UAP hl. m. Prahy, podkapitola 2.3 Sidelni
struktura a urbanismus.

Zdavodnéni prvkl urbanistické koncepce:

Podle typu a hustoty zastavby a bezprostfednosti vazeb Ize v prostoru mésta vymezit 3
historicky utvafena pasma: celoméstské centrum, kompakini mésto (jehoZz soucasti je
centralni oblast mésta navazujici na celoméstské centrum) a vnéjSi pasmo.

Stavajici celoméstské centrum (k bodiim ZUR, vyrokova éast 2.2.2 a), b))

Stavajici celoméstské centrum zahrnuje historické jadre centrum hl. m. Prahy
(. Pamatkovou rezervaci v hlavnim mésté Praze) a €asti navazujicich ¢tvrti Smichov, Karlin,
Vinohrady.

Jde o uzemi celostatniho vyznamu, kde sidli ustiedni statni organy véetné uradu
prezidenta republiky na Prazském hradé. Jsou zde soustiedény celostatné vyznamné
instituce pro reprezentaci statu, organy statni spravy, narodni kulturni instituce
ainstituce s celostatni pusobnosti véetné areali vysokych Skol a zdravotnickych
zafrizeni.

Problematika celoméstského centra v€etné podminek pro nasledné rozhodovani o zménach
v Uzemi je popsana v jednotlivych kapitolach Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy, zejména
v kapitole €. 4. Vymezeni specifickych oblasti nadmistniho a celoméstského vyznamu.
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Stavajici celoméstské centrum je zobrazeno ve vykresu €. 1 Vykres uspofadani uzemi kraje
hl. m. Prahy, ve vykresu €. O1 Koordina¢ni vykres a ve vykresu €. O2 - Celkové zasady
usporadani kraje - hl. m. Prahy.

Rozsifeni celoméstského centra (k bodiim ZUR, vyrokova éast 2.2.2 e))

Vzhledem k tomu, ze podminky pro udrzitelny zivot obyvatel centra a pozadavky na
pamatkovou ochranu méstské struktury i jednotlivych budov jsou v protikladu
s vlivem velmi silného turistického ruchu a zatézi automobilové dopravy indukované
funkcemi umisténymi v centru a s vysokou koncentraci pracovnich prilezitosti, je
v ZUR hl. m. Prahy stanoveno rozsifeni celoméstského centra.

RozSireni celoméstského centra je vymezeno do transformaéni oblasti HoleSovice -
Bubny - Zatory a dale do k. u. Karlin, Vinohrady a Smichov. RozSifeni celoméstského
centra patfi mezi jevy, jejichz zavaznost je stanovena vydanim Zasad uGzemniho
rozvoje hl. m. Prahy.

PoZadavek na rozSifeni celoméstského centra je popsan v Zasadach uzemniho rozvoje hl.
m. Prahy v kapitole & 2 Celkové zasady usporadani kraje hl. m. Prahy. RozSifeni
celoméstského centra je zobrazeno ve vykresu €. 1 Vykres usporadani uzemi kraje hl. m.
Prahy, ve vykresu €. O1 Koordinacni vykres a ve vykresu €. O2 Celkové zasady usporadani
hl. m. Prahy.

Kompaktni mésto (k bodiim ZUR, vyrokova éast 2.2.2 a) ,c))
Kompaktni mésto v souCasné podobé& zahrnuje souvisle zastavéné uzemi se zastavbou

z19., 20. a poCatku 21. stoleti. SoucCasti kompaktniho mésta je centralni oblast, ktera
pfesahuje hranice celoméstského centra, ale jeho vliv se zde promita.

Hranici stavajiciho kompaktniho mésta vymezuji Uzemné analytické podklady hl. m.
Prahy, viz oddil 2.3.3 Pasma mésta a rozvojové prilezitosti a vykres €. 6 Specificka
Gzemi. Hranice je vzhledem k rozdilnosti méfitek UAP a ZUR zobrazena v ZUR
pfiméfenym zpGsobem. Zatimco v Uzemné analytickych podkladech je vedena po
hranicich pozemkd, v ZUR je nahrazena zjednodusenou éarou. Tento volny zpUsob
prevzeti hranice byl zvolen proto, aby povinny dvoulety cyklus aktualizace Uzemné
analytickych podkladd nezpisoboval v ZUR zbyteéné lokalni zmény, které by stejné
nemély podstatny vliv na charakter této krajské dokumentace.

Metodika vymezeni kompaktniho mésta je popsana v Uzemné analytickych
podkladech v kapitole vyuziti tzemi. Roz€lenéni mésta do pasem vyjadfruje nejen jeho
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charakteristiku danou hustotou zastavby, ale téz strukturou, vyvojem, zplsobem
a intenzitou vyuziti uzemi.

V Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy je hranice stavajiciho kompaktniho mésta
jako jev mapového podkladu zobrazena ve vykresu €. 5 Vykres oblasti se stejnym
krajinnym typem a v Odivodnéni ve vykrese ¢. 02 Celkové zasady usporadani hl. m.
Prahy.

Rozsifeni kompaktniho mésta (k bodu ZUR, vyrokova éast 2.2.2 k))

V souladu s UAP a s jiz realizovanym rozvojem je v aktualizaci €. 1 navrzeno rozsireni
stavajiciho kompaktniho mésta do oblasti Cakovic a Letiian. Rozsifeni do prostoru
stavajiciho vnéjSiho pasma by mélo zajistit dostatecné rezervy pro dal$i rozvoj mésta
ve vSech jeho funkcich. Rozsifeni kompaktniho mésta se navrhuje v lokalitach, kde se
dlouhodobé predpoklada vyvazeny rozvoj mésta.

Rozsiteni kompaktniho mésta je vymezeno predevsim v prostoru Stérboholy - Dolni
Mé&cholupy - Dubeg€, Zapadni Mésto, Barrandov - Slivenec a Ruzyné - Drnovska.

RozsSifeni kompaktniho mésta patfi mezi zavazné jevy Zasad uzemniho rozvoje hl. m.
Prahy. Je zobrazeno ve vykresu €. 1 Vykres usporadani uzemi hl. m. Prahy.

PozZadavek na rozSifeni kompaktniho mésta je popsan v Zasadach uzemniho rozvoje hl. m.
Prahy v eddila kapitole & 2 Celkové zasady uspofadani kraje hl. m. Prahy. RozSiteni
kompaktniho mésta je zobrazeno ve vykresu €. 1 Vykres uspofadani uzemi kraje hl. m.
Prahy, ve vykresu ¢. O1 Koordinacni vykres a ve vykresu ¢. O2 Celkové zasady uspofadani

kraje - hl. m. Prahy.
Vnéjsi pasmo (k bodim ZUR, vyrokova éast 2.2.2 a), d))

VnéjSi pasmo hlavniho mésta tvofi pfiméstska krajina s plvodné venkovskym osidlenim.
K jeho charakteristickym prvkim patfi zemédélsky pidni fond, lesni porosty a pfirodni prvky
zelenég, které postupné prechazeji z volné krajiny do kompaktniho mésta. Soucasti krajiny
jsou vodni plochy a toky, které jsou spolu s pfilehlym okolim chranény jako vyznamna
soucast krajinného razu.
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Oblast vnéjSiho pasma je v Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy zobrazena ve
vykresu €. O2 Celkové zasady usporadani hl. m. Prahy.

Rozvoj osidleni ve vnéj$im pasmu (k bodu ZUR, vyrokova éast 2.2.2 m))

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy vymezuji rozvoj puvodnich samostatnych, vétSinou
zemédélskych obci ve vnéjSim pasmu hlavniho mésta. PFi tomto rozvoji by mél byt zachovan
charakter jednotlivych sidel bez jejich vzajemného srlstani. RozSifeni osidleni ve vnéjSim
pasmu patfi mezi jevy, jejichz zavaznost by méla byt stanovena vydanim Zasad uzemniho

planovaci dokumentaci.
Rozvoj osidleni ve vné&jSim pasmu je zobrazen ve vykresu &. 1 Vykres uspofadani uzemi
kraje hl. m. Prahy, ve vykresu €. O1 Koordina¢ni vykres a ve vykresu ¢. O2 Celkové zasady

uspofadani kraje - hl. m. Prahy.

Vyznamna centra s podilem celoméstskych funkci (k bodu ZUR, vyrokova éast 2.2.2 f))

Zasady uUzemniho rozvoje hl. m. Prahy obsahuji, vsouladu se zasadou
polycentrického rozvoje, systém vyznamnych center s podilem celoméstskych funkci.
Jsou to centra Dejvic - C/1, Novych Butovic - C/2, centrum Palmovka - C/3, Opatov -
C/4 a Pankrac - C/5, ktera jsou pfirozenymi centry s potfebnymi zafizenimi verejné
spravy, obcéanského vybaveni, obchodu asluzeb a jsou zdrojem pracovnich
prilezitosti.

Vymezena centra jsou zobrazena ve vykresu €. 1 Vykres uspoiadani uzemi hl. m.
Prahy, ve vykresu €. O1 Koordinaéni vykres a ve vykresu €. O2 Celkové zasady
usporadani hl. m. Prahy.

Oblasti obchodné-spoleéenskych center s celoméstskym a regionalnim vyznamem -
velkokapacitni nakupni centra (k bodu ZUR 2.2.2, vyrokova é&ast i))

Zasadami uzemniho rozvoje hl. m. Prahy se stabilizuji stavajici obchodné-spoleCenska
centra celoméstského a regionalniho vyznamu Letany (K/1), Cerny Most (K/2), Stérboholy
(K/3), Chodov (K/4), Zli¢in (K/5), ktera lezi pfevazné ve vnéjSim pasmu mésta s pfimou
vazbou na stanice hromadné dopravy a dostateCnym klientskym zazemim v podobé velkych
obytnych celkd. Uvedend centra se vyznaduji kapacitou véts$i nez 40 000 m?
a pfedpokladanou automobilovou dojezdovou vzdalenosti 20 min. ze spadovych oblasti
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hlavniho mésta i prazského regionu. Centra jsou v Odivodnéni zasad uzemniho rozvoje
popsana v souladu s UAP hl. m. Prahy, podkapitola 2.7 Vyuziti Gzemi.

Zasady uzemniho rozvoje nestanovuji rozSifeni stavajici sité téchto center vzhledem k tomu,
ze jejich kapacity i rozmisténi na uzemi hl. m. Prahy jsou pro uspokojeni potfeb obyvatel
mésta dostate¢né. DalSi rozSifovani ploch téchto center neni nezbytné. Tento poZadavek je
uveden v Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy v eddila kapitole &. 2 Celkové zasady
usporadani kraje - hl. m. Prahy.

Nadfazeny systém zelené (k bodiim ZUR, vyrokova éast 2.2.2 o), p))

Mezi priority Uzemniho planovani a obecné zasady uzemniho rozvoje Prahy patii
pozadavek doplnit stavajici systém zelené.

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy vychazeji z usneseni Rady hl. m. Prahy ¢. 1524
ze dne 4. 11. 2008, kterym schvalila ,Zasady a zakladni prvky tvorby Zeleného pasu
kolem Prahy“. Zasady uzemniho rozvoje vymezuji systém zelenych klina
a tangencialnich propojeni v ramci sidla jako zakladu pro vytvoreni zeleného pasu.

Nadfazeny systém zelené vyjadieny v ZUR je tvoien zakladnimi sméry rozvoje zelené -
zelenymi kliny, vyznamnymi propojenimi zelené - zelenymi osami a rozvojovymi
oblastmi zelené. Nadrazeny systém zelené vytvari zakladni systémové vazby mezi
stavajicimi enklavami (prvky) zelené a nové navrhovanymi rozvojovymi oblastmi
zelené; v zastavéném uzemi prochazi celoméstsky vyznamnymi enklavami zelené.

Popis jednotlivych souéasti nadfazeného systému zelené:

Zelené kliny

Reliéf hlavniho mésta predurcil néktera mista, kde se zachovaly rozsahlejSi plochy
zelené. Jde o tak zvané zelené kliny vazané na udolni svahy vodnich tokt a na strmé
obtizné zastavitelné svahy, které z volné krajiny postupné prostupuji kompaktnim
méstem k celoméstskému centru. Soucasti zelenych klinti jsou uzemi vyznamné
vyuzivana pro rekreaci a oddech obyvatel a navstévniki Prahy a uzemi, ktera
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disponuji rekreaénim potencialem. OdliSeni ploch zelené a ploch rekreace je pak
soucasti podrobnéjsich izemné planovacich dokumentaci.

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy potvrzuji rozvoj a doplnéni téchto zelenych
klinG:

Udoli Sareckého a Lysolajského potoka

Na severnim okraji Prahy se zachoval vyznamny zeleny klin, ktery je zaroven
i pfirodnim parkem. Jiznim smérem pies oboru Hvézda navazuje na komplex
zelené Kosife-Motol. Severnim smérem za hranici Prahy navazuje na Unéticky haj a po
levobieznich porostech v karfionu Vitavy smérem na Kralupy.

Kosire-Motol

Zeleny klin, ktery tvori komplexy zelené Cibulky, Na Hliniku, Haji a Vidouli, je zaroven
pfirodnim parkem. Vyrazné zastoupeni maji lesy a jsou zde i €tyfFi zvlasté chranéna
uzemi. Zeleny klin, obklopeny ze vSech stran zastavbou, je vyznamnym propojujicim
élankem mezi Sarkou a Prokopskym udolim.

Prokopské udoli

Zeleny klin tvofi udolni svahy a nivy Prokopského a Dalejského potoka. Zahrnuje pét
zvlasté chranénych uzemi a je soucasti prirodniho parku Prokopské a Dalejské udoli.
| kdyz zasahuje témér k zapadnimu okraji hl. m. Prahy, nepfesahuje do Stfredoceského
kraje. Krajina kolem obci Ofech a Zbuzany je velmi antropogenni a jiz nékolik staleti je
vyrazné pozménéna zemédélskou ¢innosti.

Propojeni s ostatnimi zelenymi kliny na tzemi hlavniho mésta je vedeno po svazich
udoli Vitavy, z velké casti pres zvlasté chranéna uzemi. Paralelni propojeni mezi
Prokopskym udolim a zelenym klinem Radotinsko-chuchelsky hdj je vedeno prevazné
zemédélskou krajinou mezi Reporyjemi a Zmrzlikem.

Radotinsko-chuchelsky haj

Zeleny klin je jadrem pfirodniho parku Radotinsko-chuchelsky haj a jeho podstatnou
¢asti jsou udoli Radotinského potoka a lesni komplexy Maly haj, Velky haj,
Chuchelsky haj, Starikovka a Kopaninsky les. Sou¢asti tohoto klinu je tfinact zvlasté
chranénych uzemi.

Zeleny klin Radotinsko-chuchelsky haj, ktery ma vyznamné vazby do Stiedoceského
kraje po nivé Radotinského potoka k povodi Kaéaku a do Poberouni, je zaroven
vychodnim okrajem chranéné krajinné oblasti (CHKO) Cesky kras. Vazba do centra
meésta je vymezena pres narodni pfirodni pamatku (NPP) Barrandovské skaly.
Propojeni Radotinsko-chuchelského haje se zelenymi kliny na druhém brehu Vitavy je
vedeno nivou Kunratického potoka.

Kunraticky les

Vyznamny zeleny klin na pravém biehu Vitavy zahrnuje Kunraticky potok a Hrnéirské
louky. V tomto klinu jsou dvé zvlasté chranéna uzemi. Kunraticky les (Hrnéirské louky)
vaze podél Kunratické spojky smérem na zapad na zeleny klin Komofranské polesi,
vychodnim smérem je vymezeno propojeni na MiliCovsky les. Hrnéirské louky
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nenavazuji na zelen ve Stiedoc¢eském kraji. Krajina v této enklavé je pomérné velmi
zornéna s minimalnim zastoupenim lest a trvalych travnich porostu.

Komoranské polesi

Vyznamny lesni komplex na uzemi hl. m. Prahy zahrnuje tfi zvlasté chranéna uzemi
a je jadrem pfrirodniho parku Modranska rokle - Cholupice. Tento zeleny klin ma do
Stredoceského kraje prirozené vazby pfi pravém biehu kanonu Vitavy na prirodni
rezervaci Zvolska homole. Na uUzemi hl. m. Prahy sméfruje propojenim podél
Komoranského a Lipanského potoka k zelenému klinu Bané.

Bané
Tento klin je na Uzemi hlavhiho mésta nepatrnym okrajem rozsahlych jilovist'skych

kraji.

Boti¢-Milicov

Na jihovychodnim okraji hl. m. Prahy se dochoval zeleny klin, ktery tvofi niva Botice,
Pitkovického potoka a MiliCovského lesa s lesnim komplexem u Hostivarské vodni
nadrze. Zahrnuje tfi zvlasté chranéna uzemi a je soucasti prirodnich parka Hostivar-
Zabéhlice a Boti¢-Milicov. Jiznim smérem pokracujici niva Boti¢e a Pitkovického
potoka je propojenim do Stfredoceského kraje. V Zasadach uzemniho rozvoje je
vymezeno propojeni klinu Botié-Miliiov se zelenymi kliny Ri¢anka-Rokytka
a Klanovice-Cihadla.

Ri¢anka-Rokytka

Zakladem zeleného klinu jsou nivy vodoteci, na které se vaze Uhrinéveska obora,
prirodné krajinarsky park v Kolodéjich, rozptylena a doprovodna zelen u sv. Markéty.
Soucasti zeleného klinu jsou ¢étyfri zvlasté chranéna uzemi a prirodni parky Rokytka
a Riéanka. Se Stredoéeskym krajem je zeleny klin spojen vodnim tokem Rokytkou.

Klanovice-Cihadla

Od vychodni hranice hl. m. Prahy az k vrchu Smetanka v k. u. Hrdlorezy je vymezen
zeleny klin, ktery tvofi predevsSim lesni komplexy Blatov a Vidrholec, navrhované
rekreaéni zazemi U Cenk( a niva Rokytky s rybniky a pfilehlymi porosty zelené. Vazba
se Stiredoéeskym krajem je vedena pies Skvoreckou bazantnici k NPR Vodéradské
buginy. Klanovice-Cihadla jsou souéasti stejnojmenného prirodniho parku a zahrnuji
pét zvlasté chranénych uzemi.

Drahan-Troja

Drahansky, Cimicky a Bohnicky potok jsou zakladem zeleného klinu, ktery tvori
zachovalé porosty udolnich svahu, lesy a skalni srazy na pravém biehu Vitavy.
Soucasti zeleného klinu je pét zvlasté chranénych uzemi a pfirodni park Drahan-Troja.
Na uzemi Stiedoceského kraje pokracuje tento klin smérem na sever na svazich
pravého biehu Vitavy.

Vznik vysSe uvedenych zelenych klint je dan konfiguraci terénu, kterou utvarely
vodotece. Jejich rozlozeni je relativné stejnomérné. Pouze severovychodni okraj
Prahy ma minimalni podil zelené. Jde o krajinu, ktera byla v minulosti vzdy intenzivné
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zemédélsky vyuzivana. Kvalitni orna ptda jiz v davné minulosti zbavila toto tizemi lest
aluk.

Zelené osy - vyznamna tangencialni propojeni

Zelené osy spoluvytvareji nadirazeny systém zelené. Osy nelze chapat jako linie, ale
jako soustavu ploch podél uréenych sméru. Jejich soucasti jsou plochy a uzemi
rekreané vyuzivana nebo Uzemi s vyznamnym budoucim rekreaénim potencialem.

Pievedeni os do ploSného vymezeni je ukolem pro podrobnéjsi uzemné planovaci
dokumentaci.

V nezastavéném uUzemi osy zajiStuji systémova propojeni stavajicich enklav zelené
S nové vymezenymi rozvojovymi oblastmi zelené a zakladnimi sméry rozvoje zelené -
zelenymi kliny. Vytvareji rovnéz pokrac¢ovani zelenych klinti v izemi, v nichz vzhledem
k méfitku ZUR neni uéelné vymezovat zelen plochou.

Osy vymezené v zastavbé predstavuji (pfimérené k méfitku ZUR) osu, na kterou jsou
vazany stavajici plochy s existujici vegetaci podél vymezené linie.

Zelené osy na levém biehu Vitavy

Na levém bfehu Vitavy je vymezena osa spojujici zeleny klin Udoli Sareckého
a Lysolajského potoka se zelenym klinem Kosire - Motol. DalSi osa spojuje zeleny klin
Prokopské udoli s klinem Radotinsko-Chuchelsky haj pfi zapadnim okraji Prahy.
Vyznamna osa prochazi od Radotinsko-Chuchelského haje po svazich vitavského
udoli na sever pres hranu Divéich hradii smérem ke Strahovu, kde se rozdéluje do
dvou ¢asti. Jedna vétev pokracéuje smérem pres Ladronku k oboie Hvézda a druha
pres Prazsky hrad ke Stromovce.

Zelené osy na pravém brehu Vitavy

Na pravém biehu Vitavy jsou vymezeny osy spojujici zelené kliny Kunratického lesa,
Boti¢e-Mili¢ova, Riéanky-Rokytky, Klanovic-Cihadel a Drahané-Troji. Zeleny klin Botié-
Milicov pokracuje zelenou osou smérem k rozvojové oblasti zelené Z/7 u Kolovrat.
Vyznamna osa vytvaFi pokraéovani zeleného klinu Klanovice-Cihadla smérem k centru
mésta po hiebeni vrchu Vitkov.

DalSi zelena osa vede k severu a pod Satalicemi se rozdvojuje; jedna ¢ast je pak
vedena okolo Satalic smérem k Vinoii a dale k Cakovicim a Bfezinévsi, kde je
ukonéena. Na tuto ¢ast osy jsou vazany predevsim rozvojové oblasti zelené 2/2, Z/3
a Z/4 v severni ¢asti mésta. DalSi rameno osy pod Satalicemi je vedeno zapadnim
a severozapadnim smérem. V zapadnim sméru prochazi pod letistém ve Kbelich
a pokracuje pres zelené svahy Vysoéan a Libné, kde je ukonéena u Vitavy v prostoru
Libné. Severozapadni smér osy je veden od Kbel smérem k Letihianiim, dale pokracuje
pres Dablice smérem k lesnim komplexiim Dablického a Cimického haje. Odtud
pokraéuje na zapad k zelenému klinu Drahan-Troja.

Spojnici obou brehli je osa mezi zelenym klinem Radotinsko-chuchelského haje

s klinem Pomoranského polesi a Kunratického lesa. Zeleny klin Bané neni osami
propojen, nebot’ se jedna o okraj rozsahlych jilovistskych lest, které jsou soucasti
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v vew

jeho okrajem na uzemi hl. m. Prahy.

Rozvojové oblasti zelené

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy obsahuji rozvojové oblasti zelené, predevsim
ve vnéjSim pasmu a po obvodu hlavniho mésta. Odavodnéni jejich vymezeni je
obsazeno v ¢asti B Oduvodnéni, v podkapitole 3.3 Rozvojové oblasti zelené.

Zelené kliny, vyznamna propojeni zelené - zelené osy a rozvojové oblasti zelené patri
mezi zavazné jevy Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy. Jsou zobrazeny ve vykresu
€. 1 Vykres usporadani uzemi hl. m. Prahy, ve vykresu €. O1 Koordinacni vykres a ve
vykresu €. 02 Celkové zasady usporadani hl. m. Prahy.

Rekreaéni oblasti (k bodu ZUR, vyrokova éast 2.2.2 q))

VZUR hl. m. Prahy je uveden pozadavek ,zajistit rovhomérné rozmisténi ploch
slouzicich rekreaci obyvatel; pfi rozvoji rekreaénich arealti celoméstského vyznamu
respektovat podminky ochrany pfirody a krajiny*“.

Plochy a Gzemi slouzici rekreaci jsou v turovni ZUR organickou souéasti nadfazeného
systému zelené; zelenych klinti, zelenych os a rozvojovych oblasti zelené.

VétSina rekreaénich Uzemi celoméstského vyznamu je v hl. m. Praze umisténa
v oblastech, na néz se vztahuje ochrana pfirody a muze v nich dochazet ke stretiim
mezi zajmy rekrea¢niho vyuzivani a zajmy ochrany pfirody. Z tohoto divodu jsou
v ZUR vymezeny jako typ specifickych oblasti nadmistniho, celoméstského, vyznamu.
Jsou vymezeny v souladu s UAP hl. m. Prahy, kap. 2.9.3 Rekreace.

Uvedené oblasti jsou v ZUR popsany v kapitole &. 4 Vymezeni specifickych oblasti
nadmistniho a celoméstského vyznamu a jsou zobrazeny ve vykresu €. 1 Vykres
usporadani uzemi hl. m. Prahy.

V Odavodnéni ZUR jsou vyznaéené ve vykresu é. 01 Koordinaéni vykres a ve vykresu
¢. 02 Celkové zasady usporadani hl. m. Prahy.

Nové mosty (k bodu ZUR, vyrokova éast 2.2.2 r))

Pozadavek na propojeni ¢asti mést na brezich Vitavy a Berounky novymi mosty je
uveden v ramci urbanistické koncepce jako samostatny bod r).

Podpurné jevy, tj. oblasti soustfredénych pracovnich prilezitosti a oblasti
soustiedéného nakupu (velkokapacitni nakupni centra), jsou vymezeny v souladu se
zasadami uvedenymi v podkapitole 2.2 v bodech k), n) ve vykresech €. O1 Koordinaéni
vykres a ¢. O2 Celkové zasady uspoiradani hl. m. Prahy.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v uvodu ¢asti B Odivodnéni, navrhuje:

a) v oddilu 2.2.2 precislovani jednotlivych bodli z ¢) - t) na a) - r).
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b) v oddilu 2.2.2 vlozeni novych bodu s) az u) vztahujicich se k prostorové
regulaci a k obéanskému vybaveni dle Zpravy o napliiovani ZUR hl. m. Prahy;
pozadavky na prostorovou regulaci a obéanské vybaveni vychazeji z UAP hl. m.
Prahy (viz oddil 2.3.4 Struktura zastavby a krajiny) a potvrzuji vyznam
verejnych prostranstvi pro strukturu mésta a pro soudrznost a identifikaci
obyvatel s mistem, spole¢enské kontakty a zivot sidla,

c) ve vykresu €. 1 Vykres usporadani uzemi hl. m. Prahy rozsifeni zeleného klinu
Boti¢-Milicov severnim smérem do nové vymezené rozvojové oblasti zelené Z/1
Trojmezi; divodem je posileni vyznamu nové vymezené rozvojové oblasti
a zduraznéni faktu, ze Trojmezi je vyznamnym pokraéovanim priniku
prirodnich ploch do urbanizovaného tzemi,

d) ve vykresu €. 1 Vykres usporadani uzemi hl. m. Prahy mirné rozsireni zeleného
klinu v oblasti Seberova v souvislosti se zrusenim rozvojové oblasti zelené
Zalesnéni Seberova. Divodem je jiz z vétsi éasti realizované zalesnéni v ramci
ploch, které jsou soucasti uzemniho systému ekologické stability.

2.2.3 Koncepce dopravni infrastruktury

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy definuji pozadavky pro komplexni rozvoj
dopravy. Podrobné je problematika dopravni infrastruktury popsana v kapitole ¢é. 5
Zpresnéni ploch a koridorti vymezenych v politice tzemniho rozvoje a vymezeni ploch
a koridord nadmistniho a celoméstského vyznamu - dopravni infrastruktura.

V aktualizaci €. 1 se navrhuje:

a) v oddilu 2.2.3 se kromé formalnich oprav textu upresnuje bod b) vztahujici se
k zajiSténi pristupu do metra pro osoby s omezenou pohyblivosti; divodem
tohoto upresnéni je zdlraznéni potreby zpristupnéni nejdulezitéjSiho
dopravniho systému pro vSechny kategorie uzivatell,

b) v oddilu 2.2.3 se dale upresiiuje a dopliiuje bod m) o pozadavek ,,odstranovat
bariéry v uzemi a pfi rozhodovani v tzemi sledovat v maximalni mozné miire
prostupnost uzemim*; divodem je obecny pozadavek na pési a cyklistickou

prostupnost tzemi.

2.2.4 Technicka infrastruktura

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy definuji pozadavky pro komplexni rozvoj
technické infrastruktury. Podrobné je problematika technické infrastruktury popsana
v kapitole €. 6. Zpresnéni ploch a koridorti vymezenych v politice tzemniho rozvoje
avymezeni ploch a koridori nadmistniho a celoméstského vyznamu - technicka
infrastruktura.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odiivodnéni, oddil 2.0 navrhuje:

a) upravuje se nazev oddilu 2.2.4 Technicka infrastruktura na misto puvodniho
nazvu Technické vybaveni; Uprava nazvu je provedena v souladu s pozadavky
uvedenymi ve Zpravé o uplatiiovani ZUR hl. m. Prahy,

b) v oddilu 2.2.4 pismeno c) se upresnuje nazev Generel odvodnéni hl. m. Prahy;
upiesnéni je v souladu s oficialnim nazvem dokumentu,
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c) v oddilu 2.2.4 pismeno h) se upresinuje formulace nasledovné: zajistit uzemni
rezervu pro vystavbu novych transformacénich bodd 110/22 kV a koridoru pro
jejich systémové propojeni v arovni distribuéni sité 110kV,

d) v oddilu 2.2.4 se vklada novy bod j) koordinovat zasobovani plynem na uzemi
hl. m. Prahy se zasobovanim plynem v navazujicich ¢éastech prazského
regionu.

Uvedené opravy textu zpresinuji formulace jednotlivych bodi a bod c) dopliuje
pozadavek na koordinaci zasobovani plynem se Stredo¢eskym krajem.

2.3 Hospodarsky rozvoj

Oblasti soustifedénych pracovnich pfrilezitosti

Oblasti soustiedénych pracovnich prilezitosti jsou podpurnym jevem urbanistické
koncepce. Jsou definovany s vyuzitim Gzemné analytickych podkladi hl. m. Prahy,
v nichz jsou vymezeny v podkapitolach 2.5 Hospodarské podminky a 2.11 Produkéni
odvétvi.

Praha je mistem s nejniz$i mirou nezaméstnanosti v Ceské republice, ktera k 31. 12.
2011 dosahla 3,95 % registrované miry nezameéstnanosti. Odvétvova struktura prazské
ekonomické zakladny je srovnatelna s velkymi mésty zapadni Evropy. Pocet
pracovnich mist prekracuje 850 tisic. Hlavni primyslové zdroje pracovnich mist jsou
jiz minulosti a primyslova odvétvi zajistuji necelych 10 % pracovnich prilezitosti
a spolu se stavebnictvim predstavuje vyrobni sektor v sou¢asnosti méné nez 20 %
celkové zaméstnanosti. Pres 80 % pracovnich mist nabizi Praha v terciérni sfére -
administrativé, bankovnictvi, pojistovnictvi, komunalnich sluzbach, obchodu
a kulture, Skolstvi, zdravotnictvi, ale ve velké mife také v oblasti tzv. strategickych
sluzeb - informaéni technologie, poradenstvi, véda a vyzkum, finan€nictvi. Rozlozeni
mist soustiedéné nabidky pracovnich mist je pomérné rovhomérné a odpovida
morfologii Prahy.

Zasady uzemniho rozvoje nestanovuji vymezeni oblasti soustfredénych pracovnich
prilezitosti, jejich stavajici vymezeni je vyznadeno ve vykresu €. 01 Koordinaéni
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vykres a €. 02 Celkové zasady usporadani hl. m. Prahy. Lokality s nejvétSi nabidkou
pracovnich mist, které tvori celkem cca 50 % vSech pracovnich mist v hl. m. Praze,
predpokladanych na zakladé UAP hl. m. Prahy a bilanci UP hl. m. Prahy véetné jeho
zmén k 17. 6. 2010 jsou:

Celoméstské centrum, stavajici (P/1):

Vymezené celoméstské centrum predstavuje soustfedéni vefejnych instituci celostatniho,
celoméstského i mistniho vyznamu, vysokoSkolskych, kulturnich, Skolskych a zdravotnickych
zafizeni a soustfedéni instituci soukromého sektoru (banky, pojiStovny, administrativni
budovy, obchody a sluzby) s celkovou nabidkou az cca 200 000 pracovnich mist.

Centrum Smichova véetné transformacnich uzemi (P/2):

Na plochach v okoli Andéla, kde jiz transformace probéhla a na plochach byvalych
pramyslovych arealll a &asti nadrazi CD, které teprve transformace &eka, se celkem
v administrativé, sluzbach a diky podnikatelskym aktivitdm pfedpoklada nabidka cca 25 000
pracovnich mist.

Karlin (P/3)

Vyznamné rozvojové a transformacni Uzemi s vyraznym podilem administrativnich,
podnikatelskych a obsluznych ploch s pfedpokladanou kapacitou cca 23 000 pracovnich
mist.

HolesSovicky meandr (P/4)

Uzemi s plochami CD uréenymi ktransformaci a ¢&asteéna prestavba primyslovych
a femeslinych podnikll v navazujicim Uzemi na objekty pro administrativu, obchod, drobné
a stfedni podnikani, coz predpoklada nabidku cca 24 000 pracovnich mist.

Dejvice - centralni ¢ast (P/5)
Predpokladané soustfedéni vysokoskolské, spravni a administrativni funkce muze nabidnout
cca 25 000 pracovnich mist.

Letisté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha) (P/6)
LetiSté se souvisejicimi pozemky reprezentuje cca 10 000 pracovnich mist.

Zli€in - obchodni komplexy (P/7)

Primyslové Areadly véetné—firmySiemens—KV, skladové a obsluzné funkce vcetné
administrativnich budov a velkokapacitni nakupni centra v této oblasti pfedstavuji nabidku
cca 10 000 pracovnich mist.

Nové Butovice - Jinonice (P/8)

Rozvoj Jihozapadniho Mésta na rozhrani MC Praha 13 a MC Praha 5 a s plochami pro
podnikani a administrativu podél Radlické radialy pFedstavuje nabidku cca 11 000
pracovnich mist.

Pankracka plan - dostavba (P/9)

Sougasné administrativni objekty (napf. BB centrum) véetn& komplexu Ceské televize po
dostavbé vysSkovych administrativnich objektd a nakupnich center s podilem spravnich
a obsluznych ploch dohromady nabidnou cca 22 000 mist.

20



Jizni Mésto - Chodov (P/10)
Rozvoj na novych plochach komeréné-administrativni zony na pfi dalnici D1 pfedstavuje cca
15 000 pracovnich mist.

Primyslova zéna MaleSice - Hostivar, transformace malesSické ¢asti (P/11)

Prestavba plvodni pramyslové zény na prevazné terciérni sféru s vyznamnym podilem
drobného a stfedniho podnikani, administrativy, obchodu a sluzeb bude zdrojem cca 18 000
pracovnich mist.

Primyslova zéna MaleSice - Hostivar, transformace hostivaiské ¢asti (P/12)

Prestavba plvodni pramyslové zény na prevazné terciérni sféru s vyznamnym podilem
drobného a stfedniho podnikani, administrativy, obchodu a sluzeb bude zdrojem cca 16 000
pracovnich mist.

Vysocany - Hloubétin, prestavbova pramyslova oblast (P/13)

Uzemi dnes &aste¢né charakterizované jako brownfields rychle méni charakter a poskytuje
plochy pro podnikani, obchod, sport, sluzby i administrativu s cilovou nabidkou téméF 41000
40 000 pracovnich mist.

Hornopocernicky priamyslové logisticky komplex (P/14)
Tradi¢ni aktivity i nové vznikajici skladova logisticka zafizeni predstavuji nabidku cca 10 000
pracovnich mist.

Letiany (P/15)
Rozvoj obchodni zény, transformace pramyslovych podnikG spolu s spipravevanym
wystavistém-rozvojem pri stanici metra Letriany nabidne cca 17 000 pracovnich mist.

Pozadavek na usmérfhovani rozmisténi pracovnich pfilezitosti je uveden v Zasadach
uzemniho rozvoje hl. m. Prahy v kapitole ¢. 2 Obecné zasady uzemniho rozvoje kraje - hl. m.
Prahy. Oblasti soustfedénych pracovnich pFilezitosti jsou zobrazeny ve vykresu €. O1
Koordinacni vykres a €. O2 Celkové zasady usporadani kraje - hl. m. Prahy.

V aktualizaci €. 1 se v podkapitole 2.3 nenavrhuji zadné zmény.

2.4 Ochrana kulturnich, pfirodnich a civilizaénich hodnot

Mezi priority uzemniho planovani a obecné zasady uzemniho rozvoje Prahy patfi
pozadavek respektovat a rozvijet kulturni a historické hodnoty a rozmanité prirodni
podminky na uzemi hlavniho mésta.

Prostorovou kompozici zastavby mésta ovlivnila zejména terénni konfigurace.
Rozhodujicim prvkem je feka Vltava, jeji adolni niva a na ni kolma udoli pritokd, ktera
se zarezavaji do mirné zvinéného reliéfu prazské kotliny. Pro reliéf na izemi Prahy je
typicky napadny rozdil mezi dvéma zakladnimi soubory povrchovych tvara - vysoko
poloZzenymi ploSinami a pomérné hluboce zafiznutymi udolimi vodnich tokd.
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Do tohoto prirodniho ramce bylo viozeno osidleni, nasledné zalozeno mésto, které se
zde rozviji od 9. stoleti do sou€asnosti.

Charakteristickou a velmi cenénou kulturni hodnotou Prahy jsou zachované prvky
jejiho souvislého stavebniho vyvoje, spocivajici v pamatkach na uzemi historického
centra a celého stabilizovaného Gzemi mésta i v pamatkach plivodnich samostatnych
obci, které se diky postupnému rozsirovani mésta staly jeho soucasti.

Zasady uzemniho rozvoje vychazeji z UAP hl. m. Prahy z podkapitoly 2.4 Kulturni
hodnoty a pamatkova ochrana mésta a z oddilu €. 2.3.4 Struktura zastavby a krajiny.

2.4.1 Ochrana kulturnich hodnot

Na uzemi hl. m. Prahy jsou kulturni hodnoty, které je nutné zachovat pro dalsi
generace, a proto musi byt rozvojem mésta a stavebni ¢innosti plné respektovany.
Mezi charakteristické kulturni hodnoty mésta patii urbanisticka struktura véetné
historického centra, které si zachovalo puvodni stredovékou urbanistickou strukturu
ve vyjimeéné velkém a souvislém komplexu. Historické centrum jako vyhlasena
Pamatkova rezervace v hl. m. Praze je soudasti svétového kulturniho dédictvi
UNESCO. Dobie dochované a z kulturniho hlediska velmi hodnotné jsou ctvrti vzniklé
v 19. stoleti, které se ¢asteéné staly pamatkovymi zénami. Na uzemi hl. m. Prahy se
nalézaji i vesnické pamatkové rezervace a zény, dalSi pavodni struktury osidleni,
pamatkové soubory a objekty, které je tfreba chranit.

Zasady uzemniho rozvoje rovnéz stanovuji podminku pro konverzi dochovanych
a nevyuzivanych prumyslovych objektdl a opusténych pramyslovych uzemi
(brownfields).

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v vodu ¢asti B Odiivodnéni, navrhuje:

a) v oddilu €. 2.4.1 upresnéni formulace bodu c),

b) v oddilu €. 2.4.1 vlozeni nového bodu d) ,zajistit podminky pro ochranu prvku
sidelni struktury podporujici historickou pamét’ plvodni struktury osidleni
a individualitu méstskych ¢asti“,

c) v oddilu 2.4.1 vlozeni nového bodu e) ,,na celém uzemi mésta zajistit podminky
pro ochranu archeologického dédictvi“; archeologické dédictvi je dokladem
intenzivniho osidleni izemi od nejstarSich dob po souc¢asnost. Tyto hodnoty je
nutné zachovavat pro dalSi generace, a proto musi byt rozvojem mésta
a stavebni ¢innosti pIné respektovany.

2.4.2 Ochrana krajiny a méstské zelené jako podstatné slozky prostiedi zivota
obyvatel
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Stanovené zasady ochrany krajiny a méstské zelené vychazeji z vysokého podilu
vyhlasenych velkoplosnych a maloplosnych zvlasté chranénych tzemi pfirody i jinych
vyznamnych pfirodnich vytvort, pamatnych stromi, vyznamnych krajinnych prvku
a skladebnych éasti uzemniho systému ekologické stability (USES) a lokalit soustavy
NATURA 2000 na uzemi hlavniho mésta. Zohlednuji rtznorody krajinny raz
zastavéného i nezastavéného Uzemi mésta. Stanovené zasady vychazeji predevsim ze
skutec¢nosti, ze na uzemi hl. m. Prahy bylo k roku 2010 vyhlaseno vice nez 90 tzv.
maloplo$nych zvlasté chranénych Gzemi (ZCHU), z nichz 8 nalezi do kategorie
narodnich pfirodnich pamatek (NPP), 15 do kategorie pfirodnich rezervaci (PR)
a zbyvajici do kategorie pfirodnich pamatek (PP). Dvanact prazskych uzemi bylo
navrzeno do narodniho seznamu evropsky vyznamnych lokalit (EVL) soustavy Natura
2000. Jejich seznam byl v roce 2009 nafizenim vlady CR aktualizovan.

Soucasti urbanistické struktury mésta je vedle struktury zastavby také struktura
riznych typu nezastavéného uzemi, predevSim zelené. Stavajici systém zelené je
ovlivnén konfiguraci terénu. Zasady uzemniho rozvoje potvrzuji vyznam zelenych
klinli, které se v méstském prostredi vytvorily v souvislosti s touto konfiguraci
a stanovuji pozadavky na propojeni téchto klini zelenymi osami pro vytvoreni
nadrazeného systému zelené a nového zeleného pasu kolem Prahy.

VZUR je potvrzen vyznam pramennych oblasti malych vodnich tokd véetné
pozadavku na omezeni zastavby v téchto oblastech.

Stanoveny jsou rovnéz zasady pro uzemni systém ekologické stability (USES) véetné
jeho navaznosti na izemi Stfredoéeského kraje a pro ochranu stavajicich lest. USES je
popsan v samostatné kapitole 7. Zpresnéni ploch a koridorti vymezenych v Politice
Gzemniho rozvoje CR a vymezeni ploch a koridori nadmistniho a celoméstského
vyznamu - Gzemni systém ekologické stability (USES).

ZUR vychazeji z Gdajo UAP hl. m. Prahy, oddilu 2.3.4 Struktura zastavby a krajiny,
2.2.5 Vyuziti krajiny a lesy a €. 2.3.6 Zelen.

V aktualizaci €. 1 se v oddilu 2.4.2 kromé formalnich oprav textu navrhuje doplnéni
bodu a) ,,chranit pfirodni parky a rozvijet zde pouze aktivity, které nenarusi prirodni
ramec prostredi“; diivodem je potreba postihnout v tomto oddilu vSechny relevantni
limity ochrany pfirody a prirodni parky zde doposud chybély.
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2.4.3 Tvorba a ochrana zivotniho prostredi

Hlukova problematika

NejvyznamnéjsSim zdrojem hluku na uzemi hlavniho mésta je silni€éni doprava. V okoli
hlavnich silniénich tahti se nachazi nejrozsahlejsi uzemi s prekro¢enim limiti hluku,
Zije zde nejvice obyvatel zasazenych nadlimitnim hlukem.

Hluk ze zelezni€¢ni dopravy muze byt mistné vyznamny, vzhledem k rozsahu Zelezni¢ni
sité a jejiho vedeni ve vztahu k chranéné zastavbeé je vSak ziejmé, ze na iUzemi mésta
predstavuje celkové méné vyznamny zdroj imisi hluku. Podobny zavér plati i o hluku
Z leteckého provozu.

Nejméné vyznamnym je hluk Sifeny z integrovanych primyslovych zarizeni. Na uzemi
hlavniho mésta se nenachazeji velmi hluéné pramyslové zavody, jejichz hluk by se
vyznamné prenasel do SirSiho okoli. NejvyznamnéjSim zdrojem hluku v souvislosti
s prumyslovou vyrobou je jeji obsluzna doprava.

Pozadavky na zlepSovani akustické situace ve mésté vychazeji z platné narodni
i evropské legislativy, na zakladé pozadavkili evropské smérnice 2002/49/EC
z 25. éervna 2002, o hodnoceni a fizeni hluku v zivotnim prostiedi, byla pro hlavni
mésto zpracovana Strategicka hlukova mapa aglomerace Praha a na ni navazujici
AkéEni plan snizovani hluku pro aglomeraci Praha 2008.

Metodikou zpracovani akénich plant bylo v souladu s evropskou smeérnici
€. 2002/49/EC doporuéeno, aby byly akéni plany prednostné zpracovany pro kriticka
mista s prekrocenim mezni hodnoty stanoveného hlukového ukazatele. V souladu
s tim byla strategicka hlukova mapa analyzovana a nalezeny kritické lokality, v nichz
se vramci aglomerace nachazi nejvétSi pocet obyvatel zasazenych nadlimitnim
hlukem.

Zakladnim kritériem pro vybér kritickych mist bylo prekroéeni mezni hodnoty
nékterého z ukazateld hluku. Vysledky strategické hlukové mapy prokazaly, ze
v aglomeraci predstavuje vyrazné nejvyznamnéjsi problém hluk ze silniéni dopravy.
Dale bylo zjiSténo, ze vzhledem k rozdéleni dopravy v priabéhu 24 hodin jsou pro

vew s

vew s

pocet obyvatel. V existujicich situacich nevhodného vztahu frekventované
komunikace a obytné zastavby pripadaji v ivahu predevsim nasledujici protihlukova
opatieni:

e protihlukové clony nebo valy,

e snizeni intenzity dopravy vSech vozidel,

¢ vylouéeni nebo omezeni provozu tézkych vozidel,

e snizeni rychlosti,

e opravy Spatného stavu vozovky nebo tramvajové trati,

¢ nahrada ,,hluéného“ povrchu vozovky ,,tisSim*“,
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e omezeni provozu starych a hluénych vozidel,

e dosazeni plynulosti provozu,

e na zastavitelnych dosud nevyuzitych plochach doplnit vhodnou strukturu
a vyuziti nové zastavby, resit protihlukova opatreni na stavajicich objektech.

Uvedena opatreni jsou v pfiméfené mirfe pouzitelna i pro snizeni hluku ze zeleznicni
dopravy.

Pro snizeni poc¢tu obyvatel obtézovanych hlukem pomoci nastroji Uzemniho
planovani je treba vychazet z Obecnych zasad Uzemniho rozvoje hl. m. Prahy
uvedenych ve vyrokové éasti ZUR hl. m. Prahy v kapitole &. 2, zejména 2.2.2
Urbanisticka koncepce a 2.2.3. Dopravni koncepce a dale pak z ukoll pro podrobné;jsi
uzemné planovaci dokumentaci uvedenych v kapitole 2.

Pii feSeni problematiky hluku vyvolaného dopravou je tfeba vychazet ze zasad
uvedenych ve vyrokové é&asti ZUR v kapitole 5. Zpfesnéni ploch a koridori
vymezenych v politice tzemniho rozvoje a vymezeni ploch a koridorii nadmistniho
a celoméstského vyznamu - dopravni infrastruktura. V podrobnéjsi uzemné planovaci
dokumentaci je treba v konkrétnich pripadech uplatinovat vhodna stavebné-technicka

feseni.

K uvedenym zasadam lze kvantifikovat velikost snizeni hluku rdznymi opatienimi -
napriklad pfi snizeni rychlosti bézného dopravniho proudu ze 70 km/h na 50 km/h se
dosahne snizeni hluku o 2,3 dB, pfi snizeni podilu tézkych vozidel z 20 % na 0 % se
dosahne snizeni hluku o 4,5 dB a pfi kazdém snizeni dopravni zatéze na polovinu se
dosahne snizeni hluku o 3 dB. Je ale zaroven zrejmé, ze nepodstatné zmény
parametri silniéni dopravy nemohou pfinést vyznamné snizeni hluku, napriklad pfri
snizeni intenzity dopravy o 10 %, coz je ¢asto hranice moznosti bez zasadni regulace,
se dosahne snizeni hluku pouze o 0,5 dB.

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy tykajici se hluku a ostatnich faktord
ovliviiujicich Zivotni prostfedi vychazeji z UAP hl. m. Prahy, oddil &. 2.14.2 Fyzikalni
faktory zivotniho prostredi.

Ochrana kvality ovzdusi

Podle vysledki monitorovani a modelovani kvality dochazi na uzemi Prahy
k prekracovani limiti podle zakona ¢. 86/2001 Sb. a s nim souvisejicich predpisu.
Z hlediska feSeni snizovani imisni zatéze bylo Uzemi Prahy vymezeno do dvou
prioritnich kategorii:

Prioritni izemi kategorie 1 zahrnuje:
e okoli Barrandovského mostu a Jizni spojky,
e Wilsonovu ulici, Karlovo namésti, centralni ¢ast Smichova, lokalné okoli ulic
Pramyslova, Kbelska, Cinovecka, Evropska a dalsi,
o okoli cementarny Radotin a kamenolomu Reporyje.
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Prioritni izemi kategorie 2:
e celé uzemi hlavniho mésta Prahy, které nespada do kategorie 1.

Nejvyznamnéjsi zdroj zneciSténi ovzdusSi v Praze predstavuji mobilni zdroje.
Automobilova doprava se podili 72 % na celkovém znecisténi praSnym aerosolem
a 65 % znecisténi oxidy dusiku. Velké a zvlast' velké zdroje maji 27 % podil na
znecist'ovani oxidy dusiku.

V oblastech s nadlimitni koncentraci oxidu dusicitého zije v Praze 3,4 % obyvatel, jde
o oblasti podél nejvice zatizenych komunikacich a v okoli cementarny Radotin.

Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace suspendovanych castic frakce PM10 je
prekroéen v okoli silné dopravné zatizenych komunikaci, v centralni ¢éasti mésta
a v lokalitach se zvySenou sekundarni prasnosti, jako je okoli kamenolomi Reporyje
a Zbraslav.

K prekra¢ovani maximalnich dennich koncentraci ¢astic PM10 dochazi na celém
uzemi Prahy. Podle nafizeni vlady €. 597/2006 Sb. muze byt tento limit prekrocen
pouze v 35 pripadech v pribéhu roku, tj. 9,6 % roc¢ni doby. K prekracovani povoleného
poctu pripadi dochazi v centralni ¢asti mésta v oblasti vétSich kfizovatek, v ¢asti
Smichova a podél Wilsonovy ulice, ale zejména podél Barrandovského mostu, Jizni
spojky, Stérboholské a Vychodni spojky, podél Kbelské a Cinovecké. K éastéjSimu
prekracéovani dochazi v $irsi oblasti kamenolomu Reporyje.

Po zprovoznéni jihozapadniho useku Prazského okruhu (SOKP) doslo k presunu
znaéného objemu nakladni automobilové dopravy =z Jizni spojky a z ulice
K Barrandovu a také k odklonéni trasy nakladnich vozidel z Jizni spojky pres ulici
Sporilovskou. Podle vysledki modelovych vypocti doslo ke snizeni imisni zatéze
podél ulice K Barrandovu a navazujiciho useku Jizni spojky. Podél trasy okruhu
a tésné blizkosti Sporilovské ulice u krizeni s Jizni spojkou vSak bude dochazet
k prekracovani imisnich limitu.

Pro zlepSeni kvality ovzdusi pomoci nastroji Uzemniho planovani je tireba vyuzit
Obecné zasady Gzemniho rozvoje hl. m. Prahy uvedené ve vyrokové éasti ZUR hl. m.
Prahy v kapitole 2, zejména v ¢. 2.2.2 Urbanistickd koncepce a 2.2.3 Dopravni
koncepce a dale pak z ukoli pro podrobnéjSi uzemné planovaci dokumentaci
uvedenych v zavéru kapitoly €. 2.

Pro zlepSeni kvality ovzdusi pripadaji v ivahu zejména nasledujici opatreni:

e posilovat vyznam systému Prazské integrované dopravy jako dulezitého
nastroje pro snizovani objemu individualni automobilové dopravy na uzemi
hl. m. Prahy,

e podporovat investice do rozvoje ekologicky Setrnych (kolejovych) systému
vefejné dopravy,

e dokoncit Prazsky okruh (SOKP), ktery odvede tranzitni dopravu z intenzivné
zastavénych oblasti uvniti hlavniho mésta, rozvede vnéjsi zdrojovou a cilovou
dopravu a umozni prevést i nékteré vnitroméstské vztahy mezi okrajovymi
c¢astmi mésta v trase mimo Uzemi s kapacitni zastavbou,
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e podporovat rozsireni systému zachytnych parkovist P+R s kvalitnimi
prestupnimi vazbami na kolejové systémy vefejné dopravy v zajmu snizeni
poctu radialnich jizd do centra mésta,

o dopravné-regulacnimi opatienimi a ekonomickymi nastroji (napr. uplatnénim
mytného systému) omezovat individualni automobilovou dopravu progresivné
smérem do centra mésta,

e podporovat rozvoj pési a cyklistické dopravy, v ramci meésta vytvaret
a uplatiovat princip ,,dopravné chranénych koridori“ uréenych pro bezkolizni
a komfortni pohyb pésich s vyraznym omezenim ¢i vylouéenim IAD,

e chranit stavajici nezastavitelné plochy zelené pred zménami na zastavitelna
uzemi,

e podporovat vysadbu kvalitni zelené na uUzemi mésta tak, aby prispéla
kvalitni podminky pro kratkodobou rekreaci obyvatel mésta v pfFirodnim
prostredi,

e novou zastavbu na uzemi mésta realizovat prioritné v lokalitach, které jsou
v dochazkové vzdalenosti zastavek (stanic) kolejovych systémua verejné
dopravy.

Zasady Gzemniho rozvoje hl. m. Prahy tykajici se ochrany ovzdusi vychazeji z UAP
hl. m. Prahy, oddil €. 2.14.1 ZnecisSténi ovzdusi.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v Givodu v €asti B Odivodnéni, navrhuje:

a) voddilu 2.4.3 se rusi bod c) tykajici se nakladani s komunalnimi odpady
a nahrazuje novou zasadou zajistit podminky pro eliminaci vyznamnych zdroju
znecisténi ovzdusi a hluku; divodem je snaha omezit jejich negativni vliv na
rozvoj a vyuziti tzemi,

b) v oddilu 2.4.3 se rusi bod d) tykajici se komplexniho nakladani s komunalnim
odpadem a jeho energetického vyuzivani, a nahrazuje se bodem ,vytvaret
podminky pro likvidaci starych ekologickych zatézi v transformaénich
uzemich®; staré ekologické zatéze jsou dualezitym faktorem pro rozhodovani pfi
vstupu do transformaénich Uzemi zejména pri prestavbé byvalych
pramyslovych, skladovych nebo vojenskych areala.

Zasady tykajici se nakladani s komunalnimi odpady ZUR se vymezuji v samostatném
oddilu 2.4.4 a odGvodiuji v ¢asti B Odivodnéni, oddil 2.4.4.

2.4.4 Odpadové hospodarstvi

Novy oddil 2.4.4 vyplynul z pozadavki Zpravy o uplatiiovani ZUR hl. m. Prahy.

Se zvysSujici se kvalitou zivota obyvatel hl. m. Prahy stoupa také mnozstvi
produkovanych komunalnich odpadyi.
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Jednim z cild planG odpadového hospodarstvi (dale POH), tj. POH Ceské republiky,
POH kraje Praha a POH obce Praha, je také minimalizovat mnozstvi ukladanych
odpadt na skladky odpadti a dale podporovat vyuzivani odpadu.

Pozadavek na vytvareni podminek a plosnych rezerv pro systém nakladani s odpadem
vzesSel z planti odpadového hospodarstvi hl. m. Prahy (POH) obce i kraje. Proces
vyuzivani odpadu, tj. dusledna materidlova recyklace a nasledné vyuzivani
nerecyklovatelného zbytku odpadu, je pIné v souladu s POH obce, kraje i celé CR, dale
pak je pIné vsouladu s poslednimi trendy v oblasti odpadového hospodarstvi
a udrzitelného rozvoje.

Budovani systému technické infrastruktury, které vychazeji z trendd udrzitelného
rozvoje a které pruzné reaguji na zvysujici se mnozstvi odpaduti v disledku rozvoje
bydleni, jsou v souladu s trendy a cili izemniho planovani.

Kapacita skladky S-OO Dablice méla byt - dle provozovatele - vyéerpana v roce 2012.
Jestlize nedojde k rozsireni skladky, je nutné hledat lokality, kde se bude odpad, ktery
se mél ukladat na skladku, dale zpracovavat. Nutnost vyhledat nové lokality bude

platit i pri pripadném rozsireni skladky, protoze tento problém se jen o nékolik let
odsune, za predpokladu, ze nedojde k minimalizaci odpadu ukladaného na skladky.

Vybudovani integrovaného systému pro nakladani s odpady se Stfredoéeskym krajem
je pIné v souladu s Plany odpadového hospodarstvi hl. m. Prahy i Stredoc¢eského
kraje. Ukolem pro nasledné dokumentace bude vytvofit na Gzemi hl. m. Prahy
dostatec¢né plosné rezervy pro tato zarizeni.

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy pro odpadové hospodarstvi vychazeji z UAP hl.
m. Prahy, zejména z oddilu €. 2.14.4 Odpady a odpadové hospodarstvi na uzemi hl. m.
Prahy.

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy obsahuji zavazné jevy, jejichz zavaznost byla by
stanovena vydanim Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy:

e rozSifeni celoméstského centra,

o roz8ifeni kompaktniho mésta,

e vyznamna centra s podilem celoméstskych funkci,

e rozvoj osidleni ve vné&jSim pasmu,

e vymezeni zelenych klind.

Vymezeni uvedenych jevu je soucasti vykresu:

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy:

€. 1 Vykres usporadani uzemi kraje hl. m. Prahy
Odavodnéni ZUR hl. m. Prahy:

¢. O1. Koordinaéni vykres,

€. O2 Celkové zasady usporadani Prahy.
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Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy obsahuji jevymapeového-podkladu podplrné jevy
urbanistické koncepce, zejména:

o pamatkoveé rezervace-vymezeni pamatkovych rezervaci,

e ochranné pasmo Pamatkové rezervace v hl. m. Praze,

e pamatkové zény vyhlasené,

o pohledovy horizont €. 1 historického centra,

e vymezeni oblasti obchodné-spoleéenskych center s celoméstskym a regionalnim
vyznamem,

e vymezeni oblasti soustfedénych pracovnich pfilezitosti,

e pfedpokladana vyznamna propojeni zelené do regionu.

Vymezeni uvedenych jevl je soucasti vykresu:
Odtivodnéni ZUR hl. m. Prahy:

€. O1. Koordinacni vykres,
€. O2. Celkové zasady uspofadani hl. m. Prahy.
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3. Vymezeni nadmistnich rozvojovych oblasti a nadmistnich rozvojovych
os, které svym vyznamem presahuiji vice méstskych ¢asti hl. m. Prahy

Uvod

Uzemi hl. m. Prahy je, vsouladu s Politikou Uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008
schvalenou usnesenim vliady Ceské republiky &. 929/2009, sougasti rozvojové oblasti Praha.
Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy na Uzemi hlavniho mésta vymezuji rozvojové oblasti
a rozvojové osy nadmistniho a celoméstského vyznamu, které svym vyznamem, rozsahem
nebo vyuzitim vyznamné ovlivni uzemi celého mésta nebo vice méstskych €asti na
uzemi hlavniho mésta Prahy.

Rozvojové oblasti a rozvojové osy byly stanoveny na podkladé UAP hl. m. Prahy,
v souladu s vytipovanymi specifickymi oblastmi nadmistniho vyznamu, definovanymi
v kapitole Uréeni problému k freSeni a vymezenymi ve vykresu Specificka tzemi nebo
ve vykresu Problémy v uzemi.

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy stanovuji v kapitole 3. Vymezeni nadmistnich
rozvojovych oblasti a nadmistnich rozvojovych os, které svym vyznamem presahuji
vice méstskych €asti hl. m. Prahy, tyto typy rozvojovych oblasti a rozvojovych os:

3.1 Rozvojové oblasti v dosud nezastavéném uzemi (R),

Transformacni oblasti (T),

Rozvojové oblasti zelené (Z),

Rozvojové osy (O) dvou typt podél vyznamnych komunikaci smeérujicich
k hranicim hl. m. Prahy a podél tras kolejové hromadné dopravy.

A WN

V aktualizaci ¢. 1:

a) Navrhuje se zruseni transformacni oblasti MaleSicko-hostivaiska primyslova
oblast. Zruseni oblasti je v souladu s UAP hl. m. Prahy, ve kterych dotéené
uzemi je jen zlomkové vyhodnoceno jako plocha k obnové nebo opétovnému
vyuziti znehodnocenych uzemi tzv. brownfields nebo prestavbova plocha
vymezena ve vykresu Specificka uzemi. Pivodni pramyslova oblast zahrnujici
rozsahlé pramyslové Uzemi Hostivare a MaleSic, vymezené ulici Priimyslovou
a zelezniéni trati na izemi MC Praha 10 a MC Praha 15, byla zalozena dle zasad
zénového planovani v dobé pred zménou politického a ekonomického systému.
Nasledné po této zméné pozbyla charakter Cisté vyroby a od devadesatych let
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b)

d)

f)

¢))

h)

)

k)

minulého stoleti zde dochazi ke kvalitativnim zménam vyuziti smérem
k obsluzné sfére - prevazné k nerusici vyrobé, sluzbam, distribuci a skladovani.
Cast Uzemi je pro vyrobu dale vyuzivana. | kdyz na mensich plochach by
k transformaci struktury zastavby i zméné charakteru mohlo dojit, jde o plochy
mimo podrobnost ZUR a jsou popsany v UAP. Pieména vétsiny ploch se vSak
déje v ramci vyuziti ploch pro produkci, nedochazi k vyrazné zméné charakteru
uzemi ani zméné struktury zastavby, jak je tomu u ostatnich transformacnich
uzemi.

Navrhuje se zruseni rozvojové oblasti zelené Rohansky ostrov. Tato rozvojova
oblast se uzemné z velké ¢asti prekryva s transformacéni oblasti Maniny, Dolni
Liben, Invalidovna (T/2). V aktualizaci €. 1 se navrhuje rozsifeni oblasti T/2
0 Uzemi severné od Libenského mostu, o kterou oblast zelené Rohansky ostrov
presahovala vymezeni oblasti T/2. Slou€eni ¢astecné prekryvajicich se oblasti
umozni stanovit jednotné zasady pro koordinovany harmonicky rozvoj uzemi
a formulovat zasady pro rozvoj zelené jako nedilné souéasti transformaéniho
uzemi.

Navrhuje se zruseni rozvojové oblasti zelené Zalesnéni Seberov. Dilvodem je jiz
z vétsSi €asti realizované zalesnéni v ramci ploch, které jsou souéasti uizemniho
systému ekologické stability. Rozvoj zelené je v Gzemi jiz z vétsi ¢asti naplnén
a neni tireba oblast dale potvrzovat jako rozvojovou. Lokalita neni sledovana ani
v posledni aktualizaci UAP.

Navrhuje se vymezeni rozvojové oblasti zelené Trojmezi. Divody jsou blize
specifikovany v ¢asti B Odavodnéni, oddil 3.3.1.

Navrhuje se vymezeni rozvojové oblasti zelené Divéi hrady. Diivody jsou blize
specifikovany v ¢asti B Odavodnéni, oddil 3.3.10.

Navrhuje se upiesnéni vymezeni rozvojové oblasti v dosud nezastavéném
Gzemi Stérboholy - Dolni Mécholupy - Dubeé. Divody jsou blize specifikovany
v ¢asti B Odavodnéni, oddil 3.1.1.

Navrhuje se upresnéni vymezeni transformacéni oblasti Lethany-Avia, oblasti
Maniny, Dolni Liben, Invalidovna a oblasti Nakladové nadrazi Zizkov. Davody
jsou blize specifikovany v ¢asti B Odlivodnéni, oddily 3.2.1, 3.2.2 a 3.2.5.
Navrhuje se uprFesnéni vymezeni rozvojovych oblasti zelené Zalesnéni
u Cakovic, V panenkach, Litoznice-Jankov, Zalesnéni Kolovraty a Zalesnéni
u Kreslic. Divody jsou blize specifikovany v ¢asti B Odavodnéni, oddily 3.3.3,
3.35, 3.3.6,3.3.7a3.3.8.

V dasledku zrusSeni nadmistni transformacni oblasti MaleSicko-hostivaiska
prumyslova oblast se precislovava oblast Masarykovo nadrazi z T/9 na T/6.

U vSech vymezenych oblasti a os se v oddilu 3 doplnuji katastralni uzemi, do
nichz oblast nebo osa zasahuje, z diivodu upfesnéni formalniho vymezeni jevu.
U vSech vymezenych oblasti a os se v kapitole 3 odstrainuje odstavec Davody
vymezeni, nebot’ zdivodnovani vymezeni rozvojovych oblasti neni v souladu
s vyhlaskou €. 500/2006, prilohou €. 4 v aktualnim znéni.

U vymezenych rozvojovych oblasti v dosud nezastavéném uUzemi,
transformacnich oblasti a u rozvojovych os se v kapitole 3 stanovuji Pozadavky
na vyuziti, které vyty€uji zakladni zasady pro rozvoj oblasti.

m) U vSech vymezenych oblasti a os se v kapitole 3 rusi odstavec Vztah

k izemnimu planu, nebot’ charakteristika oblasti ve vztahu k podrobnéjsi
Gzemné planovaci dokumentaci se ve vyrokové éasti ZUR neuvadi.
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n) U vSech vymezenych rozvojovych oblasti v dosud nezastavéném uzemi,
transformacnich oblasti a rozvojovych os se v kapitole 3 vklada podminka pro
nasledné rozhodovani o zménach v uzemi, tykajici se zohlednéni kvality
zivotniho prostiedi pfi umistovani obytnych a jinych citlivych funkci. Jde
o pozadavek Zpravy o uplatiiovani ZUR, jehoz cilem je ochrana vefejného
zdravi nastroji, které nelze na aurovni ZUR uplatnit pfimo.

0) U vSech vymezenych oblasti a os se v kapitole 3 upresnuji podminky pro
planovaci dokumentaci; diivodem je upresnéni vyrokové c¢asti po formalni
strance a soucéasné zohlednéni aktualniho vyvoje v Uzemi; zasadni podnéty pro
zménu formulaci jsou popsany v ¢asti B Odlivodnéni, podkapitoly 3.1 az 3.4.

3.1 Rozvojové oblasti v dosud nezastavéném uzemi (R)

Rozvojové oblasti v dosud nezastavéném Uzemi jsou vymezeny na zakladé Uzemné
analytickych podkladd hl. m. Prahy, v souladu s vytipovanymi oblastmi s vyznamnym
rozvojovym potencialem - potencial rozvoje zastavby, které jsou zobrazeny ve vykresu
Specificka uzemi a popsany v kapitole Sidelni struktura a urbanismus.

Vzhledem k Prioritdm Gzemniho planovani kraje hl. m. Prahy (ZUR hl. m. Prahy, kapitola 1)
a k Obecnym zasadam Uzemniho rozvoje keaje - hl. m. Prahy (ZUR hl. m. Prahy, kapitola 2)
byly z dosud nevyéerpanych Uzemnich rezerv, obsazenych v Uzemnim planu sidelniho
atvaru hl. m. Prahy, vybrany rozvojové oblasti vyznamné svou rozlohou, polohou ve mésté a
moznosti pro velkorysé zalozeni novych Casti mésta pfi souCasném rozsifeni kompaktniho
mésta. Tyto rozvojové oblasti by svou nabidkou mohly konkurovat nezadouci suburbanizaci
za hranicemi hlavniho mésta. Rozvojové oblasti byly navrzené s predpokladem obsluhy
kvalitni vefejnou hromadnou dopravou (metrem nebo tramvajovou dopravou).

Jsou to rozvojové oblasti Stérboholy - Dolni M&cholupy - Dubeé (R/1), Barrandov - Slivenec
(R/2), Zapadni Mésto (R/3) a Ruzyné - Drnovska (R/4).

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy nefeSi funkéni vyuziti, prostorovou regulaci ani
moznou etapovou vystavbu v téchto rozvojovych plochach. To bude ukolem podrobnéjsi
uzemné planovaci dokumentace.

3.1.1 Stérboholy - Dolni Mécholupy - Dubeé (R/1)

Toto rozsahlé uzemi je dosud prevazné vyuzivané pro zemédélskou a péstitelskou
¢innost, z malé ¢asti zastavéné. Oblast predstavuje nejvyznamnéjsi celistvou uzemni
rezervu uréenou pro vyrazny kapacitni rozvoj jihovychodni ¢asti mésta. Predpoklada
se vystavba nové plnohodnotné méstské, prevazné obytné, ctvrti véetné obcéanské
vybavenosti, komerénich areali a vyuziti pro Skolstvi. Pfedpokladaji se dopravni
vazby predev$im na Stérboholskou radialu a zaji$téni obsluhy Gzemi kvalitni vefejnou
hromadnou dopravou.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) a drobnych formalnich uprav navrhuje:
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a) mirné rozsireni oblasti na jejim severnim okraji a zruseni jizni poloviny oblasti
v katastralnim uzemi Dolnich Mécholup; divodem mirného rozsireni na severu
v katastralnim uzemi Stérboholy je pozadavek na prostorovou a funkéni
provazanost na stavajici zastavbu a jeji arondaci; v oblasti mezi Dolnimi
Mécholupy a Dubéi je rozvojové uzemi zredukovano zhruba na polovinu, mimo
jiné i dle podkladu UAP hl. m. Prahy; redukce oblasti Iépe zohlediiuje skuteény
i pfedpokladany vyvoj uzemi a moznosti dopravni obsluhy MHD; opusténi
tohoto relativné samostatného nesouvisejiciho tzemi pro pfipadnou zastavbu
a jeho vénovani zeleni zaroven umozni soustiedény rozvoj potieb Dolnich
Mécholup v jeho pfirozené se vyvijejicich hranicich,

b) v oddilu 3.1.1 se upresiiuje podminka pro nasledné rozhodovani o zménach
v uzemi e) konkrétnim vymezenim ¢&asti Méstského okruhu (v rozsahu Pelc
Tyrolka - Balabenka - Rybni¢ky) podminujicim rozvoj oblasti,
tykajici se celoméstsky vyznamného terminalu pfiméstské autobusové
dopravy; divodem je navrh na jeho nové umisténi u stanice metra Depo
Hostivai, kde budou vytvoreny kvalitnéjSi vazby na vice systémui verejné
dopravy (véetné Zeleznice).

3.1.2 Barrandov - Slivenec (R/2)

Jde o rozsahlé uzemi dosud vyuzivané pro zemédélskou vyrobu, kde se predpoklada
vystavba plnohodnotné obytné ctvrti véetné obcéanské vybavenosti a areall
nabizejicich pracovni prilezitosti, navazujicich na Prazsky okruh a ulici K Barrandovu.
Oblast tvofi ucelenou rozsahlou rezervu v zapadni ¢asti mésta, ktera z celoméstského
hlediska vyvazuje rozvoj v jihovychodni ¢asti mésta.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) navrhuje:

a) voddilu 3.1.2 se upreshuje ukol b) pro podrobnéjSi uzemné planovaci
dokumentaci z divoda potireby podpofit vyznam pasu zelené mezi Holyni
a sidlistém Barrandov,

b) v oddilu 3.1.2 se vklada ukol pro podrobnéjsi tzemné planovaci dokumentaci,
tykajici se potieby reSit obéanské vybaveni v€etné vyuziti pro sport a rekreaci
se zohlednénim pozadavkl zivotniho prostredi; divodem je potieba doplnit
odpovidajici obéanskou vybavenost pro harmonicky rozvoj oblasti a vytvorit
dostate¢né prilezitosti pro traveni volného ¢asu novych obyvatel v prirodnim
prostredi, to vie se zohlednénim ochrany zivotniho prostredi.

3.1.3 Zapadni Mésto (R/3)

Jde o rozsahlé uzemi dosud vyuzivané pro zemédélskou vyrobu dlouhodobé vsak
uvazované pro rozvoj plnohodnotné obytné ¢tvrti véetné obEanské vybavenosti
mistniho i nadmistniho vyznamu a potrebnych pracovnich prilezitosti. Oblast tvori
ucelenou rozsahlou uzemni rezervu v zapadni ¢asti mésta, ktera z celoméstského
hlediska vyvazuje rozvoj v jihovychodni €asti mésta.
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V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odlivodnéni, kapitola 3, pismeno j) az
o) nenavrhuji zadné zmény.
3.1.4 Ruzyné - Drnovska (R/4)

Jde o rozsahlé dosud zemédélsky vyuzivané Uzemi s predpokladanym rozvojem
funkci vyuzivajicich blizkosti letisté.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odlivodnéni, kapitola 3, pismeno j) az
0) nenavrhuji zadné zmény.

3.2 Transformacni oblasti (T)

V souladu s Prioritami Uzemniho planovani kraje hl. m. Prahy (ZUR hl. m. Prahy, eddi
kapitola 1) a ve smyslu Obecnych zasad Uzemniho rozvoje kraje hl. m. Prahy (ZUR hl. m.
Prahy, eddil kapitola 2), které pozaduji ,upfednostnit vyuziti transformacnich uzemi oproti
rozvoji v dosud nezastavéném uzemi“, jsou vymezeny transformacni oblasti, které svym
vyznamem pfesahuji vice méstskych Casti nebo jsou vyznamné z celoméstského hlediska.
Jsou to zejména rozsahlé plochy plvodnich primyslovych areall, v sou€asné dobé
hodnocenych jako brownfields a nevyuzivané plochy nadrazi Ceskych drah.

Transformaéni oblasti jsou vymezeny na zakladé UAP hl. m. Prahy zejména v tzemich
hodnocenych jako plochy k obnové nebo opétovnému vyuziti znehodnocenych tzemi
- brownfields, nebo prestavbové plochy, vymezené ve vykresu Specificka uzemi
a Problémy v Gizemi a popsané v kapitole Uréeni problému k reseni.

ZUR vymezuji transformaéni oblasti: Lethany-Avia (T/1), Maniny, Dolni Liben,
Invalidovna (T/2), Vysoéany (T/3), Bohdalec-Slatiny (T/4), Nakladové nadrazi Zizkov
(T/5), Masarykovo nadrazi (T/6), Nadrazi Smichov (T/7) a HoleSovice - Bubny - Zatory
(T/8).

3.2.1 Lethany-Avia (T/1)

Uzemi pavodniho pramyslového arealu Avia Lethany je dosud éasteéné vyuzivano pro
lehkou strojirenskou vyrobu a skladové hospodarstvi, ¢astec¢né je vSak jiz bez vyuziti.
Predpoklada se rozsahla prestavba uzemi a zalozeni nové méstské ctvrti.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odlivodnéni, ivod kapitoly 3, pismeno
j) az o) navrhuje:

a) vypusténi casti oblasti Letov; transformacni oblast v pavodnim vymezeni

zahrnovala dva puvodni primyslové aredly na okrajich méstské ¢asti Praha 18

Avia a Letov lezici na jihovychodnim okraji MC mezi sportovnim letistém

Letnany a sidliStém Letnany; didvodem redukce je zohlednéni skute¢ného
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vyvoje v uzemi, kde probiha vnitini kvalitativni proména, ktera nema charakter
hluboké strukturalni transformace nadmistniho vyznamu; vypusténi €asti Letov
je podlozeno UAP hl. m. Prahy, v nichz prestavbové tzemi Lethany-Letov
s oznaéenim T6 neni uvedeno mezi vyznamnymi plochami k obnové nebo
opétovnému vyuziti znehodnoceného uzemi.

3.2.2 Maniny, Dolni Liben, Invalidovna (T/2)

Jde o uzemi zéasti nezastavéné, zc€asti zdevastované a zaplnéné provizornimi
stavbami a naletovym porostem, z¢asti vy€iSténé od nezadoucich provozli a deponii
zeminy. Po vybudovani protipovodnové ochrany je uréeno dilem k urbanizaci, ktera
bude znamenat hlubokou funkéni a prostorovou transformaci véetné vybudovani
nové technické a dopravni infrastruktury, a dilem k pfeméné na rekreacni plochy se
soustavou parkd a prirodé blizkych ploch, které by byly soucasti nadregionalniho
biokoridoru a regionalniho biocentra USES. Oblast predstavuje vyznamny Gzemni
potencial pro vytvofeni plnohodnotné méstské ¢étvrti s umisténim nékterych
celoméstskych funkci a pro vybudovani rozsahlého pfirodniho uzemi s oddechovou
a ekologickou funkci jako zazemi nejen pro novou obytnou zastavbu, ale i pro
centralni ¢ast mésta.

Vymezeni oblasti je v souladu UAP hl. m. Prahy, viz vymezeni plochy brownfields (B20
Maniny) s pfihlédnutim k oblasti s vysokou kumulaci zajmi na Vitavu a Berounku,
¢ast HoleSovicky meandr.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) navrhuje:

a) rozsireni oblasti o Uzemi severné od Liberiského mostu v dusledku plo$sného
slouéeni s rusenou rozvojovou oblasti zelené Rohansky ostrov, se kterou se
oblast uzemné z velké Casti prekryvala. Slou€eni oblasti umoznuje stanoveni
zasad pro koordinovany harmonicky rozvoj uzemi a pro rozvoj zelené jako
nedilné soucasti transformacni oblasti,

b) v oddilu 3.2.2 se vklada podminka pro nasledné rozhodovani o zmeénach
v Uzemi, tykajici se vytvoreni pfirodniho prostiedi a kultivace tzemi pro pasivni
a aktivni rekreaci obyvatel pfi respektovani podminek ochrany prirody
a krajiny; ddvodem je zvySena potieba koordinace obou zajmu v takto citlivém
a protikladné zatizeném tGzemi,
tykajici se zalozeni systémovych ploch zelené; divodem je preneseni uUkolu
vypusténé rozvojové oblasti zelené Rohansky ostrov.

3.2.3 Vysocéany (T/3)
Rozsahlé uzemi byvalych priumyslovych arealti predstavuje rezervu pro atraktivni

méstskou ¢Etvrt’ s bydlenim ve vazbé na zelen podél Rokytky, s moznosti umistit pfi
ul. Kolbenova celoméstsky vyznamné funkce kulturniho nebo sportovniho charakteru.
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VUAP hl. m. Prahy byly podkladem pro vymezeni oblasti plochy k obnové
a opétovnému vyuziti znehodnoceného uzemi - brownfields a prestavbové plochy ve
Vysoc€anech.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) nenavrhuji zadné vécné zmény.

3.2.4 Bohdalec-Slatiny (T/4)

Toto uUzemi je v souasnosti vyuzivané prevazné neperspektivnim nebo zcela
nevhodnym zplisobem, znaéna ¢ast sefad’ovaciho nadrazi je vlastnikem opousténa.
Transformacni oblast je uréena pro asanaci celého uzemi a pro pfeménu na pfirozené
Etvrti jako nového lokalniho centra.

VUAP hl. m. Prahy byly podkladem pro vymezeni oblasti plochy k obnové
a opétovnému vyuziti znehodnoceného uzemi - brownfields v oblasti Bohdalce-Slatin.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odivodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) navrhuje:
a) voddilu 3.2.4 se vklada podminka pro nasledné rozhodovani o zménach
v uzemi tykajici se stabilizace tzv. ,,vychodni tramvajové tangenty“ v tzemi, pro
upfesnéni rozvoje sité tramvajové dopravy eliminujici pfitézovani sité verejné
dopravy v historickém centru mésta.

3.2.5 Nakladové nadrazi Zizkov (T/5)

Rozsahlé tzemi pavodné slouzici jako zelezni¢ni nakladovy prostor ma nyni charakter
brownfields. Po uvolnéni ploch a jejich celkové asanaci umoziuje transformaci na
atraktivni polyfunkéni centrum horniho Zizkova, s pfimymi vazbami na zalozenou
stavajici méstskou zastavbu.

VUAP hl. m. Prahy byla podkladem pro vymezeni oblasti plocha k obnové
a opétovnému vyuziti znehodnoceného tizemi - brownfields Zizkovské nadrazi.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) navrhuje nasledujici:
a) v oddilu 3.2.5 se vklada podminka pro rozhodovani o zménach v uzemi, tykajici
se vytvoreni plnohodnotné méstské ctvrti véetné obcCanské vybavenosti
a pracovnich prilezitosti; diivodem je zvySeny investorsky tlak na maximalni
exploataci izemi a na omezeni ploch pro vefrejnou vybavenost.

3.2.6 Masarykovo nadrazi (T/6)

Jde o transformaéni uzemi s plochami, které jiz nejsou potrebné pro provoz nadrazi,
v centralni ¢asti mésta v pfimém sousedstvi s historickym centrem a s dobrymi
dopravnimi vazbami (metro linky B a C, tramvaje, Zzeleznice). Oblast predstavuje
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vyznamnou plochu uréenou pro novou plnohodnotnou méstskou zastavbu s prevazné
smisenymi funkcemi, pro rozvoj vyznamného uzlu vefejné dopravy a rozvoj
souvisejicich sluzeb.

VUAP hl. m. Prahy byla podkladem pro vymezeni oblasti plocha k obnové
a opétovnému vyuziti znehodnoceného uUzemi - prestavbova plocha Masarykovo
nadrazi.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odivodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) navrhuje nasleduijici-:

a) v oddilu 3.2.6 se doplniuje podminka g) pro rozhodovani o zménach v uzemi
0 upriesnéni ,dle usneseni viady CR &. 1147/2000 ze dne 15. 11. 2000“.
Podminka je zohlednénim pozadavku na umisténi Zelezniéniho muzea,
vyjadireném ve jmenovaném usneseni vlady jako soucasti programového
prohlaseni viady CR ze srpna 2004, které mezi hlavnimi ukoly MK CR do roku
2009 cituje i vybudovani a zprovoznéni Zelezniéniho muzea v arealu byvalého
depa kolejovych vozidel Masarykova nadrazi v objektech a na pozemcich, ke
kterym ma pravo hospodareni Narodni technické muzeum v Praze.

3.2.7 Nadrazi Smichov (T/7)

Cast nadrazi CD je mozné uvolnit pro rozvoj centralni éasti mésta, predevsim pro
doplnéni obytné ¢tvrti s prisluSnou vybavenosti mistniho i nadmistniho vyznamu.
Oblast bezprostiedné navazuje na jiz realizované rozsifené celoméstské centrum
v okoli kfizovatky Andél. Predstavuje uzemni rezervu pro celoméstsky vyznamny
terminal priméstské autobusové dopravy zahrnujici nové autobusové nadrazi,
parkovisté P+R a centrum city-logistiky v pfimé vazbé na zelezni€ni stanici Praha-
Smichov.

VUAP hl. m. Prahy byla podkladem pro vymezeni oblasti plocha k obnové
a opétovnému vyuziti znehodnoceného Gzemi - brownfields ,,Smichovské nadrazi“.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) navrhuje nasledujici:

a) v oddilu 3.2.7 se vklada podminka pro rozhodovani o zménach v uzemi, tykajici
se koordinace vystavby nové étvrti s Uzemni rezervou pro zelezni¢ni tunel Nové
spojeni ll; divodem je zajiSténi podminek pro budouci moznou vystavbu
tunelové trasy mezi hlavnim nadrazim a Smichovskym nadrazim,

b) v oddilu 3.2.7 se vklada podminka provéreni nového mostniho propojeni pres
Vitavu; divodem je potieba hledat vhodnou polohu dalSiho propojeni obou
bireht feky v této oblasti, vzhledem k tomu, ze doposud provéifované moznosti
nebyly potvrzeny.

3.2.8 HoleSovice-Bubny-Zatory (T/8)

Urbanizace rozsahlych, pivodné zelezniénich ploch uréenych k transformaci
v centralni ¢asti mésta umozni propojeni dosud oddélenych ¢étvrti Letné a HoleSovic.

39



Oblast je uréena pro rozSifeni celoméstského centra, pro umisténi funkci
celoméstského vyznamu véetné arealu vysokych skol a centralniho parku.

VUAP hl. m. Prahy byly podkladem pro vymezeni oblasti plochy k obnové
a opétovnému vyuziti znehodnoceného uzemi - brownfields a prestavbové plochy
v HoleSovicich.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) navrhuje nasleduijici:

a) v oddile 3.2.8 se doplnuje podminka e) o slovo ,,hornich“ hran zelenych svahi,
divodem je potifeba upresnéni nejasné podminky.

3.3 Rozvojové pleehy oblasti zelené (Z)

V souladu s Prioritami Uzemniho planovani kraje hl. m. Prahy (ZUR hl. m. Prahy, eddi
kapitola 1) a Obecnych zasad Uzemniho rozvoje kraje hl. m. Prahy (ZUR hl. m. Prahy, eddil
kapitola 2) jsou vymezeny nevé rozvojové plechy oblasti zelené.

Oblasti jsou vymezeny na podkladé UAP hl. m. Prahy, vytipovanych uGzemi
S vyznamnym rozvojovym potencialem pro zelen a rekreaci (PZ) vymezenych ve
vykresu Specificka Uzemi a popsanych v kapitole Sidelni struktura a urbanismus
a dale na podkladé vyhodnoceni oblasti s vyraznym deficitem zelené a rekreacnich
prilezitosti vymezenych ve vykresu Problémy v uzemi a popsanych v kapitole
Problémy v Uzemi.

Zohlednén a prfiméfené zapracovan je téz material ,,Zasady a zakladni prvky tvorby
Zeleného pasu hl. m. Prahy", schvaleny Radou hl. m. Prahy usnesenim ¢&. 1524 dne
4. 11. 2008 jako zakladni strategicky podklad pro uzemné planovaci €innost mésta.

Oblasti koresponduji se ZUR Stiedoceského kraje, konkrétné s ,koridorovymi
vazbami v krajiné“, jak jsou tyto definovany v kapitole ZUR Stfredoéeského kraje 6.9
Koridorové vazby v krajiné a vyjadreny ve vykresu 1/3. Oblasti se shodnym krajinnym
typem ZUR Stredoéeského kraje.

Pro realizaci oblasti zelené by mésto mélo zahajit kroky vedouci k vykupu pozemku,
které nejsou v jeho vlastnictvi.

Rozvojové oblasti zelené jsou umisténé pfedevSim na severovychodnim okraji hlavniho
mésta, ktery ma minimalni podil zelené, a po obvodu Prahy ve vnéjSim pasmu mésta.

Zasady uzemniho rozvoje vymezuji rozvojové oblasti zelené: Trojmezi (Z/1), Zalesnéni
u Biezinévsi (Z/2), Zalesnéni u Cakovic (Z/3), U Zlamaného kfize (Z/4), V Panenkach
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(Z/5), Litoznice-Jankov (Z/6), Zalesnéni Kolovraty (Z/7), Zalesnéni u Kreslic (Z/8),
U Kunratické spojky (Z/9), Div€i hrady (Z/10), Za Hospodou (Z/11).

3.3.1 Trojmezi (Z/1)

V souladu se Zpravou o uplatiiovani ZUR hl. m. Prahy, éast F, kap. 4 a v dusledku
vyhodnoceni stavu a potieb Uzemi aktualizace €. 1 rusi specifickou oblast Trojmezi
(SP/2) a navrhuje vymezeni rozvojové oblasti zelené Trojmezi, véetné stanoveni
podminek pro nasledné rozhodovani o zménach v tzemi a ukoli pro podrobné;jsi
uzemné planovaci dokumentaci.

Zaroven je upraveno vymezeni zakladniho sméru rozvoje zelené - zeleného klinu. Ten
je rozSiren smérem k severu. Divodem je potieba zduaraznit vyvoj daného Gzemi ve
smyslu zachovani a rozvoje jeho pfirodnich a krajinnych hodnot, posilit jeho vyuziti
pro rekreaci obyvatel pfilehlych sidlist’ ve volné pfirodé a celkové prispét ke zlepsSeni

zivotniho prostiedi mésta.

Uzemi zasahuje nebo je vtésném kontaktu s pfirodnim parkem HostivaF-Zabéhlice
a predstavuje vyznamnou enklavu zachované prirodé blizké krajiny ve mésté.
Reprezentuje zakonceni jednoho ze zelenych klini mésta a vytvari podminky pro
kratkodobou rekreaci obyvatel prilehlych sidlist'.

Uzemi zahrnuje stary sad, plochy orné ptdy a zelené riznych kategorii s potencialem
nabidnout kazdodenni rekreaci v pfirodnim prostredi pro obyvatele prilehlych sidlist’,
kde je nedostatek vhodnych ploch pro volny €as. Oblast je jednou z chranénych
oblasti ticha. Vymezeni oblasti je vsouladu s UAP, podkapitola 2.3.4 Rozvojové
prilezitosti mésta, ¢ast Rozvojova uzemi pro zelen a rekreaci (PZ/10) - Trojmezi.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odlavodnéni, ivod kapitoly 3, pismeno

d) navrhuje:

a) v oddilu 3.3.1 se nové formuluji podminky pro nasledné rozhodovani o zménach
v uzemi, které zohlediuji polohu uUzemi v pfirodnim parku Hostivar-Zabéhlice,
pranik zeleného klinu od okraje Hostivaiské prehrady, ochranu ploch
v bezprostiednim okoli vodnich tokud, ochranu panoramatickych pohledl pfri
kultivaci krajiny pro volnou rekreaci obyvatel se zajisténim celoplosné
prostupnosti krajiny a vylou¢eni narastu IAD ve spadovém tGzemi,

b) v oddilu 3.3.1 se nové vkladaji ukoly pro podrobnéjsi uzemné planovaci
dokumentaci pozadujici provérit zpusob vyuziti Uzemi odpovidajici poloze
v pfirodnim parku a vymezit plochy pro rekreaci obyvatel v souladu s ochranou
pfirodnich a krajinnych hodnot, z diivodu provéreni Uzemi na hranici méstskych
¢asti Praha 10, Praha 11 a Praha 16.

3.3.2 Zalesnéni u Brezinévsi (Z/2)

Hlavnim didvodem vymezeni oblasti je posileni ploch zelené v severni ¢asti mésta,
ktera vykazuje jejich dlouhodoby nedostatek. Pfeména orné pudy na les a v misté
inzenyrskych siti na louky a pastviny povede ke snizeni negativnich vlivi staveb
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dopravni infrastruktury na Brezinéves a zaroven se predpoklada stabilizace vodniho
rezimu v krajiné. Vymezenim novych ploch pro zalesnéni dojde k posileni
celoméstského systému zelené a USES.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) navrhuje:
a) voddilu 3.3.2 se nové formuluji ukoly pro podrobnéjSi uzemné planovaci
dokumentaci s ohledem na koncepci zeleného pasu hl. m. Prahy a nutnou
koordinaci rozvoje zelené se stavbami dopravni infrastruktury.

3.3.3 Zalesnéni u Cakovic (Z/3)

Hlavnim divodem vymezeni oblasti je posileni ploch zelené v severni ¢asti mésta,
ktera vykazuje jejich dlouhodoby nedostatek. Pfeména orné pudy na les a v misté
inzenyrskych siti na louky a pastviny snizi negativni vlivy vétrné eroze, stabilizuje
vodni rezim v krajiné a posili celoméstsky systém zelené a USES v Praze.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, kapitola 3, pismeno j) az
0) navrhuje:
a) rozsiteni oblasti vychodnim smérem na zakladé pozadavku MC Biezinéves,
b) v oddilu 3.3.3 se nové formuluji ukoly pro podrobnéjsi uzemné planovaci
dokumentaci s ohledem na koncepci zeleného pasu hl. m. Prahy a nutnou
koordinaci rozvoje zelené se stavbami dopravni infrastruktury.

3.3.4 U Zlamaného kf¥ize (Z/4)

Hlavnim didvodem vymezeni oblasti je posileni ploch zelené v severni ¢asti mésta,
ktera vykazuje jejich dlouhodoby nedostatek. Cilem je preména orné pudy na zelen,
predevéim na les, zalozeni chybéjicich skladebnych é&asti USES, regionalniho
biocentra, lokalniho biokoridoru a interakénich prvkd, v neposledni fadé vytvoreni
rekreaéniho zazemi pro obyvatele Lethan a rozsireni celoméstského systému zelené
v Praze.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) navrhuje:
a) voddilu 3.3.4 se nové formuluji ukoly pro podrobnéjSi uzemné planovaci
dokumentaci s ohledem na koncepci zeleného pasu hl. m. Prahy a nutnou
koordinaci rozvoje zelené se stavbami dopravni infrastruktury.

3.3.5 V Panenkach (Z/5)
Hlavnim divodem vymezeni oblasti je preména orné piudy na les, v misté

inzenyrskych siti na louky a pastviny. Zalesnéni snizi negativni vliv staveb dopravni
infrastruktury na Béchovice a bude stabilizovat vodni rezim v krajiné. Dojde k posileni
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celoméstského systému zelené a USES v Praze a k vytvoreni zazemi pro kratkodobou
rekreaci obyvatel Béchovic.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) navrhuje:

a) rozsireni oblasti zapadnim smérem; diivodem je posileni zelené v souvislosti se
Zelenym pasem hl. m. Prahy a se zakladnim smérem rozvoje zelené - zelenym
klinem,

b) v oddilu 3.3.5 se nové formuluji ukoly pro podrobnéjsi uzemné planovaci
dokumentaci s ohledem na koncepci Zeleného pasu hl. m. Prahy a nutnou
koordinaci rozvoje zelené se stavbami dopravni infrastruktury.

3.3.6 Litoznice-Jankov(Z/6)

Oblast je vymezena z dlivodu posileni lokality o stabilnéjsi kultury. Cilem je pfreména
prevazné orné pudy na lesni porosty, louky a pastviny. Zaroven se snizi negativni vliv
staveb dopravni infrastruktury na sidla a dojde ke stabilizaci vodniho rezimu v krajiné.
Posili se celoméstsky systém zelené a USES.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odivodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) navrhuje:

a) rozsireni oblasti jiznim smérem, souéasné je navrzeno doplnéni nazvu oblasti
o ¢ast Jankov. Divodem je posileni zelenych ploch, snizeni negativnich vlivl
staveb dopravni infrastruktury a stabilizace vodniho rezimu v krajiné,

b) v oddilu 3.3.6 se do podminek pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi
vklada bod tykajici se zajiSténi prostupnosti krajiny pro pési a cyklisty;
divodem je zvySena potieba zajistit prostupnost krajiny,

c) v oddilu 3.3.6 se nové formuluji ukoly pro podrobnéjSi uzemné planovaci
dokumentaci s ohledem na koncepci Zeleného pasu hl. m. Prahy a nutnou
koordinaci rozvoje zelené se stavbami dopravni infrastruktury.

3.3.7 Zalesnéni Kolovraty (Z/7)

Davodem vymezeni oblasti je cilova preména orné pudy na les. Zalesnéni, které snizi
negativni vlivy komunikaéniho systému na Kolovraty, ma moznost pokracovat i za
hranicemi hl. m. Prahy na izemi mésta Ri¢any.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) navrhuje:
a) navrhuje se rozSifeni oblasti zapadnim smérem; diivodem je posileni zelené
v souvislosti se Zelenym pasem hl. m. Prahy a snizeni negativniho vlivu staveb
dopravni infrastruktury,
b) v oddilu 3.3.7 se do podminek pro rozhodovani o zménach v uzemi vklada bod
tykajici se zajisténi prostupnosti krajiny pro pési a cyklisty, diuvodem je
zvysSena potieba zajistit prostupnost krajiny,
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c) voddilu 3.3.7 se nové formuluji ukoly pro podrobnéjSi uzemné planovaci
dokumentaci s ohledem na koncepci Zeleného pasu hl. m. Prahy a nutnou
koordinaci rozvoje zelené se stavbami dopravni infrastruktury.

3.3.8 Zalesnéni u Kreslic (Z/8)

Davodem vymezeni oblasti je cilova preména ploch orné pudy na stabilnéjsi kultury,
zejména na lesni porosty. Zalesnéni bude stabilizovat vodni rezim v krajiné a posili
celoméstsky systém zelené.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) navrhuje:

a) rozsireni oblasti severozapadnim smérem; diivodem je preména orné pudy na
stabilnéjsi kultury; zaroven jde o posileni zelené v souvislosti se Zelenym
pasem hl. m. Prahy,

b) v oddilu 3.3.8 se do podminek pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi
vklada bod tykajici se respektovani priachodu celoméstského systému zelené;
divodem je posilovani ekologické funkce krajiny doplnéné o navrhované
vegetacni prvky a omezeni jeji pfipadné fragmentace,

c) voddilu 3.3.8 se nové formuluji ukoly pro podrobnéjSi uzemné planovaci
dokumentaci upresnit rozsireni ploch lesa a bezlesi a posilovat preménu orné
pudy na stabilnéjSi kultury, z dlivodu potieby upiesnit rozlozeni jednotlivych
typu zelené s ohledem na koncepci Zeleného pasu hl. m. Prahy.

3.3.9 U Kunratické spojky (Z/9)

Duvodem vymezeni oblasti je cilova preména orné pidy a zahradkové osady na
prirodé blizké plochy, jako jsou trvalé travni porosty, lesni porosty a doprovodna
a rozptylena zelenn v krajiné. Dojde ke stabilizaci vodniho rezimu v krajiné, posileni
USES a celoméstského systému zelené.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) navrhuje:

a) v oddilu 3.3.9 se do podminek pro nasledné rozhodovani o zménach v Gzemi
vkladaji body tykajici se zajiSténi prostupnosti krajiny pro pési a cyklisty
a respektovani prichodu celoméstského systému zelené; divodem je zvySena
potieba prostupnosti krajiny a omezeni jeji pripadné fragmentace,

b) v oddilu 3.3.9 se nové formuluji ukoly pro podrobnéjsi uzemné planovaci
dokumentaci; didvodem je potieba provéreni rozsahu ploch pro moznou
rekreaci v pfirodnim prostredi nevyzadujici zazemi a dalSi upresnéni ploch
zelené s ohledem na koncepci zeleného pasu hl. m. Prahy.
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3.3.10 Divéi hrady (2/10)

V souladu se Zpravou o uplatiiovani ZUR, éast F, kap. 3 se v aktualizaci é. 1 navrhuje
vymezeni oblasti Divéi hrady ve vychodni ¢asti stejnojmenné nahorni plosiny na
levém biehu Vitavy vMC Praha 5 véetné stanoveni podminek pro nasledné
rozhodovani o zménach v uzemi a ukoli pro podrobnéjSi Uzemné planovaci
dokumentaci. Divodem vymezeni je cilové posileni rekreaéniho vyuziti uzemi
v prirodnich podminkach a zaroven vznik prechodu mezi plosSinou Divéich hradu
a chranénymi lokalitami prirodniho parku Prokopské a Dalejské udoli. Zaroven dojde
k posileni celoméstského systému zelené mésta. V lokalité se predpoklada vytvoreni
parkové plochy ve vazbé na uvazovany vysokoskolsky areal. Vymezeni oblasti je
v souladu s UAP, podkapitola 2.3.4 Rozvojové prilezitosti mésta, ¢ast Rozvojova
uzemi pro zelen a rekreaci (PZ 11) - Divéi hrady.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odlivodnéni, ivod kapitoly 3, pismeno

e) navrhuje:

a) v oddilu 3.3.10 se nové formuluji podminky pro nasledné rozhodovani ve zménach
v uzemi, které pozaduji respektovani prirodnich a krajinnych hodnot,
archeologické lokality a zachovani panoramatickych pohledt na udoli Vitavy,

b) v oddilu 3.3.10 se nové vkladaji ukoly pro podrobnéjSi uzemné planovaci
dokumentaci, pozadujici ovérit navrh ploch zelené ve vymezenych pohledovych
horizontech Pamatkové rezervace v hl. m. Praze, moznosti rekreaéniho vyuziti
v souladu s ochranou prirodnich a krajinnych hodnot a v SirSich vazbach reSit
vysokoskolsky areal v zapadni ¢asti nahorni plosiny a zpfristupnéni Divéich hradt
pro pési a cyklisty, zdivodu provéfeni vyznamného a rozsahlého uzemi,

r w oz

zasahujiciho do centralni ¢asti mésta.

3.3.11 Za Hospodou (Z/11)

Duvodem vymezeni oblasti je cilova preména orné pudy na prirodé blizké plochy, jako
jsou trvalé travni porosty, lesni porosty, doprovodna a rozptylena zelen v krajiné
a prirodni nelesni plochy. Dojde tim ke stabilizaci vodniho rezimu v krajiné, bude
posilen USES a celoméstsky systém zelené v Praze. Mirné bude snizen negativni vliv
staveb dopravni infrastruktury na zastavbu v Sobiné.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v €asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) navrhuje:

a) v oddilu 3.3.11 se do podminek pro rozhodovani o zménach v uzemi vkladaji
body tykajici se zajiSténi prostupnosti krajiny pro pési a cyklisty a respektovani
prachodu celoméstského systému zelené; divodem je zvySena potieba
prostupnosti krajiny a omezeni jeji pfipadné fragmentace,

b) v oddilu 3.3.11 se nové formuluji ukoly pro podrobnéjSi uzemné planovaci
dokumentaci; divodem je upfesnéni rozlozeni jednotlivych typa zelené
smérujici k posileni stabilnéjSich kultur a s ohledem na koncepci Zeleného
pasu hl. m. Prahy.
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3.4 Rozvojové osy nadmistniho vyznamu hl. m. Prahy

Systém rozvojovych a transformacénich Uzemi, tvofici souvislou rozvojovou osu vazanou na
vyznamnou komunikaci sméfujici k hranicim hl. m. Prahy nebo na trasu kolejové hromadné
dopravy, byl na zékladé vyhodnoceni v UAP hl. m. Prahy vymezen pouze ve dvou
pripadech.

Podkladem pro vymezeni os v UAP hl. m. Prahy jsou tizemi s vyznamnym rozvojovym
potencidlem pro zastavbu (PR), plochy kobnové a opétovhému vyuziti
znehodnoceného uUzemi - brownfields (B) a prestavbové plochy (T) vymezené ve
vykresech Specificka tuzemi a Problémy v Gizemi.

Zasady uzemniho rozvoje vymezuji tyto osy: Osa jih - ve vazbé na trasu D metra (O /1)
a Osa Radlice - Zapadni Mésto - Zlicin (O/2).

3.4.1 Osajih - ve vazbé na trasu D metra (O/1)

Jde o soubor ploch a tzemi ve vazbé na pripravované trase pro vystavbu trasy D
metra. V Gzemi Ize umistit funkce generujici pracovni prilezitosti a tim snizit dojizdku
za praci do centra Prahy.

Podkladem v UAP hl. m. Prahy pro vymezeni osy jsou zejména tizemni s vyznamnym
rozvojovym potencidlem pro zastavbu v Kréi, Novych Dvorech a v Kunraticich
aplochy k obnové a opétovnému vyuziti znehodnoceného uUzemi - brownfields
a prestavbova tuzemi v Libusi a Kréi.

Jde predevsim o tuzemi v tésné navaznosti na budouci stanice metra trasy D:
o stanice Pankrac - plochy v jiznim a vychodnim kvadrantu kfizovatky ulic
Budéjovicka a Na strzi,
e stanice Olbrachtova,
o stanice Nadrazi Kr¢,
¢ stanice Nemocnice Kr¢ - plochy zapadné od ulice Videriské,
¢ stanice Nové Dvory - plochy zapadné a vychodné od ulice Libusské,
e stanice Libus - plochy vychodné od ulice Novodvorskeé,
¢ stanice Pisnice,
¢ stanice Depo Pisnice - plochy v okoli dopravniho terminalu.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) nenavrhuji zadné zmény.

3.4.2 Osa Radlice - Zapadni Mésto - Zli¢in (0/2)

Duvodem vymezeni oblasti je kultivace souvislého pasu Uzemi podél dopravniho
koridoru od hranic mésta az do centralni €asti zahrnujiciho rozvojové a transformacni
plochy ve vazbé na vyznamné dopravni stopy - trasu metra B a Radlickou radialu.

Podkladem v UAP hl. m. Prahy pro vymezeni osy jsou zejména Gizemi s vyznamnym
rozvojovym potencialem pro zastavbu v zapadni ¢asti Divéich hradu a v dotéené casti
Zapadniho Mésta, plochy k obnové a opétovnému vyuziti znehodnoceného uzemi -
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brownfields a prestavbova Uzemi v Jinonicich, Radlicich, ve Zli¢iné a v Novych
Butovicich.

Vyuziti téchto uzemi je dlouhodobé pfipravovano pro:

transformaci Radlického udoli na plnohodnotnou méstskou ¢ast a transformaci
Radlické ulice na méstskou tridu,

transformaci arealu byvalé tovarny Walter na obytnou étvrt’ véetné pracovnich
prilezitosti a obéanské vybavenosti,

zapojeni trasy Radlické radialy do méstské struktury,

umisténi vysokoskolského arealu na zapadnim uboci Divéich hradu u stanice
metra Jinonice,

dostavbu vyznamného centra s podilem celoméstskych funkci Novych Butovic,
realizaci celoméstsky vyznamného terminalu pfiméstské autobusové dopravy
ve Zli€iné,

prestavbu a dostavbu arealu Siemens KV ve Zli¢iné,

transformaci pramyslového arealu Kosirskych strojiren pfi stanici metra Zlicin,
doplnéni severniho okraje budouciho Zapadniho Mésta o plochy s pracovnimi
prilezitostmi.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 3 pismeno
j) az o) navrhuje:

a)

vklada se podminka pro nasledné rozhodovani o zménach v Uzemi tykajici se
mozného rozsahu zastavby na plosiné Divéich hradl, z divodu ochrany
pohledovych horizontli Pamatkové rezervace v hl. m. Praze,

b) vklada se podminka pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi tykajici se

c)

potiebného plosného rozsahu vysokoskolského arealu, z divodu aktualizace
potieb a koncepce budouciho rozvoje Univerzity Karlovy,

nové se formuluje ukol FeSit umisténi ploch pro sport a rekreaci v souladu
s ochranou pfirodnich a dochovanych krajinnych hodnot; diivodem je potieba
vyuzit sportovné-rekreaéni potencial izemi v souladu s jeho hodnotami.

Popis vymezenych nadmistnich rozvojovych oblasti a nadmistnich rozvojovych os v&etné
podminek pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi je uveden v Zasadach uzemniho
rozvoje hl. m. Prahy v eddils kapitole 3.

Vymezeni nadmistnich rozvojovych oblasti a nadmistnich rozvojovych os je soucasti
vykresu:

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy:

€. 1. Vykres uspofadani uzemi kraje hl. m. Prahy.

Odavodnéni ZUR hl. m. Prahy:

€. O1. Koordinacni vykres,
€. O2. Celkové zasady usporadani kraje hl. m. Prahy.
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4. Vymezeni specifickych oblasti nadmistniho a celoméstského
vyznamu

Uvod
Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 schvalena usnesenim viady CR &. 929/2009
nestanovuje na uzemi hl. m. Prahy Zadné specifické oblasti, umozZriuje v3ak jejich doplnéni.

Vzhledem k tomu, Ze hlavni mésto Praha je v kontextu Ceské republiky zcela vyjime&nym
krajem, predevSim z hlediska své funkce, ekonomické vykonnosti, hustoty obyvatel,
pomérem zastavéného a nezastavéného uUzemi a s tim souvisejicimi problémy
dopravy, verejného vybaveni, ochrany pfirody a krajiny, stanovuji Zasady uzemniho
rozvoje hl. m. Prahy cely soubor specifickych oblasti. Vymezeni téchto oblasti vychazi
z Uzemné analytickych podkladu z—p#aeevanyeh—na—wevm—maje predeVS|m pak ZOddI|U
Problémy k rfeSeni, i
uzemni—problémy, kde se konstatuje, zZe ,,uvedene oblastl Ci uzemi jsou ovlivnéné
specifickym jevem nebo fenoménem negativné ovliviujicim moznost stavajiciho fungovani
a budouciho vyvoje. Timto negativné ovliviujicim fenoménem muze byt Casto i skupina
souvisejicich a vzajemné se prekryvajicich faktor, z nichz zadny sam o sobé& nemusi
znamenat zavaznou zavadu, ktera vznikd az jako negativni vysledek vzajemného
spoluplsobeni.*

Vymezeni specifickych oblasti vychazi z Priorit Uzemniho planovani kraje hl. m. Prahay pro
zajisténi udrzitelného rozvoje uzemi (ZUR hl. m. Prahy, eddil kapitola 1) a z Obecnych
zasad Uzemniho rozvoje kraje hl. m. Praha (ZUR hl. m. Prahy, eddit kapitola 2).

Oblasti jsou vymezeny na podkladé UAP hl. m. Prahy, v souladu s vytipovanymi
specifickymi oblastmi nadmistniho vyznamu definovanymi v kapitole Uréeni problémii
k feSeni a vymezenymi ve vykresu Specifickd uzemi nebo ve vykrese Problémy
v uzemi.

Jde o tyto skupiny typy specifickych oblasti:
4.1 Oblast stavajiciho celoméstského centra (SC),
4.2 Oblasti osvétové, vzdélavaci a rekreacné-spolec¢enské - plochy a zarizeni
pro vyznamné politické, sportovni a kulturni aktivity nadmistniho, celostatniho
a mezinarodniho vyznamu (SO),
4.3 Oblasti, kde se stretavaji podminky ochrany prirody a krajiny s pozadavky
na rekreaci obyvatel, pfipadné s pozadavky na tézbu surovin (SP),
4.4 Oblasti zasazené provozem letist’ (SL),
4.5 Udolni niva Berounky a Vitavy (SN).

V aktualizaci €. 1:

a) navrhuje se zruseni specifické oblasti typu SP Rekreaéni uzemi Dolni Po¢ernice
- Béchovice - Cerny Most. Divodem je vyfeseni rozpor(i v narocich na vyuziti
uzemi, které vedly k vyhlaseni specifické oblasti; zruSeni oblasti je v souladu
s UAP hl. m. Prahy 2010,

b) navrhuje se zruSeni specifické oblasti typu SP Trojmezi; divodem je navrh
vymezeni dotéeného tuzemi v ZUR hl. m. Prahy jako rozvojové oblasti zelené;
potencial uzemi sméfruje jednoznacné k posileni zelené v rtiznych kategoriich
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d)

f)
9)

h)

i)

)

s nabidkou rekreace v prirodnim prostiedi pro obyvatele prilehlych sidlist’, kde
je vhodnych ploch pro volny €as nedostatek,

v dusledku zruseni dvou oblasti typu SP, vymezenych v ZUR hl. m. Prahy
vydanych opatifenim obecné povahy €. 8/2009, precislovavaji se oblasti Soutok
Vitavy a Berounky z SP/3 na SP/1, Radotinské udoli z SP/4 na SP/2, Prokopské
a Dalejské udoli z SP/5 na SP/3, Vidoule-Cibulka-Motol z SP/6 na SP/4 a Sarka
z SP/7 na SP/5,

nové se navrhuje specificka oblast typu SL zasazena provozem letisté Praha-
Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha) s nazvem Ruzyné (SL/1); oblast
vymezena v ZUR hl. m. Prahy vydanych opatienim obecné povahy &. 8/2009
byla zru$ena rozsudkem Nejvy$siho spravniho soudu Ceské republiky, divody
vymezeni jsou blize specifikovany v ¢asti B Odlvodnéni, podkapitola 4.4,
oddil 4.4.1,

neni vymezena specificka oblast typu SZ - Trasa VRT v oblasti NATURY - Horni
Poéernice - jih; oblast vymezenou v ZUR hl. m. Prahy vydanych opatfenim
obecné povahy &. 8/2009 zrusil rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu Ceské
republiky. Pres dotéené Uzemi vede predpokladana trasa vysokorychlostni trati
Praha - Brno - hranice CR (VRT). Navrzeny zamér je ve stietu s limity vyuziti
uzemi (konkrétné s EVL NATURA 2000 Blatov a Xaverovsky haj a PR
Klanovicky les - Cyrilov), tj. s podminkami ochrany pfirody. V aktualizaci €. 1
bude VRT Praha - Brno - hranice CR vymezena jako Gzemni rezerva, coz
nezaklada divod pro vymezeni specifické oblasti,

rozSifuje se vymezeni specifické oblasti typu SP - Sarka; zddGvodnéni je
uvedeno v ¢éasti B Odiivodnéni, oddil 4.3.5,

zmensuje se vymezeni specifické oblasti typu SL - Praha-Kbely, zdlivodnéni je
uvedeno v ¢éasti B Odiivodnéni, oddil 4.4.2,

u vSech vymezenych oblasti se doplnuji katastralni tzemi, do nichz oblast
zasahuje, z davodu upresnéni formalniho vymezeni oblasti,

u vSech vymezenych oblasti se upresiuji divody vymezeni, podminky pro
planovaci dokumentaci; divodem je upresnéni vyrokové casti po formalni
strance a dale zohlednéni aktualniho vyvoje v uzemi, zasadni podnéty pro
zménu formulaci jsou popsany v ¢asti B Odivodnéni, podkapitoly 4.1 az 4.5,

u vSech vymezenych oblasti se rusi odstavec Vztah k tzemnimu planu, nebot’

vew s

nepatii do vyrokové éasti ZUR.

4.1 Oblast stavajiciho celoméstského centra (SC)

Oblast zahrnuje uzemi historického centra, které plni funkci celoméstského centra.
Jde o uzemi celostatniho vyznamu, kde sidli ustfedni statni organy v€etné ufadu prezidenta
republiky na Prazském hradu. Jsou zde soustfedény celostatné vyznamné instituce pro
reprezentaci statu, organy statni spravy, narodni kulturni instituce a instituce s celostatni
pusobnosti véetné areall vysokych Skol a zdravotnickych zafizeni.

Kumulace instituci celoméstského a celostatniho vyznamu, pracovnich prilezitosti
a intenzivniho zatizeni turistickym ruchem spole¢né s vyraznym dopravnim zatizenim

49



se stietavaji s podminkami pro udrzitelny zivot obyvatel centra a s pozadavky na
pamatkovou ochranu méstské struktury, parka a zahrad i jednotlivych staveb.

Oblast je definovana na podkladé UAP hl. m. Prahy, v nichz je mezi oblastmi
s problémy vyuziti a uchovani stavajicich hodnot definovana oblast celoméstského
centra.

Strukturu centra tvofi smiSena kompaktni a pfevazné historicky cenna zastavba. Na jeho
uzemi jsou dvé vyznamna zelezniCni nadrazi, a to Praha-Hlavni nadrazi a Masarykovo
nadrazi.

Podminky pro udrzitelny zivot obyvatel centra a pozadavky na pamatkovou ochranu méstské
struktury i jednotlivych budov jsou v protikladu s vlivem velmi silného turistického ruchu
a zatézi automobilové dopravy indukované funkcemi umisténymi v centru a s vysokou
koncentraci pracovnich pfileZitosti. Koncentrace pracovnich pfilezZitosti negativné ovliviiuje
také systém vefejné dopravy. Zejména zatizeni centralniho prestupniho prostoru Mustek -
Muzeum - Florenc je na hranici kapacitnich moznosti systému.

V aktualizaci ¢. 1 se v oddile 4.1 kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, uvod
kapitoly 4 pismeno h) az j) a formalnich oprav textu doplfiuje odstavec Diivody
vymezeni o slova ,parki a zahrad“, scilem zpresnit problematiku oblasti
celoméstského centra.

4.2  Oblasti osvétové, vzdélavaci a rekreacné-spoleCenské - plochy a zafizeni pro
vyznamné politické, sportovni a kulturni aktivity nadmistniho, celostatniho
a mezinarodniho vyznamu (SO)

Vymezené oblasti zahrnuji stavajici verejna zafizeni a arealy se spolecensko-
vzdélavacimi a rekrea¢nimi a sportovnimi funkcemi. Mezi tyto specifické oblasti je
zarazena také rozvojova oblast v Letnianech, ktera ma velky potencial pro vybudovani
zarizeni celoméstského, respektive celostatniho vyznamu s mezinarodnim presahem.

Uvedené-oblasti-maji-celoméstskou-a—celostatnipusebnost; U vSech oblasti je tfeba pocitat

s vysokou narazovou navstévnosti a tomu odpovidajicimi naroky na obsluznou dopravu
individualni a hromadnou.
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Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy vymezuji specifické oblasti typu SO: Drahan-
Troja-Bubeneé (SO/1), Lethany (SO/2) a Strahov (SO/3).

4.2.1 Drahan -Troja - Bubene¢ (SO/1)

Jde o uzemi s vyznamnymi verejnymi spoleéensko-vzdélavacimi a rekreaénimi
funkcemi (zoologicka a botanicka zahrada, vystavisté HoleSovice, Kralovska obora
Stromovka, Cisarsky ostrov, Uzemi Pelc Tyrolky vcetné vysokoskolského arealu)
s celostatni a celoméstskou plisobnosti, vysokou narazovou navstévnosti a tomu
odpovidajicimi naroky na obsluznou dopravu, individualni a hromadnou.

Cast oblasti patii mezi vyznamné pohledové exponované lokality z historického centra
mésta, které by mohl dalSi vyvoj negativné ovlivnit. V oblasti se stretavaji pozadavky
navstévnika, pozadavky na dal$i rozvoj izemi véetné intenzifikace Ustredni &istirny
odpadnich vod a dostavby vysokoskolského arealu, pozadavky na odpovidajici
dopravni obsluhu Uzemi, zhorSené podminky zivotniho prostfedi a pozadavky na
ochranu pfrirody a krajiny a pohledovych vazeb k historickému centru.

Oblast je definovana na podkladé UAP hl. m. Prahy, viz oblasti s vysokou koncentraci
celoméstskych rekreacnich aktivit, oblasti s vysokou kumulaci zajma v navaznosti na
Vitavu a Berounku - Drahan - Troja, celoméstska rekreaéni oblast Troja, oblast
nedokonéena s dalSi rezervou vyuziti Pelc Tyrolka a dvou prestavbovych ploch.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 4 pismeno
h) az j) navrhuje:

a) voddilu 4.21 se upravuje ukol a) pro podrobnéjSi uzemné planovaci
dokumentaci ve vztahu k pfirodnimu parku Drahan-Troja a jeho specifickym
podminkam; divodem je zdliraznéni ochrany pfirodnich a krajinnych hodnot
oblasti,

b) v oddilu 4.2.1 se vklada podminka pro nasledné rozhodovani o zménach
v Uzemi a ukol pro podrobnéjSi uzemné planovaci dokumentaci tykajici se
ovéreni a zajiSténi rozvoje vysokoskolského arealu; divodem je potieba
stabilizace této funkce v dané oblasti a koordinace jejiho rozvoje s rozvojem
dopravni infrastruktury, poslanim oblasti pro rozvoj volnoéasovych
a rekreacnich aktivit ve ztizenych podminkach pro ochranu zivotniho prostredi,

c) voddilu 421 se vkldada novy ukol pro podrobnéjsi uzemné planovaci
dokumentaci ,,provérit rozsah rozvojovych rezerv Prazské botanické zahrady*;
divodem je potieba koordinace Prazské botanické zahrady s hodnotami
a funkénosti pfrirodnich lokalit Natura 2000 a prirodniho parku Drahan-Troja.

4.2.2 Letnany (SO/2)

Jde o Uzemi srozsahlymi rozvojovymi plochami a vybudovanou dopravni
infrastrukturou pro hromadnou dopravu véetné stanice metra, které disponuje
jedineénym potencidlem pro umisténi obéanského vybaveni vyrazné nadmistniho
celoméstského, respektive celostatniho vyznamu. Jadrem uGzemi je souéasné
provizorni vystavisté. V oblasti se stietavaji pozadavky na budouci vyznamny rozvoj,
pozadavky budoucich navstévniki oblasti, pozadavky ochrany pfirody a krajiny

51



(zvlasté chranéné uzemi LetiSté Lethany a EVL NATURA 2000 Praha-Letiany)
a pozadavky vyplyvajici z limita letecké dopravni infrastruktury.

Oblast je definovana na podkladé UAP hl. m. Prahy v souladu s oblasti s vyznamnym
potencidlem rozvoje pro méstskou zastavbu - Lethany vystavisté a s rozvojovym
uzemim s pozadavky na zménu koncepce tzemniho planu - Lethnany-jih.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odavodnéni, oddil 4.0 pismeno h) az j)
navrhuje:
a) zobecnuje se nazev oblasti z pavodniho ,Prazské vystavisté Letnany“ na
»Lethany*“.
b) v oddilu 4.2.2 v odstavci Diivody vymezeni se odstranuje primé konstatovani
zaméru na vybudovani 100000 m? vystavnich ploch celostatniho
i mezinarodniho vyznamu.

Vzhledem Kk souéasnému vyvoji v oboru vystavnictvi nelze dotéenou oblast
jednoznaéné determinovat jako ,Prazské vystavisté Lethany“. Uzemi vsak nadale
disponuje obrovskym potencidlem pro umisténi celoméstsky vyznamného
obcanského vybaveni. V disledku zobecnéné definice oblasti byly rovnéz zobecnény
podminky pro nasledné rozhodovani o zménach v izemi a ukoly pro podrobnéjsi
uzemné planovaci dokumentaci.

4.2.3 Strahov (SO/3)

Jde o uzemi velkoryse urbanisticky zalozené, s bohatymi spole¢ensko-sportovnimi
tradicemi, jehoz jadrem je problematicky vyuzivané, fyzicky i moralné chatrajici
stfedisko vrcholového sportu, zejména Masarykuyv stadion. Spolu s vysokoskolskymi
kolejemi a neadekvatné uzivanymi plochami oblast disponuje jedineénym potencialem
rozvoje  kulturné-spoleéenskych, vzdélavacich, sportovnich a vSestranné
volnocasovych aktivit, véetné konani akci s velkou navstévnosti. Oblast ma silnou
vazbu na oboru Hvézda, coz umocnuje jeji rekreacni a relaxaéni moznosti.

V oblasti se stretavaji pozadavky na rozvoj oblasti, pozadavky na odpovidajici
dopravni obsluhu vefejnou dopravou a individualni automobilovou dopravou
a pozadavky pamatkové ochrany.

Oblast je definovana na podkladé UAP hl. m. Prahy, vsouladu s vymezenim
brownfields Strahov, jako plocha k obnové nebo opétovnému vyuziti znehodnoceného
uzemi a souc¢asné rozvojové Uzemi s pozadavky na zménu koncepce uzemniho planu.

V aktualizaci €. 1, se kromé uvedeného v ¢asti B Odivodnéni, uvod kapitoly 4 pismeno
h) az j) nenavrhuji zadné zmény.

4.3 Oblasti, kde se stfetavaji podminky ochrany pfirody a krajiny s pozadavky na
rekreaci obyvatel, pfipadné s pozadavky na téZbu surovin (SP)

Uzemi s pFirodnimi a krajinafskymi hodnotami, pfedevsim v Gdolich vodnich toku, jsou
vyuzivana pro kratkodobou rekreaci obyvatel hlavniho mésta. Tato uzemi jsou ve vétsiné
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pFipadu soucasti pfirodnich parkd a obsahuji zvlasté chranéna uzemi. Oblasti, které jsou
obklopeny kapacitni zastavbou, jsou ohrozeny silicim tlakem na rekreacni vyuzivani. Naroky
na rekreaci se dostavaji do rozporu s podminkami ochrany pfirody.

Specifické podminky pro vyuziti jsou v uzemich, ktera navazuji na probihajici nebo
planovanou tézbu surovin. Nalézaji se pfedevsim v jihozapadni €¢asti Prahy a v udolni nivé
Vitavy a Berounky. Rekreacni vyuziti udolni nivy téchto fek je rovnéz ovlivnéno polohou
v zaplavovém uzemi.

V ZUR hl. m. Prahy jsou vymezeny tyto specifické oblasti: Soutok Vitavy a Berounky
(SP/1), Radotinské udoli (SP/2), Prokopské a Dalejské udoli (SP/3), Vidoule - Cibulka -
Motol (SP/4), Sarka (SP/5).

4.3.1 Soutok Vitavy a Berounky (SP/1)

Uzemi, které ma jiz v souéasnosti silny rekreaéni potencial, lezi v zaplavovém uzemi
s vymezenou aktivni zénou. Obsahuje vyznamna loziska Stérkopisku, jejichz
vytézenim se podstatné proméni charakter i vyuziti krajiny. Vzhledem k pfirodnim
podminkam se zde predpoklada vznik celoméstsky vyznamného rekreaéniho uzemi
s aktivitami vazanymi na vodni plochy.

Oblast je definovana na podkladé UAP hl. m. Prahy v souladu s oblasti s vysokou
kumulaci zajmu v navaznosti na Vitavu a Berounku.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odivodnéni, vod kapitoly 4 pismeno
h) az j) navrhuje nasleduijici:
a) slovy ,hospodarnym vyuzitim loziska“; divodem je uvedeni Uzemné
planovaci dokumentace do souladu s pozadavky § 15 odst. 2 a § 30 zak.
€. 44/1998 Sb. (horni zakon).

4.3.2 Radotinské udoli (SP/2)

Oblast je soucasti prirodniho parku Radotinsko-chuchelsky haj s velkym rekreaénim
potencidlem. Zahrnuje fadu zvlasté chranénych uzemi a dalSich ploch s vysSSim
stupném ekologické stability. Sou€asné jde o vyznamnou tézebni oblast v hranicich
hlavniho mésta.

Oblast je definovana na podkladé UAP hl. m. Prahy v souladu se specifickou oblasti
s potencialnimi stiety s pozadavky ochrany prirody a krajiny - Radotinské udoli.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odiivodnéni, uivod kapitoly 4 pismeno

h) az j) nenavrhuji zadné zmény.
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4.3.3 Prokopské a Dalejské udoli (SP/3)

Jde o hodnotné pfirodni zazemi kapacitnich sidlist' Jihozapadni Mésto v MC Praha 13
a Barrandov v MC Praha 5. Souéasné jde o Gzemi s vysoce koncentrovanou rekreaéni
narazovou navstévnosti celoméstského vyznamu, kde se stretavaji zajmy ochrany
prirody s negativnimi disledky vysoké navstévnosti. Oblast zahrnuje velké mnozstvi
zvlasté chranénych uzemi a dalSich ploch s vyssSim stupném ekologické stability.
Oblast je definovana na podkladé UAP hl. m. Prahy v souladu s oblasti s potencialnimi
stiety s pozadavky ochrany pfirody a krajiny - Prirodni park Prokopské a Dalejské
udoli.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 4 pismeno
h) az j) nenavrhuji zadné zmény.

4.3.4 Vidoule - Cibulka - Motol (SP/4)

Uzemi pfirodniho parku Kosife - Motol se zvlasté chranénymi Gizemimi a sportovnimi
arealy véetné golfového hristé predstavuje zejména diky dominantni nahorni roviné
Vidoule znaény rekreaéni potencial pro prilehlé ¢asti Prahy 5 a sidlisté Jihozapadni
Mésto vMC Praha 13. Vizemi se stfetavaji pozadavky na rekreaéni
vyuzivani, pozadavky na ochranu pfirody a krajiny a silné investorské tlaky na
zastavbu Uzemi, zejména nahorni plosiny Vidoule.

Oblast je definovana na podkladé UAP hl. m. Prahy, vsouladu s oblasti
s potencialnimi stirety s pozadavky ochrany pfirody a krajiny - Vidoule - Cibulka -
Motol.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odivodnéni, uvod kapitoly 4 pismeno
h) az j) navrhuje:

a) voddilu 4.3.4 se vpodminkach pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi
upravuje bod e) kultivace uUzemi zpusobem vhodnym pro rekreaci a sportovisté
s vegetaCnim pokryvem, z dlvodu upfesnéni podminek pro umisténi sportovnich
zafizeni na uzemi pfirodniho parku,

b) v oddilu 4.3.4 se do ukoli pro podrobnéjSi uzemné planovaci dokumentaci
vklada bod b) pozadujici vytvoreni naraznikového pasma mezi okolnimi
intenzivné obydlenymi oblastmi a plochami vyzadujicimi nizsi zatéz, z dtvodu
zlepSeni ochrany zvlasté chranénych uzemi uvnitr prirodniho parku.

4.3.5 Sarka (SP/5)

Uzemi s vyjimeénymi krajinaiskymi a pfirodnimi hodnotami a s vazbou na blizkou
Fakultu télovychovy a sportu Univerzity Karlovy, které je vstupni branou do pfirodniho
parku Sarka - Lysolaje, skyta vyjimeény rekreaéné-sportovni potencial pro
navstévniky Prahy 6 i celého mésta. Tlak na zintenzivnéni rekreacnich a sportovnich
¢innosti i na jejich komercionalizaci se stiretava s pozadavky na ochranu pfirody
a krajiny.
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Oblast je definovana na podkladé UAP hl. m. Prahy, v souladu s celoméstskou
rekreaéni oblasti Ticha a Divoka Sarka a s pfirodni osou zelené.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, ivod kapitoly 4 pismeno
h) az j) navrhuje:

a) rozsifuje se vymezené Uzemi v okoli ulice Evropské, z diivodu zesileni tlak( na
intenzivni vyuziti uzemi pro oblast cestovniho ruchu a komeréni ucely,
presahujici ucely rekreace obyvatel Prahy,

b) v oddilu 4.3.5 se vklada podminka zajiSténi prostupnosti krajiny pro pési
a cyklisty - didvodem je zvysSeni rekrea¢niho potencialu krajiny.

4.4 Oblasti zasaZzené provozem letist’ (SL)

Existence letist je obecné vnimana obyvateli navazujicich Uzemi negativné. Za nejvétsi
problém je povazovan hluk z provozu letadel. Proto byla mezi specifické oblasti zafazena
uzemi, ktera jsou ovlivnéna hlukem

pfistavajicich a startujicich letadel. Souhrané—byla

wmezena—denni—izofonou eg——B0-dB—a-noéni—izofonou—LAeq—=50-dB. Aby byla
zabezpecéena ochrana obyvatel pred u€inky nhadmérného hluku, byla do specifickych
oblasti zasazenych provozem letist' zahrnuta Uzemi, ve kterych schazi 5 decibelt
k dosazeni limitni hladiny hluku z leteckého provozu v denni nebo no¢ni dobé podile
platného nafizeni vlady €. 148/2006 Sb. 5dB, tedy uzemi vymezena denni izofonou
LAeq = 55 dB a noc¢ni izofonou LAeq = 45 dB. Vymezeni specifickych oblasti
zasazenych provozem letist je v souladu s Politikou Gzemniho rozvoje CR, kde se
v kap. 4 Koridory a plochy dopravni infrastruktury v bodé (131) L1 v ukolech pro
uzemni planovani uvadi: ,,a) reSit dopady rozvoje letiSté Praha-Ruzyné na uzemni
rozvoj dotéenych obci (zejména hlukové zatéze)“.

Provoz letiSst€ znehodnocuje stavajici vyuziti a omezuje rozvoj a funkéni vyuziti uzemi
v severozapadni a v severni ¢asti mésta. Na uzemi hlavniho mésta jsou Ctyfi letisté. U letist
TocCna a Lethany se Uzemi zasaZena nadlimitnim hlukem omezuje pouze na vlastni plochu
letiSté. Specifické oblasti ovlivnéné provozem letisté jsou proto vymezené pouze pro letisté
Praha-Ruzyné a vojenské letist€é Praha-Kbely. K jejich vymezeni byly vyuzity dostupné
hlukové studie leteckého provozu obou jmenovanych letist.

Pro letisté Praha-Ruzyné to byla Dokumentace o hodnoceni vlivil na zivotni prostredi
dle prilohy €. 4 zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni pro Paralelni RWY 06R/24L
letisté Praha-Ruzyné z prosince 2009.

Pro letisté Praha-Kbely byl vyuzit Navrh ochranného hlukového pasma vojenského
letiSté Praha-Kbely z dubna 2010.

Oblasti jsou definovany na podkladé UAP hl. m. Prahy v souladu s ostatnimi
vyvolanymi problémy, popsanymi v kapitole Problémy v tzemi.
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V ZUR hl. m. Prahy jsou stanovené tyto specifické oblasti zasazené provozem letist:
Ruzyné (SL/1), oblast zasazena provozem letisté Praha-Ruzyné, a oblast Kbely (SL/2),
zasazena provozem letisté Praha-Kbely.

4.4.1 Ruzyné (SLM)

V aktualizaci ¢. 1 se navrhuje specifickd oblast zasazena provozem letist' - Ruzyné
SL/1, véetné stanoveni podminek pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi
a ukoll pro podrobnéjsi uizemné planovaci dokumentaci.

Oblast je vymezena z davodl upresnéni dopadl rozsifeni drahového systému letisté
Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha) o paralelni drahu v souladu s ukolem
z PUR CR, ukol L1. Jde o Gzemi, ve kterém schazi po rozsifeni drahového systému
o paralelni vzletovou a pristavaci drahu 5 decibelti k dosazeni limitni hladiny hluku
v denni nebo noéni dobé podle platného narizeni viady ¢. 148/2006 Sb. 5dB, tedy
uzemi vymezena denni izofonou LAeq = 55 dB a noc¢ni izofonou LAeq = 45 dB.
Predpokladané rozsireni letiSté ma negativni dopady na stavajici vyuziti a omezuje
rozvoj a budouci zplUsob vyuziti Gzemi v severozapadni ¢asti mésta.

V podminkach pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi se uvadi vedle
pozadavku na respektovani kapacitnich provoznich podminek letiSté a stanoveni
rezimu v okoli letisté ve smyslu podminek navrhovanych ochrannym hlukovym
pasmem i pozadavky na rozSifeni kompenzacénich programii na nové projekty
k ochrané zivotniho prostiedi a na rozvoj obéanské spoleénosti v uzemi dotéeném
ochrannym hlukovym pasmem letisté. Podminky pro samotné letisté jsou uvedené
v oddilu 5.3.1 LetiSté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha). Oblast je
definovana na podkladé UAP hl. m. Prahy, kde je vymezena ve vykresu Problémy
v uzemi.

4.4.2 Kbely (SL/2)

Oblast je vymezena z diivodu uprfesnéni dopadll provozu letiSsté Praha-Kbely. Jde
0 uzemi v hranicich hlukového pasma z leteckého provozu letisté, ve kterém schazi 5
decibelli k dosazeni limitni hladiny hluku v denni nebo noé¢ni dobé podle platného
narizeni viady €. 148/2006 Sb. 5dB, tedy uzemi vymezena denni izofonou LAeq = 55 dB
a noc¢ni izofonou LAeq = 45 dB.

Provoz letiSté ma negativni dopady na stavajici vyuziti a omezuje rozvoj a budouci
zpusob vyuziti uzemi v navazujici ¢asti mésta.

Oblast je definovana na podkladé UAP hl. m. Prahy 2010, kde je vymezena ve vykresu
Problémy v Guzemi.

V aktualizaci ¢. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odivodnéni, v ivodu kapitoly 4
pismeno h) az j) navrhuje:
a) zmensSeni specifické oblasti z diivodu existence novych podkladii upravujicich
rozsah Uzemi zasazeného provozem letisté na zakladé jeho predpokladaného
vyuzivani,
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b) v oddilu 4.4.2 se upravuji podminky pro nasledné rozhodovani o zménach
v Uzemi ve smyslu respektovani kapacitnich a provoznich podminek letisté,

c) voddilu 4.4.2 se rusi podminka ,regulace nové vystavby se zretelem na
dlouhodobé negativni vnimani letadel v blizkosti obytné funkce (pfistavani
a vzlety)“; divodem je skute¢nost, ze na uzemi vymezeném specifickou oblasti
se neuvazuje s dalSim rozvojem obytné funkce,

d) voddilu 442 se vkldada novy ukol pro podrobnéjsi uzemné planovaci
dokumentaci ,,umistovani citlivych funkci (bydleni, Skolstvi, zdravotnictvi) za
podminky prokazatelného splnéni legislativnich pozadavku na kvalitu prostredi,
zejména zatizeni hlukem“; divodem je potieba stanovit rezim vyuziti Gzemi.

4.5 Udolni niva Vitavy a Berounky (SN)

Reka Vltava protéka Gzemim hlavniho mésta od jihu k severu. Na jihu se do ni viéva
Berounka jako levostranny pfitok. Dva nejvétsi vodni toky na uzemi Prahy pfispély erozni
ginnosti k utvareni prazské krajiny a vzniku tzv. Prazské kotliny. Cinnosti Vitavy vzniklo
vyrazné zahloubené udoli jako krajinny fenomén ovlivriujici historicky vyvoj mésta i jeho
soudéasnou podobu. Cinnosti Berounky vznikla naopak $iroka tdolni niva.

V udolni nivé, pfedevsim v historickém jadra centru mésta, se stretavaji zajmy pamatkové

ochrany s dopravnim vyznamem feky vCetné pozadavk( na Upravu vodni cesty a rozvoj

pFistavl. Podél fek je tfeba respektovat pfilehla uzemi nezbytna pro rozliv vody v pfipadé

zvySenych pritoki a podminky ochrany pfirody a krajiny. Jmenovité pak posileni

biologickych funkci obou toku, které pini roli biokoridorl nadregionalniho vyznamu.

Z celoméstského hlediska je vyznamna rekreacni funkce obou Fek, ktera vSak vyvolava tlak

na vytvareni komer¢éniho zazemi.

Oblast je definovana na podkladé UAP hl. m. Prahy v souladu s oblasti s vysokou

kumulaci zajmu v navaznosti na Vitavu a Berounku.

Vyuziti této rozsahlé a rlznorodé specifické oblasti véetné pfipadnych regulativi bude tfeba

podrobné ovéfit v novém uzemnim planu hl. m. Prahy.

V aktualizaci ¢. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odavodnéni, v uvodu kapitoly 4,

pismeno h) az j) navrhuje:

a) v podkapitole 4.5 se vklada nova podminka pro nasledné rozhodovani

0 zménach v uzemi ,ochrana panoramatu mésta, prostorového charakteru
nabrezi a prahledl podél toku“; divodem jsou vysledky podrobného ovéreni
pohledovych horizontt historického centra v UAP hl. m. Prahy v oddile &. 2.3.5
Vizualni podminky uzemi.

Poloha ve mésté, vycet zasazenych méstskych ¢asti a katastralnich tzemi a davody
vymezeni specifickych oblasti nadmistniho a celoméstského vyznamu v€etné podminek pro

vew s

dokumentaci je uveden v Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy v kapitole 4.
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Vymezeni specifickych oblasti nadmistniho a celoméstského vyznamu je soucasti vykresu:

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy:

€. 1. Vykres usporadani uzemi kraje - hl. m. Prahy
Od@ivodnéni ZUR hl. m. Prahy:

€. O1. Koordinacni vykres

€. O2. Celkové zasady usporadani kraje - hl. m. Prahy
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5. Zpresnéni ploch a koridorit vymezenych v politice uzemniho
rozvoje avymezeni ploch a koridori  nadmistniho,
celoméstského, vyznamu - dopravni infrastruktura

Uvod

Praha, hlavni mésto Ceské republiky, se nachazi v pfiznivé poloze na Uzemi statu
i sttedoevropského prostoru. Je vyznamnou dopravni kfizovatkou na prise€iku mnoha
dopravnich tras.

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy zpfesfiuji plochy a koridory vymezené v Politice
uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 schvalené usnesenim viady CR &. 929/2009.
Seznam navrhovanych koridor(i a ploch dopravy vymezenych v PUR CR 2008 na Gzemi
Prahy je uveden v Uvodni ¢asti oddilu 5. Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy.

Pravni stav ZUR hl. m. Prahy pied jejich aktualizaci ¢. 1 ovlivnily rozsudky Nejvyssiho
spravniho soudu CR (dale NSS):

a) rozsudek NSS ¢j. 8 Ao 2/2010 ze dne 20. kvétna 2010,

b) rozsudek NSS ¢&j. 7 Ao 7/2010 ze dne 27. ledna 2011,

c) rozsudek NSS ¢j. 6 Ao 6/2010 ze dne 2. inora 2011,

d) rozsudek NSS ¢j. 6 Ao 4/2011 ze dne 8. zaFi 2011.

Nad ramec Zpravy o uplatiovani ZUR hl. m. Prahy byly v obdobi po spoleéném
jednani k navrhu Aktualizace €. 1 ZUR hl. m. Prahy, které se konalo dne 25. 7. 2012,
vynesené rozsudky:

rozsudek Méstského soudu v Praze €. j. 10 A 6/2013 - 103 - 108 ze dne 22. 4. 2013,
ktery rusSi vefejné prospésnou stavbu Z/504 oznacenou ,Nové spojeni Praha-
Benesov/Bystrice u Benesova“

a rozsudky Krajského soudu v Praze:

€. J. 50 A 24/2012-64 ze dne 26. 2. 2013, ktery rusi v ZUR Stiedoceského kraje ,,Koridor
propojeni Vestec (11/603)-Ujezd (D1), tzv. Vestecka spojka“,

é. j. 50 A 9/2013-85 ze dne 14. 6. 2013, ktery rusi v ZUR Stredoéeského kraje koridor
verejné prospésné stavby D005 oznacenou jako ,,Koridor dalnice D3: usek Jesenice-
hranice kraje (+ 10x MUK),

é. j. 50 a 8/2013-125 ze dne 12. 6. 2013, ktery rusi v ZUR Stfedoéeského kraje vefejné
prospésnou stavbu D300 ozna¢enou jako ,,Plocha rozvoje letisté Praha Ruzyné“.

Tyto rozsudky jsou prevzaté jako platny pravni stav a v ramci aktualizace &. 1 ZUR hl.
m. Prahy neni navrzena oprava tohoto stavu vzhledem k tomu, Zze rozsudek Méstského
soudu v Praze €. j. 10 A 6/2013 - 103 - 108 ze dne 22. 4. 2013 byl vynesen az po
spoleéném jednani k navrhu Aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy a zbyvajici rozsudky se
tykaji ZUR Stredoéeského kraje.

Zasluhou dlouhodobé a soustavné uzemné planovaci ¢innosti jsed na uzemi hl. m. Prahy
jsou koridory a plochy nadmistniho a celoméstského vyznamu vymezeny s vyuzitim
podrobnéjSich dokumentaci véetné soudasti Uzemniho planu sidelrihe—dtvary hl. m.
Prahy schvaleného usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy &. 10/05 ze dne 9. 9. 1999 ve
znéni pozdéjSich zmén a uprav. Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy potvrzuji ucelené
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systémy dopravy obsazené v uzemnim planu, koriguji a upfesfiuji je na zakladé dosazeného
vyvoje a dopliuji je o nékteré nové useky.

V aktualizaci €. 1 se navrhuje:

a)

b)

c)

d)

f)

koridor pro chybéjici useky Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy)
k upfesnéni vramci UP véetné lokalizace polohy jeho mimouroviiovych
kifizovatek a se stavbou okruhu souvisejici koridory privadééa Rybarka
a Cimického, které jsou pfimou souéasti stavby okruhu a doplfiuji se podminky
pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi a upfresnuji se a doplnuji ukoly
pro podrobnéjsi uzemné planovaci dokumentaci (na zakladé zpracovaného
vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj uzemi); diivodem dokonéeni Prazského
okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy) je prispét ke snizeni automobilové
dopravy na komunikaéni siti uvnitr mésta nabidkou technicky vybavené trasy
po okraji Prahy a kontaktni ¢asti regionu; podrobnéjsi odtivodnéni Prazského
okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy) je uvedeno v pododdilu 5.1.2.1,

nové polozka ,koridory pozemnich komunikaci mimo nadifazeny komunikaéni
systém“ pro Cimicky pfivadéé a pfivadéé Rybarka z divodu vySe uvedenych
rozsudk( NSS a pro Vesteckou spojku; divodem vymezeni koridoru Vestecké
spojky je jeji dopravni vyznam a zaroven vedeni stfidavé uUzemim
Stredoceského kraje a Uzemim hl. m. Prahy; podrobnéjSi odlivodnéni je
uvedeno v oddilu 5.1.3,

redukce S$itky koridoru Méstského okruhu (MO) k upfesnéni vramci UP
a korekce prubéhu ¢asti vymezené trasy koridoru MO v Gseku mezi Balabenkou
a Hrdlofezy a dopliuji se podminky pro nasledné rozhodovani o zménach
v izemi a ukoly pro podrobnéjsSi uzemné planovaci dokumentaci (na zakladé
zpracovaného vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj uUzemi); divodem
redukce Sirky koridoru MO pro nedokonéené Useky je skutec¢nost, ze na tyto
useky jsou zpracovany podrobné ovérovaci uzemné-technické studie a byly
podrobeny posouzeni EIA, coz dava dostateény podklad pro upiesnéné
vymezeni koridoru; odivodnéni MO je uvedeno v pododdilu 5.1.2.3,

koridor uzemni rezervy pro zapadni ¢ast Vyso€anské radidly a doplnuji se
podminky pro nasledné rozhodovani o zménach v izemi a upresnuji se ukoly
pro podrobnéjsi uzemné planovaci dokumentaci; diivodem vymezeni koridoru
uzemni rezervy je zpracovany navrh nového prevazné tunelového reseni useku
Vysoéanské radialy mezi ulici Kbelskou a Balabenkou na urovni podrobné
ovérovaci studie, ktery bude tireba dale upresnit; sou¢asné se navrhuje zruseni
koridoru zapadni éasti Vysoéanské radialy pro upresnéni vramci UP;
odivodnéni Vysocanské radialy je uvedeno v pododdilu 5.1.2.4,

navrhuje se podminénost vystavby Bievnovské radidly a nad ramec Zpravy
o uplatiiovani ZUR redukce $ifky koridoru Brfevnovské radialy k upfesnéni
v ramci UP; divodem redukce $itky koridoru Bfevnovské radialy je skuteénost,
ze na tyto useky Brevnovské radidly jsou zpracovany podrobné studie, které
jsou dostateénym podkladem pro upresnéni koridoru; odiivodnéni Bfevnovské
radialy je uvedeno v pododdilu 5.1.2.5,

redukce Sirky koridoru Prosecké radialy; divodem jsou podrobnéjsi znalosti
0 moznostech rFesSeni vyplyvajici z ovérovacich studii,
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¢))

h)

)

k)

1)

koridor Liberiské spojky pro upfesnéni v ramci UP a dopliiuji se podminky pro
planovaci dokumentaci; divodem je ponechani moznosti upfresnit umisténi
stavby v izemi na zakladé podrobnéjsi dokumentace,

koridor uzemni rezervy pro prelozku silnice 1/2; diivodem je ochrana uzemi pro
pripadné vyhledové umisténi prelozky silnice 1/2 do polohy umoznujici sledovat
v regionu novou trasu silnice 1/2 mimo centralni zastavbu Riéan (severni
obchvat Ri¢an); koridor Gzemni rezervy ponechava rovnéz moznost provéfit
jeho vyuziti téz pro alternativni umisténi useku tzv. aglomera¢niho okruhu ve
vazbé na kfizovatku Prazského okruhu (Silni€niho okruhu kolem Prahy)
u Kolovrat,

navrhuje se lokalizace mimourovhovych kfizovatek na usecich dalnic
a rychlostnich silnic v Praze vné Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem
Prahy); divodem je vyznam téchto mimouroviovych krizovatek pro Sirsi
spadové uzemi,

koridor tzemni rezervy pro vysokorychlostni trat Praha - Brno - hranice CR
(-Wien/Bratislava); odiivodnéni je uvedeno v pododdilu 5.2.6.1,

zruseni koridoru vysokorychlostni trati Praha - hranice CR (-Dresden), ktery se
nahrazuje koridorem tUzemni rezervy pro vysokorychlostni trat’ Praha - hranice
CR (-Dresden); odGivodnéni je uvedeno v pododdilu 5.2.6.2; koridor VRT Praha -
Plzen - Niirnberg zlistava jako navrhovy beze zmény,

koridor uzemni rezervy pro novou zelezni¢ni trat’ Praha - Neratovice - Liberec;
oduvodnéni je uvedeno v oddilu 5.2.8,

m) koridor pro upfesnéni v ramci UP na modernizaci trati Praha - Kladno véetné

n)

0)

P)

q)

lll. etapy; odivodnéni je uvedeno v oddilu 5.2.5,

koridor pro upfesnéni v ramci UP na usek zelezniéni trati mezi zst. Praha-Liben
a zst. Praha-MaleSice; diivodem jsou komplikované uzemné-technické
podminky a naro€énost dopravniho fesSeni trati mezi zst. Praha-MaleSice a zst.
Praha-Liben ve vztahu k vyhledovym dopravnim potiebam ZUP,

uprava oddilu 5.2.7 Kombinovana a nakladni doprava s ohledem na vysledky
provéieni Ukolu v Politice Gzemniho rozvoje CR; podrobnéjsi odivodnéni je
uvedeno v oddilu 5.2.7,

vymezuje se letisté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha), a to plochou
zahrnujici i novou paralelni vzletovou a pristavaci drahu RWY 06R/24L, ktera je
rovhéz vymezena osou; divodem je potieba feSit kvalitni, bezpecné
usporadani systému drah pfi oéekdavaném leteckém provozu na letisti
mezinarodniho vyznamu; podrobnéjsi odivodnéni je uvedeno v oddilu 5.3.1;
upresnuji se odstavce vymezeni letiSt’ Praha-Kbely a Praha-Letriany,

rusi se nad ramec Zpravy o uplatiiovani ZUR znaéka pristavu u Jiraskova
a Palackého mostu, ve vyroku se upfiesfiuje vymezeni lodni dopravou
vyuzivané naplavky na terminal osobni lodni dopravy u pravobfezniho nabrezi
v blizkosti Jiraskova, Cechova a Palackého mostu; odtivodnéni je uvedeno
v podkapitole 5.4;

navrhuje se rozsifeni koridoru trasy metra D pro upfesnéni v ramci UP mezi
depem Pisnice na jiznim okraji Prahy a naméstim Miru a stanovuji se mozné
smeéry rozvoje trasy D metra ze stanice Namésti Miru do centralni oblasti mésta
a od Novych Dvora zapadnim smérem do oblasti Modran; odivodnéni je
uvedeno v oddilu 5.5.1;
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s)

)

Y)

navrhuje se zruseni koridoru trasy A metra pro upiesnéni v ramci UP v Gseku
Motol - letiSté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha), nahradou se
stanovuje smér rozvoje metra trasy A ze stanice Motol k provéreni v ramci UP;
v souvislosti s vySe popsanymi zménami se upravuji jednotlivd ustanoveni
oddilu 5.5.1; odlivodnéni je uvedeno v oddilu 5.5.1,

zruSeni grafického vymezeni celoméstsky vyznamnych zamért kolejové
dopravy k provéreni v ramci UP; diivodem je jejich nahrada koridory a koridory
uzemnich rezerv pro tramvajovou dopravu (tramvajové tangenty), uzemnimi
rezervami pro vyhledové zkapacitnéni ZUP v centru Prahy a pro kolejové
spojeni Praha - Brandys n. L./Stara Boleslav,

navrhuji se koridory tramvajové dopravy, a koridory tramvajové dopravy
k provéfeni vramci UP a koridory Gzemni rezervy pro jizni tramvajovou
tangentu, severni tramvajovou tangentu; v této souvislosti dochazi k upravam
celého oddilu, odivodnéni je uvedeno v oddilu 5.6.1,

koridor uzemni rezervy pro vyhledové kolejové spojeni Praha - Brandys nad
Labem/Stara Boleslav; divodem je ochrana Uzemi pro pfripadné vyhledové
spojeni uvedenych obci kolejovou dopravou, ktera by umoznila snizit pocet
autobusovych spoju a rozsah IAD v uvedeném sméru; odivodnéni je uvedeno
v oddilu 5.6.2,

koridor uzemni rezervy pro vyhledové zkapacitnéni zelezniéniho uzlu Praha
v centralni oblasti mésta (Propojeni mezi zelezni¢nimi stanicemi Praha-hlavni
nadrazi/Masarykovo nadrazi a smichovské nadrazi/nadrazi VrSovice mimo
Nuselské udoli); divodem je ochrana Gzemi pro vyhledové tpravy feseni ZUP,
podrobnéjsi odivodnéni je uvedeno v oddilu 5.6.3,

nové celoméstsky vyznamné terminaly pfiméstské bus dopravy Depo Pisnice,
Veleslavin, Smichovské nadrazi, Depo Hostivar, rusi se terminaly Pisnice,
Stérboholy; odiivodnéni je uvedeno v podkapitole 5.7,

u vSech vymezenych ploch a koridorli se odstranuje odstavec ,Divody
vymezeni“, nebot’ zdivodinovani vymezenych ploch a koridord neni v souladu
s vyhlaskou ¢. 500/2006, prilohou ¢. 4 a nepatfi do vyrokové ¢€asti, rovnéz se
u véech vymezenych ploch a koridorti rusi odstavec ,Vztah k izemnimu
planu“, nebot’ charakteristika oblasti ve vztahu k podrobnéjSi uzemné
planovaci dokumentaci nepatfi do vyrokové éasti ZUR; u vybranych ploch
a koridora se upresnuje jejich vymezeni, podminky pro rozhodovani o zménach
v Uzemi a ukoly pro podrobnéjsi tzemné planovaci dokumentaci; diivodem je
upiesnéni vyrokové ¢asti po formalni strance a souéasné zohlednéni novych
skute€nosti vyplyvajicich z aktualniho vyvoje v uzemi,

stanovuji se obecné podminky pro upiesnéni ploch a koridort dopravni
rozhodovani o zménach v uzemi. Tato potieba nepfimo vyplyva z rozsudk( NSS
CR a rovnéz tak z jeho judikatury a smyslem tohoto ustanoveni je definovat
konkrétnéji souhrnna pravidla pro upresnovani pribéhu dopravni infrastruktury
v uzemi v podrobnéjSich dokumentacich a naslednych procesech. Mimo jiné
i zdlivodu toho, ze pravé dopravni infrastruktura byva zpravidla tou

wvrs w

nejkontroverznéjsi ¢asti uzemniho planu.
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5.1 Koridory pro silniéni dopravu vymezené v Zasadach uzemniho rozvoje
hl. m. Prahy

V ZUR hl. m. Prahy jsou vymezeny pouze ty koridory pro silniéni dopravu, které jsou
soucasti tzv. nadfazeného komunikaéniho systému hl. m. Prahy, tedy celoméstsky
vyznamné komunikace. Vybér byl stanoven s ohledem na zvolené méfitko ZUR a tomu
odpovidajici zobrazitelnost jevl a prehlednost dokumentace v prazskych podminkach
a s ohledem na znaénou hustotu komunikacéni sité nizSiho vyznamu piesahujici
hranice méstskych ¢asti, jejiz rozsah odpovida metropolitnimu uzemi s relativné
malou plo$nou vymérou v porovnani s ostatnimi kraji CR. Uvedeny vybér je pIné
v duchu novely stavebniho zakona €. 183/2006 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist
provedenou zakonem 350/2012 Sb., kde je v § 2, odst. 1, pism. h) upfesnén pojem
nadmistniho vyznamu pro Gzemi hl. m. Prahy. V ZUR hl. m. Prahy jsou tedy vymezeny
komunikace majici strategicky vyznam jak pro hl. m. Prahu jako celek, tak i v kontextu
nadregionalnim a narodnim. Nad ramec tohoto vybéru byly v aktualizaci €. 1 vymezeny
nékteré komunikace mimo nadrazeny komunikaéni systém, z diivodu vyplyvajicich ze
soudnich rozhodnuti NSS CR (pfivadéée) a z divodd koordinace feseni Gzemné
planovaci ¢innosti na Uzemi Stiredo¢eského kraje (Vestecka spojka).

5.1.1 Nadiazeny komunikaéni systém (NKS) hl. m. Prahy

ZUR hl. m. Prahy vymezuiji koridory pro uceleny provozuschopny komunikaéni systém, ktery
vytvofi predpoklady ke zlepSeni dopravni obsluhy mésta. Nadfazeny komunikaéni systém
zajisti vhodné smérovani vnéjSi automobilové dopravy, umozni odvést tranzitni dopravu
pfevazné mimo silné urbanizovana uzemi, umozni realizaci velké Casti vnitroméstskych
diametralnich vztah( s vyuZitim komunikaci s vysokym podilem tunelovych usekd, vytvofi
predpoklady k uplatnéni pfisnych regulaénich opatfeni na mistnich komunikacich uvnitf
stavajici zastavby zejména v centru mésta a predevSim v Pamatkové rezervaci v hlavnim
mésté Praze.

Realizace velké ¢asti dopravniho vykonu automobilové dopravy po nadfazenych, technicky
vybavenych komunikacich v kombinaci s vyraznymi regulacnimi opatfenimi vac&i IAD ve
meésté prispéje z celoméstského hlediska ke zmirnéni negativnich vlivi automobilového
provozu. Dosud chybéjici useky nadfazenych komunikaci budou feSeny se zfetelem na
urbanistické hodnoty uzemi, proto Ize predpokladat, Zze budou navrzeny s velkym podilem
tunel. Nadfazeny komunikacni systém umozni rovnéz relativné bezpecny a plynuly provoz
na komunikacich.

Zprovoznéni nadfazeného komunikaéniho systému za soué¢asného predpokladu dopravné
organiza¢nich opatreni vedoucich k preferenci vefejné a nemotorové dopravy vytvofi
podminky k dalSimu rozvoji mésta a pfispé&je k vyssi atraktivité hl. m. Prahy.

V aktualizaci é. 1 ZUR hl. m. Prahy je v oddilu 5.1.1 upfesnéno rozélenéni nadfazeného
komunikaéniho systému Prahy do dvou vyznamovych skupin. Prvni tvofi koridory
dalnic, rychlostnich silnic a Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy),
druhou skupinu tvoii koridory pozemnich komunikaci s celoméstskym vyznamem
(Méstsky okruh, radialy, spojky a ostatni silnice I. tfidy), které by se navrhovymi
parametry mély blizit vyznamnym sbérnym komunikacim.
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Doplnéné podminky pro nasledné rozhodovani o zménach uzemi sleduji potiebu
minimalizovat negativni dopady automobilové dopravy viéi okolni zastavbé a uzemi
mésta, zduraznuji potrebu prioritni vystavby Prazského okruhu (Silni€niho okruhu
kolem Prahy) a Méstského okruhu pred radialami. Vzhledem k tomu, Zze radialni
komunikace usnadnuji radialni dopravni vztahy mezi okrajovymi c¢astmi Prahy
a centralni oblasti, kterou je tfreba chranit pred nadmérnou automobilovou dopravou,
jejich realizace pred zprovoznénim obou uvedenych okruhti je nezadouci.

RozSireni ukolii pro podrobnéjsSi uzemné planovaci dokumentaci sleduje upresnéni
pozadavki, které by se mély provérit a doresit v ramci podrobnéjsi dokumentace.

5.1.2 Koridory pro prvky nadiazeného komunikaéniho systému
5.1.2.1 Prazsky okruh (Silni€ni okruh kolem Prahy)

Prazsky okruh (Silniéni okruh kolem Prahy) je dle Politiky Uzemniho rozvoje CR 2008
soucasti koridora kapacitnich silnic. Jeho zatfidéni bude stanoveno v podrobné;jsi
dokumentaci s pfihlédnutim ke specifickym podminkam na uzemi Prahy.

HI. m. Praha, ktera je vyznamnou kfizovatkou dalniéni a silniéni sité Ceské republiky
a stfedoevropského prostoru, dosud postrada propojujici ucelenou pozemni komunikaci
umoznujici realizaci dopravnich vztahl mezi jednotlivymi prvky dalni¢ni a silniéni sité-, Fate
sit, ktera je (vdisledku historického vyvoje na Gzemi Cech) do znaéné miry radialné
smérovana k hlavnimu méstu.

Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy zddraziuji potiebu fesit problematiku
pretizené komunikacni sité hlavniho mésta automobilovou dopravou. Na podkladé
dolozenych udaju o zatizeni sledovanych usekl vybrané komunikacni sité v Praze,
vyhodnoceni situace na komunikaénim systému, vyvoje meésta i s poukazem na
probihajici suburbanni proces vregionu kolem Prahy z UAP hl. m. Prahy vyplyva
potieba resSit problém tranzitni dopravy i vnéjSi zdrojové a cilové dopravy s vyuzitim
Prazského okruhu (Silni€niho okruhu kolem Prahy).

Absence chybéjicich Usekl Prazského okruhu (Silni€niho okruhu kolem Prahy), ktery
po svém dokonéeni nabidne technicky vybavenou trasu pro IAD po obvodé Prahy, se
velmi negativhé projevuje na zatizeni komunikaéni sité v silné urbanizovanych
oblastech hlavniho mésta, coz je analyzovano v UAP hl. m. Prahy. Pro zlep$eni dnesni
kritické dopravni situace v hlavnim mésté je nutné dalniCni a silni¢ni sit na jeho okraji
a v prilehlé Casti PraZzského regionu propojit okruhem, avSak v takové poloze, ktera bude
dostate€né atraktivni pro vytvoreni nabidky alternativni trasy mimo intenzivné
urbanizovana uzemi.

Konkrétné se pak absence severozapadniho useku Prazského okruhu (Silniéniho
okruhu kolem Prahy) negativné projevuje pritizenim vyznamnych usekt komunikaci
v urbanizovaném uzemi méstskych ¢asti Prahy 6, Prahy 7, Prahy 8. Absence
jihovychodni €asti Prazského okruhu (Silni€niho okruhu kolem Prahy) v useku mezi
Béchovicemi a D1 se velmi negativhé projevuje pfitizenim stavajicich komunikaci
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tranzitni automobilovou dopravou uvniti kapacitni obytné zastavby na tzemi méstské
¢asti Prahy 4 (zejména v oblasti Sporilova), na uzemi méstské ¢asti Prahy 11 (zejména
v oblasti Jizniho Mésta), na uzemi Prahy 10 (zejména u Zahradniho Mésta), kde
tranzitni tézka automobilova doprava s vysokym podilem kamioni obtézuje svymi
negativnimi vlivy €asto kapacitni obytnou zastavbu. Absence uvedené ¢asti okruhu se
negativné projevuje i na zvySeném automobilovém zatizeni sbérnych komunikaci
prochazejicich zastavbou Kolovrat, Uhfinévsi, Dolnich Mécholup atd.

Po celkovém zprovoznéni bude tente Prazsky okruh (Silniéni okruh kolem Prahy)
prevadét automobilovou dopravu, ktera je vici Praze tranzitni, rozvadét vnéjsi zdrojovou
a cilovou dopravu a umozni rovnéz realizaci nékterych ¢asti vnitroméstskych dopravnich
vztahl mezi okrajovymi ¢astmi mésta.

Vztah koridoru Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy) k PUR CR

Koridory Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy) navrzené v aktualizaci
é.1 ZUR hl. m. Prahy upfeshuji koridory vyjadfené v Politice uzemniho rozvoje CR
2008, schvalené usnesenim vlady Ceské republiky &. 929 ze dne 20. éervence 2009
ajsou s ni v souladu. Dokladem této skutec¢nosti jsou graficka zobrazeni koridort
v PUR 2008 (viz schéma 5 - doprava silniéni), kde zaméry jsou vyjadieny v podobé
koridora a stavajici potvrzené Useky dalnic a silnic jsou vyjadreny jako ,,stav®, to vSe
na podkladé se zobrazenim hranic statu, kraju, obci s rozsSifrenou puisobnosti, hlavnich
evropskych silnic a hlavnich vodnich tokl (ploch), coz umoznuje jednoznac¢né
definovat nasledujici skuteénosti:

Je nezpochybnitelné, ze v PUR CR 2008 (viz schéma 5 Doprava silniéni) je potvrzen
stavajici usek Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy) mezi Hornimi
Poéernicemi a Béchovicemi, ktery je v PUR 2008 dokonce vyjadfen nikoliv jako
koridor, ale jako jedna z polozek v legendé zahrnutych pod ,,stav“.

Koridor pro jihovychodni usek Prazského okruhu (Silni€niho okruhu kolem Prahy)
mezi Béchovicemi a dalnici D1, vymezeny v aktualizaci €. 1 ZUR hl. m. Prahy, navazuje
na zprovoznény, PUR 2008 potvrzeny Usek okruhu mezi Hornimi Poéernicemi
a Béchovicemi, propojuje jej se zprovoznénym usekem Prazského okruhu (Silniéniho
okruhu kolem Prahy) jizné od Prahy, je jednoznaéné v souladu s koridorem v PUR
2008. Ma-li byt koridor pro jihovychodni éast Prazského okruhu v souladu s PUR 2008
a ma-li tudiz propojit jiz existujici zprovoznéné useky tohoto okruhu u Béchovic
a Dobrejovic (jizné od Prahy), coz je logické, nemiize byt vymezen na uzemi regionu
vychodné od Prahy. Jedina realna trasa na prazském uzemi mezi Béchovicemi a D1 je
vychodné od Dubdée, Uhfinévsi, mezi Kolovraty a Riéany, protoze pouze toto Uuzemi
umoziuje realizaci takto vyznamné liniové stavby, jejiz trasa je soucasti zavazné céasti
platného UP hl. m. Prahy a veskery rozvoj uzemi se této trase od roku 2000, kdy
uzemni plan nabyl Gc¢innosti, prizpisobuje. Jde tedy o dlouhodobé chranénou trasu
a zaroven dlouhodobé predvidatelnou a oéekavanou skuteénost.
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Vztah k TEN-T

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢.1692/96/ES ze dne 23. ¢ervence 1996
o hlavnich smérech rozvoje Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité
v élanku 9 odst. 1 hovofi mimo jiné o tom, ze silnice a dalnice ,,mijeji hlavni sidelni
utvary na trasach stanovenych na siti“. Z logiky celého textu Rozhodnuti vyplyva, ze
do sité TEN-T jsou zahrnovany i obchvaty hlavnich sidelnich utvart. V této souvislosti
je treba citovat i dullezity ¢lanek 4 pismeno e), podle néhoz opatieni Spolecenstvi
zahrnuji optimalni kombinaci obori dopravy, mezi jinymi vytvarenim uzli propojeni,
které budou v pfipadé zbozi umistény pokud mozno mimo méstska centra, aby se
umoznil efektivni intermodalni provoz.

V PUR 2008 jsou pozadavky na sit TEN-T konkretizovany v élanku 23: ,,Trasy, jsou-li
soucasti transevropské silni¢ni sité, volit tak, aby byly v dostateéném odstupu od
obytné zastavby hlavnich center osidleni®. Vzhledem k tomu, ze méstské ¢éasti Praha-
Suchdol, Dolni Chabry i napi. Béchovice jsou ve vnéjSim okrajovém pasmu hlavniho
meésta a Prazsky okruh (Silniéniho okruhu kolem Prahy, v PUR 2008 oznac¢ovany téz
zkratkou SOP) slouzi k odvedeni tranzitni dopravy z kompaktni intenzivné
urbanizované ¢asti mésta s vysokou koncentraci obyvatel (tedy dale od hlavniho
centra osidleni), je tento pozadavek naplnén i v kontextu Rozhodnuti 1692/96 a PUR
2008. V ramci moznosti silné urbanizovaného tizemi hl. m. Prahy, Géelu a méfitka ZUR
je uvedeny pozadavek PUR 2008 vécné respektovan a osetien i technickym fe$enim
(tedy tunelovymi useky a dalSimi stavebné technickymi opatienimi ke zmirfiovani
dopadtl dopravnich staveb na okoli). V této souvislosti je treba uvést, Ze ani pripadna
jina varianta vedena po uzemi Stfredoéeského kraje nepovede neosidlenym uzemim.
Naopak, v poslednich dvaceti letech s ohledem na intenzivni urbanizaci pasu kolem
Prahy a rozvoji obci v ném, které nepocitaly s vedenim kapacitni komunikace na svych
uzemich, doslo k vyraznému ploSnému rozvoji, ktery jesté neni zcela uzavren. Z toho
Ize vyvodit jednak pripadny konflikt s rozvojem obci v tomto pasu, vymezenym v jejich
schvalenych UPD, jednak dramatickou zménu pro znaénou é&ast obyvatel, ktefi do
téchto obci migrovali s cilem najit komfortni bydleni v blizkosti hl. m. Prahy,
a vstupovali do tohoto Uzemi s uréitou pravni jistotou podporenou dlouhodobou
kontinuitou UPD. Zasadni zména trasovani okruhu v UPD by tedy pro né znamenala
nepredvidatelnou situaci, na rozdil od obyvatel zijicich v okoli dlouhodobé
vymezenych a chranénych koridorud, prevazné na izemi hl. m. Prahy.

Otazku souladu trasovani Prazského okruhu s principy TEN-T fesSil taktéz rozsudek
Nejvyssiho spravniho soudu vydany pod ¢j. 9 Ao 4/2009 - 111. K pFfipadnému rozporu
uvadi, ze nemlize zalozit nezakonnost uzemniho planu: ,Ddle je nutno vzit v uvahu
charakter zminéného rozhodnuti - jedna se o vymezeni projekti spole¢cného zajmu
a jejich podpory, véetné financni. V fizeni ozméné uzemniho planu tedy neni
z Zadného z hledisek uréenych stavebnim zakonem relevantni posuzovat, zda
v uzemnim planu navrhovana ¢i ménéna komunikace vyhovuje kritériim uvedenym
v rozhodnuti é. 1692/96/EC. Tuto povinnost nestanovi ani samotné rozhodnuti. Otazka,
zda silni¢ni okruh kolem Prahy bude ¢i nebude spliiovat kritéria stanovena uvedenym
rozhodnutim pro transevropskou silnicni sit, teoreticky muzZe byt posuzovana pri
hodnoceni, zda Ceskd republika pfijala nezbytna opatfeni k dosazeni cilii vytyéenych
rozhodnutim, pfipadné zda pfedmétna komunikace nebyla oznacena za projekt
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spoleéného zdjmu ve smyslu rozhodnuti ¢. 1692/96/EC., aniz by spliiovala zde
uvedena kritéria. Jakykoliv vysledek nastinéného posouzeni vsSak nema vliv
na zakonnost zmény tzemniho planu.“. Ve vztahu k zasadam Gzemniho rozvoje ovSem
Ize tuto pravni uvahu uplatnit taktéz.

Proces provérovani a posuzovani variant vedeni Prazského okruhu (Silniéniho okruhu
kolem Prahy)

Trasovani Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy) bylo v minulosti
predmétem mnoha provérovani a posuzovani, at' uz vramci procesu stavebniho
zakona nebo posuzovani vlivii na zivotni prostredi. Povazujeme proto za dulezité
popsat a shrnout vysledky dosavadnich procesi, aby bylo ziejmé, Zze reSeni
predkladané v aktualizaci é. 1 ZUR navazuje kontinualné na tyto procesy, na které
vefejnych sektor vynalozil jiz nemalé prostiedky, byla pfijata fada rozhodnuti a neni

mozné tedy tyto procesy pominout a jejich vysledky zpochybnovat.

Trasa Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy) na jihovychodé Prahy byla
v minulosti variantné provéfovana a projednavana. Vramci pripravy platného
Gzemniho planu hl. m. Prahy v roce 1995 byl zpracovan i koncept tohoto UP se tfemi
variantami K, D, R podle varianty trasovani jihovychodni €asti okruhu - varianty JV-K
(jihovychodni kratka), varianta JV-D (jihovychodni dlouha, ktera odpovida reseni
navrhované aktualizaci €. 1) a varianta R (regionalni), ktera ¢asteéné odpovida
regionalni varianté posuzované v ramci VVURU aktualizace é. 1 ZUR). Varianty okruhu
byly podrobeny multikriterialnimu a environmentalnimu hodnoceni zadanému tehdy
Ministerstvem hospodarstvi, s vysledkem doporuéujicim variantu JVD. Tyto
dokumentace byly zpracovany nezavislymi firmami Pragoprojekt a. s. (multikriterialni
hodnoceni) a UrbioProjekt (enviromentalni posouzeni). Multikriterialni posouzeni
tehdy konstatovalo, ze varianta R by byla nejméné vhodna, jako nejvhodnéjsi tehdy
doporuéilo variantu K, pfiéemz hodnoceni variant Ka D si bylo velmi blizké.
V enviromentalnim posouzeni byla doporuéena jako nejvhodnéjsi varianta D, a to
z titulu relativné nejniz§iho poctu kvalitativnich a kvantitativnich stretii. Ministerstvo
hospodarstvi vysledek téchto porovnani prevzalo do zapracovani souborného
stanoviska ke konceptu Gzemni prognézy VUC Prazského regionu, tedy tzemné
navazujici UPD a informovalo o tom i zpracovatele Gzemniho planu hl. m. Prahy
dopisem ze dne 3. 10. 1996. Tyto varianty byly hodnoceny i z hlediska dopravniho
zatizeni, a tedy byl stanoven vliv jednotlivych variant z hlediska intenzit provozu na
komunikacéni sit’ mésta.

Na zakladé projednavani byla vybrana varianta D, ktera byla zahrnuta do navrhu
uzemniho planu vroce 1998, a to na zakladé usneseni ZHMP €. 22/19 ze dne 31. 10.
1996 k soubornému stanovisku ke konceptu UP. VSechny etapy pofizovani prosly
vefejnym projednavanim a vyhodnocovanim. Vysledkem celého procesu bylo
schvaleni UP Prahy usnesenim ZHMP &. 10/05 ze dne 9. 9. 1999 s touto trasou (byt ve
vyhledu ¢ili v uzemni rezervé). Usnesenim ZHMP €. 22/18 ze dne 25. 11. 2004 byla
schvalena zména UP hl. m. Prahy é&. 950, ktera zaradila tuto éast Prazského okruhu do
navrhového horizontu UP hl. m. Prahy a zarovei byla vyhlagena vefejné prospésnou
stavbou. Stejnou trasu stabilizoval i UP VUC Prazského regionu vroce 2006 a
nasledné i v roce 2011 schvalené ZUR Stiedodeského kraje. Aktualizace &. 1 ZUR hl.
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m. Prahy tedy potvrzuje v pfimé navaznosti na uvedené UPD totoznou trasu. Z vyse
uvedeného vyplyva, ze na strategické Grovni v ramci pofizovani UPD bylo variantni
feSeni okruhu nejen provéiovano, ale proslo i fadnym verejnym projednanim a
vybérem varianty. S ohledem na kontinuitu izemniho planovani aktualizace ¢. 1 ZUR
hl. m. Prahy navrhuje koridor Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy)
v trase, kterd je vymezena v plathych podrobnéjSich uUzemné planovacich
dokumentacich.

Jihovychodni ¢ast Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy) v iseku mezi
Béchovicemi a D1 pod nazvem ,,Silniéni okruh kolem Prahy, stavba €. 511: dalnice D1-
Béchovice“ byla podrobena procesu EIA, vramci néhoz byly provéfovany
a posuzovany c¢tyri varianty reSeni tohoto useku komunikace (A, B, C, D) se
souhlasnym stanoviskem Ministerstva zivotniho prostredi ¢j.
NM700/3225/5844/0PVZP/02 ze dne 26. listopadu 2002 k variantam A, B, které jsou
v souladu s trasou dle platného UP hl. m. Prahy i koridorem navrzenym aktualizaci
é.1 ZUR hl. m. Prahy stim, ze budou respektovany podminky souhlasného
stanoviska.

V navaznosti na vyse uvedené kroky probiha jiz nékolik let intenzivni investorska
pfiprava stavby jihovychodni €asti Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy)
mezi Béchovicemi a dalnici D1, do které byly vlozeny nemalé veiejné prostredky
(rozpracovani do urovné uzemni fizeni).

Koridor pro severovychodni tusek Prazského okruhu (Silni€niho okruhu kolem Prahy)
mezi Brezinévsi a Hornimi Poéernicemi (respektive mezi dalnici D8 a rychlostni silnici
R10), navrzeny v aktualizaci ¢. 1 ZUR hl. m. Prahy, sleduje trasu okruhu vymezenou
v platném UP hl. m. Prahy, je vsouladu s koridorem vyjadienym v PUR 2008
a navazuje na zprovoznény usek Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy)
u Hornich Poéernic, ktery je potvrzen PUR 2008. Trasa severovychodni éasti okruhu je
vysledkem provérovani vice variantnich tras v minulosti i v souvislosti
s provérovanim a vybérem variant trasovani jihovychodni éasti okruhu, které byly
postupné opustény z urbanistickych diivodl i z divodi komplikovaného prabéhu
variantnich tras okruhu uzemim v této ¢asti hlavniho mésta.

Koridor pro severozapadni usek Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy)
mezi Ruzyni a Brezinévsi (respektive mezi rychlostni silnici R7 a dalnici D8) vymezeny
aktualizaci €. 1 ZUR hl. m. Prahy sleduje dlouhodobé po desetileti stabilizovanou trasu
okruhu pfes Suchdol, ktera je souéasti platného UP hl. m. Prahy. Navrzeny koridor
neni v rozporu s koridorem vyjadfenym v PUR 2008, pouze jej upresiuje.

Severozapadni usek Prazského okruhu (Silni€niho okruhu kolem Prahy) pod nazvem
»Silniéni okruh kolem Prahy, stavba ¢. 518 a 519“, byl vr. 2001-2002 posuzovan
z hlediska vlivih na zivotni prostiedi, tento proces byl zavrSen souhlasnym
stanoviskem Ministerstva zivotniho prostiedi &j. NM700/1327/2020/0PVZP/02 e. o., ze
dne 30. 4. 2002, v némz se konstatuje, ze ,,z hlediska vlivi na Zivotni prostredi Ize
akceptovat realizaci variant oznaéenych v dokumentaci jako S a J, ostatni varianty
byly vylouéeny.“ Z hlediska vlivii na zivotni prostfedi MZP ve stanovisku doporuéilo
realizovat variantu S;, kterou povazuje za vhodnéjsi. Varianta J se v uvedeném
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stanovisku MZP uvadi jako krajni feSeni, jehoz realizaci Ize pfipustit v pfipadé, ze
projednani konceptu UP VUC Prazského regionu vylouéi moznost realizace varianty
S.. Pro fazi pripravy bylo ulozeno provéfit v ramci konceptu UP VUC Prazského
regionu moznosti jeji realizace, a to v kombinaci s ,nizkovodnim“ mostem dle
schvaleného UP hl. m. Prahy. Ve stanovisku MZP se téz konstatuje, ze variantu Ss
nema v uzemnim planu zadna obec, jejimz spravnim Gzemim by tato varianta vedla.
Rovnéz je uvedeno, ze varianta S; neni v souladu se schvalenym UP hl. m. Prahy
a v pripadé schvaleni varianty S; v UP VUC Prazského regionu bude nutné projednat
a schvalit zménu UP hl. m. Prahy se zahrnutim navrhu vystavby mostu v Troji
a tunelového napojeni na jiz vybudovanou étyrpruhovou komunikaci ukonéenou nad
ZOO v Cimicich.

Jiz z uvedenych skutec¢nosti je ziejmé, s jakymi problémy, komplikacemi a druhotné
i dopady do cenného uzemi oblasti Troji je varianta S; severozapadni ¢asti Prazského
okruhu (Silni€éniho okruhu kolem Prahy) spojena.

Varianta S; nebyla do UP VUC Prazského regionu ani do tzemnich plana obci
v Prazském regionu zahrnuta. K pozadovanému ,,nizkovodnimu mostu“ dle platného
UP hl. m. Prahy“ dle pozadavkii ve vy$e uvedeném stanovisku MZP je treba zduraznit,
ze v platném UP hl. m. Prahy byla pro tzv. ,,nizkovodni most“ vymezena pouze tizemni
rezerva ve vazbé na stavajici komunikaéni sit’ v Trojské kotliné. Uzemni rezerva pro
silniéni most v platném UP byla vymezena pouze za téelem ochrany tzemi pred
zaméry, které by vystavbu nového mostu znemoznily. Priorita ochrany vyjimeéného
rekreaéniho, pfirodniho i kulturniho potencialu Trojské kotliny s jejimi celoméstsky
vyznamnymi funkcemi (ZOO, botanicka zahrada, Trojsky zamek, krajinné hodnoty
uvnitf urbanizovaného uzemi) pro obyvatele a navstévniky Prahy se stala
v nasledujicich letech (téz v disledku znehodnocovani priméstské krajiny kolem
Prahy probihajici suburbanizaci) natolik naléhavou a zasadni, ze v souvislosti
s variantou Ss pozadovany dalSi silniéni most pres Vitavu s tunelovymi useky, které by
umoznily napojeni na étyfpruhovou komunikaci ukonéenou nad ZOO v Cimicich, (ve
smyslu uvedeného stanoviska MZP), je nepfijatelny s ohledem na negativni dopady,
které by takové rfeSeni znamenalo pro dotéenou oblast. Na zakladé zpracovanych
dopravné inzenyrskych analyz, kdy byly ovérovany ucinky takovéhoto dopravniho
spojeni, je zfejmé, ze by doslo k zavedeni intenzivni dopravy do husté urbanizovaného
uzemi Bohnic a Kobylis. V nové koncepci dopravy, ktera byla provéfovana béhem
praci na konceptu UP hl. m. Prahy vroce 2009 se ze vSech uvedenych divodi
v zapadni ¢asti Trojské kotliny vyhledové uvazuje pouze s mostem pro tramvajovou
dopravu, pésSi a cyklisty, ktery bude vymezen v podobé uzemni rezervy, umoznujici
hledat dale citlivé feSeni. Pro automobilovou dopravu nebude tento most uréen, aby
nedochazelo k nezadoucimu navyseni automobilové dopravy v uzemi Trojské kotliny
se v§emi z toho plynoucimi negativnimi dopady do rekreaéniho uzemi.

Dale je tfeba uvést, Zze Ministerstvo zivotniho prostiedi svym vyjadienim ¢&. |.
676b/0PVI/04 ze dne 6. 8. 2004 potvrdilo, ze predlozena dokumentace pro uUzemni
rozhodnuti na stavbu severozapadniho useku Prazského okruhu (Silni€niho okruhu
kolem Prahy) neni se stanoviskem MZP k EIA v rozporu.

Na téma variant reSeni Prazského (Silniéniho okruhu kolem Prahy), zejména pak na
severozapadé Prahy, bylo pofizeno mnoho srovnavacich multioborovych
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dokumentaci s cilem porovnat dopady a pfinosy variant trasovani okruhu. P¥i
zpracovani aktualizace €. 1 ZUR hl. m. Prahy se vzaly v potaz vysledky téchto studii,
zejména z doby poslednich deseti let. V drtivé vétSiné pripadtl je v ramci variantniho
posouzeni jednozna¢né vyjadrena podpora stabilizovanému freSeni, které je navrzeno
i v aktualizaci €. 1. Uvedené studie a dokumenty je tedy mozno povazovat za vychozi

v

podklady vyuzité i pfi zpracovani aktualizace ¢. 1. Uveden je zde vycet téch

toto téma zpracovany a poznatky z vybranych dokumenti posledniho obdobi od roku
2007.

Seznam dokumentace vztahujici se k porovnani variant trasovani severozapadni ¢asti
Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy)

Nazev Zpracovatel Rok
1 Vng13| okruh ZKS - Srovnavaci studie roztocké a suchdolské PUDIS Praha 1991
varianty I.
2 | Suchdol - Sedlec / Urbanisticka studie / Prizkumy a rozbory |VHE, PUDIS 1991
3 \F(E(;r?;nocem variant expresniho okruhu v severni ¢asti UHA hl. m. Prahy 1992
Posouzeni dusledkil volby variantniho feseni expresniho | ..
4 okruhu v Praze 6 - Suchdole City Plan, s.r. 0. 1993
5 Silniéni okruh kol_em Prahy v useku mezi D5 a D8 - ¢ast 1. FS VUT 1994
Rozbor problematiky
6 Silni€ni okruh kolem Prahy v useku mezi D5 a D8 - ¢ast 2. FS EVUT 1994
Rozbor a vyhodnoceni
7 S|'In|cn| okrur’l kolem Prahy v useku mezi D5 a D8 - ¢ast 3. FS VUT 1994
Zasady pro navrh trasy
8 Url?anlstlcka studie rozvoje méstské €asti Suchdol - Sedlec: VHE 1994
Prizkumy a rozbory
. s eex . .| VHE a spol.
9 SUC-H[_)VOL’ - SEDLEC Varianty komunikaéni sité v navaznosti architektonicka 1995
na silniéni okruh v Suchdole y
kancelar, s. r. o.
Urbanisticka studie rozvoje méstské ¢asti Suchdol - Sedlec:
10 |Varianty komunikaéni sité v navaznosti na silniéni okruh | VHE 1995
v Suchdole
Urbanisticka studie rozvoje méstské ¢asti Suchdol - Sedlec:
11 |Provéfeni podminek rozvoje v souvislosti s priachodem | VHE 1997
Expresniho okruhu Suchdolem
12 | Urbanisticka studie Praha - Sedlec FA CVUT 1999
13 Slfchdol - uvrb'anisti?ka studie kolem silni€niho okruhu: FA GVUT 2002
Navrh regulaéniho planu
Stanovisko MZP k hodnoceni vlivii na Silniéni okruh kolem | ..
14 Prahy, stavby 518 a 519, Ruzyné - Bfezinéves Mzp 2002
15 | Posouzeni variant J a S; severozapadniho segmentu SOKP | Mott MacDonald 2007
ReSerse a oponentni posudek na studii ,,Posouzeni variant J
16 a S, severozapadniho segmentu SOKP“, MMD, 2007 FAST VUT Brno 2008
17 Zl:]azsky silniéni okruh, stavby 518, 519, posouzeni variant S; CityPlan, spol. s r. 0. | 2007
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Nazev Zpracovatel Rok

Hodnoceni variant Prazského okruhu v Usecich 518 a 519 | RNDr. Jan Manak,

18 Z hlediska emisi * EKOAIR 2008
Dopravné-inzenyrské podklady pro vyhodnoceni efektivnosti 0

19 staveb 518 a 519 Prazského okruhu * TSK-Ubl 2008
Porovnani varianty J a S; staveb ¢. 518 a 519 |Jacobs

20 |severozapadniho okruhu mésta Prahy - podklady pro |Consultancy, Ing. 2008

technickou komisi Jifi Lebeda

Vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj uzemi Aktualizace

21 1&71 ZOR hl. m. Prahy

Ekola group, s.r.o. 2012

* Takto znacené dokumenty jsou diléimi podklady pro polozku ¢. 20
Posouzeni variant J a S; severozapadniho segmentu SOKP, Mott MacDonald, 2007

Ve své podstaté se nejedna o srovnavaci studii, ale o posouzeni variant feseni S; a J
ze tfi uzce stanovenych hledisek resp. otazek zhotoveni oponentniho propoctu
naklada variant, harmonogram uvedeni okruhu do provozu a priakazu realizovatelnosti
varianty S, v prostoru mezi Ustavem pro jaderny vyzkum v Rezi a Narodni pfirodni
pamatkou Vétrusicka rokle. Zavérem je mimo jiné konstatovani, ze , studie vyvratila
dosavadni nazory, které tvrdily, Ze varianta S, je drazsi nez varianta J, nezahdjeni
stavby znamend oddaleni uvedeni SOKP do provozu na neurdéito, prichodnost Rezi
mezi UJV Rez a NPR Vétrusickd rokle neni mozn4, tedy stavba neni realizovatelnd®.

Z hlediska zpracovani UPD a posouzeni variant feseni vramci UPD neni primarni
otazkou vyse investi¢nich nakladu, ale zejména funkce a dopady stavby.

DalSi studii sledovany aspekt - otazka ¢&asova, je podle nazoru zpracovatele
aktualizace é. 1 ZUR dosti podhodnocena v odhadu predprojektového obdobi a nebere
v potaz dosavadni procesni poznatky pfi pfijimani UPD na urovni kraje, obci a hl. m.
Prahy a ¢asovou naroc¢nost pripravy staveb. Na rozdil od zavéra studie, povazujeme
odli$na feseni, ktera nejsou dlouhodobé sledovana v UPD, jako velmi problematicky
projednatelna i s ohledem na dosavadni legitimni oéekavani samosprav obci a jejich
obcéanli av potaz je tireba vzit i pfipadné soudni prezkumy. Proto povazujeme 18
mésici na zménu dvou zasad Uzemniho rozvoje a na zménu vice nez 10 uzemnich
pland obci véetné hl. m. Prahy za nerealisticky odhad, postaveny na ziejmé pouhém
souctu nezbytnych a minimalnich Ihit pro zhotoveni a projednani dokumentaci. Uz
samotny predpoklad souhlasu samosprav s porizenim takové zmény je s ohledem na
doposud uéinéna rozhodnuti vice nez pochybny.

Treti otazka se tyka lokality mimo uzemi hl. m. Prahy.

K této dokumentaci byl Ministerstvem zivotniho prostredi objednan oponentni
posudek u VUT Brno, zpracovany ing. Petrem Holcherem, PhD. v srpnu 2007.

Prazsky silni¢éni okruh, stavby 518, 519, posouzeni variant S; a J, CityPlan, s. r. 0.,
2007

Tato srovnavaci studie, resp. posudek variant S; a J se zaméfril na dopravni posouzeni
variant z hlediska schopnosti co nejvérnéji plnit pozadované funkce, a to na zakladé
analyz dopravnich intenzit ziskanych z dopravniho modelu CR a Stredoéeského kraje.
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Dale analyzoval rizika variant z hlediska pfipravy staveb, porovnani urovné
bezpecnosti a plynulosti provozu, provéreni navrhovych parametrd a hodnotil
ekonomické pfinosy variant. Studie obsahuje pomérné obsahlou grafickou pfilohu
s analytickymi vystupy z dopravniho modelu reprezentujici rizné modelové scénare.
Oproti predchozimu uvedenému materialu se jedna o vyrazné komplexnéjsi dokument
s rozsahle provedenymi analyzami. Soucasti je i SWOT analyza obou variant. Zavéry
posudku jsou mimo jiné nasleduijici:
»Ze zjisténi vyplyvd, Ze v kontextu hodnocenych kritérii je pro realizaci vhodnéjsi
varianta ,,J“ a to z nasledujicich divodui:

- vyrazné lepSi uc¢innost,

- pfiznivé rozdéleni intenzit doprav mezi Prazskym a Méstskym okruhem,

- zajisténi dopravni obsluznosti dotéeného tuzemi,

- vyrazné niZsi rizika zpozdéni projektové pripravy staveb,

- vySsi ekonomicka efektivita.

Zpracovatel posouzeni upozorniuje na skutecnost, Ze vzhledem k dynamickému
rozvoji ovlivnéného uzemi, které neni v soubéhu s adekvatnim rozvojem silnicni sité,
Ize océekdvat dalsi zavazné zhorseni situace, a to i v SirSim uzemi hl. m. Prahy. Dalsi
prutahy pri pripravé staveb 518 a 519 jsou tedy spojeny se vsemi negativnimi
dusledky, které souvisi s ploSnym pretiZzenim sité mistnich komunikaci na uzemi hl. m.
Prahy pfri absenci kapacitniho propojeni obou brehu Vitavy, jako spojnice nadrazeni
komunikacni sité, tj. kongesce, ¢asova zdrzeni a Skody na zdravi a majetku osob.

Zejména je dulezZité upozornit, Ze niZsi uc¢innost silni¢niho okruhu SO v poloze ,,S;“ je
pro délbu intenzit dopravy mezi Silniénim a Méstskym okruhem natolik zasadni, Ze Ize
konstatovat:

- Méstsky okruh a navazné radidly nejsou na toto zvyseni intenzit dimenzovany
a nelze je jiz na tuto situaci snadno technicky adaptovat.

- Pri varianté ,S.;“ je nutno ucinit dalsi souvisejici opatreni v dopravni
infrastrukture (definovana v posudku), ktera je tfeba zapocitat do srovnavacich
investicnich nakladud.

Nejzavaznéjsi je realizace (velmi uc¢inného a dopravné uziteéného) propojeni Prahy 6
a Prahy 8, ktera oslabuje nejvétsi nevyhodu varianty ,,S.“ tj. vyrazné snizeni vyznamu
pro dopravni vztahy v ramci Prahy. Toto spojeni, které neni v uzemnim planu, bude
vzhledem k vazbam na obou brezich mimoradné obtizné projednatelné a znacné
nakladné.

Varianta ,,S.” se jevi celkové technicky snazs$i, coz ma vsak dva zakladni aspekty:
- technické problémy, vynucena opatieni a odpor dotéenych obci nebyly jesté
s dostatecnou mérou odhaleny a jsou tedy skryté,
- mensi dopravni u¢innost ma natolik zavazné disledky, Ze ani pripadné vyrazné

v v

Zasadni nesoulad s uzemné planovaci dokumentaci je pak jiz jenom dalSim faktem,
ktery zvysSuje mozZnost nartstu problému pri pokusu o realizaci této varianty, coz
mize vést ke znaénym zpozdénim a spolecenskym ztratam, a to i na zdravi a Zivotech
Ucastniku silniéniho provozu.“
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K zavérim tohoto posudku Ize podotknout, ze ze znalosti projednavani UPD v hl. m.
Praze lze potvrdit, ze pravdépodobnost projednatelnosti silni€niho spojeni mezi
Prahou 6 a Prahou 8 je témér nulova, a to s ohledem na chranéné pfrirodni lokality na
obou brezich (véetné lokality NATURA) a zcela jisté i nesouhlas dotéenych méstskych
Casti a obyvatel intenzivné obydlenych sidelnich utvart, napr. sidlisté Bohnice.

Porovnani varianty J a S staveb ¢. 518 a 519 severozapadniho okruhu mésta Prahy -
podklady pro technickou komisi, Jacobs Consultancy, Ing. Jifi Lebeda, ¢erven 2008

Dokument porovnaval obsazné varianty J a S; (s podvariantami) po strance
dopravniho posouzeni, analyzou situace v Uzemnim planovani, posouzeni vlivu na
zivotni prostiedi (z hlediska imisi a hluku), ekonomickym posouzenim a po pravni
strance. Vramci dopravniho posouzeni byla provedena pro tuto studii aktualizace
dopravné inzenyrskych vypoc¢ti i imisni a hlukové vypocty véetné aktualizace
propoctu investi¢nich nakladi provedena u dvou na sobé zavislych spole¢nostech

(Hodnoceni variant Prazského okruhu v Usecich 518 a 519 z hlediska emisi, RNDr. Jan

Manak, EKOAIR, 2008, Dopravné-inzenyrské podklady pro vyhodnoceni efektivnhosti

staveb 518 a 519 Prazského okruhu, TSK - UDI, 2008, Vypoéty investiénich nakladi -

SUDOP Praha, Valbek s.r.o., 2008). Ze zavéra studie mimo jiné vyplyva:

- ,Podle vypocétenych celoméstskych dopravnich charakteristik je nevhodnéjsi
varianta J, ktera ma nejvyraznéjsi vliv na sniZeni zatiZzeni komunikacni sité
v obydlenych oblastech a plynulost provozu na kapacitnich rychlostnich ulicich
v Praze.

— Z hlediska stavu uzemni a predprojektové pripravy je varianta J zcela
bezproblémova, naopak varianty S, jsou v rozporu s veskerou uzemné planovaci
dokumentaci a kromé dokumentace EIA bez jakékoli pfedprojektové pripravy.

— Podle hodnoceni vlivi na Zivotni prostredi jsou obé varianty proveditelné.
trasy, primé pusobeni varianty S; na okolni sidla je méné negativni, avsSak
S nékterymi nefeSenymi problémy.

— Varianta J ma kladny vliv na sniZzeni imisi CO, NO, a PM;, podél hlavnich ulic
v Praze cca o 30 % a sniZeni ekvivalentnich hladin hluku o 0,5 - 3 dB(A).

— Ekonomické hodnoceni nevylucuje Zadnou z posuzovanych variant, vzhledem
k zasadnimu ekonomickému prinosu okruhu v jakémkoli provedeni jsou vsechny
navrzené trasy ekonomicky proveditelné. Podle kritéria nejvyssSi Cisté soucasné
hodnoty projektu je nejvhodnéjsi varianta J, varianta S;B (bez privadéce) ma
nejlepsi parametry navratnosti investic a poméru vynosut k nakladum.

— Pripadné navyseni investicnich nakladi (zatim nepripravované) varianty S;B cca
030 % ze soucCasnych predpokladu povede k jednoznaéné ekonomické
vyhodnosti varianty J dle vsech spolehlivych srovnavacich ekonomickych
indikatord.

— Varianta J je podle vétsiny kritérii vyrazné vhodnéjsi, v ostatnich pripadech
(Zivotni prostiedi, ekonomické hodnoceni) je preference varianty J méné
jednoznacna a vystupy hodnoceni obsahuji i jednotlivé argumenty pro variantu Ss.

— Nejdrazsim resenim je pokracovani v ,nulové varianté”. Pokud spojeni obou
brfehu Vitavy na okraji mésta nebude realizovano ani za dalSich deset let,
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Ctyrpruhovy tunel pod Vitavou na prazském méstském okruhu nebude témér
Zadnym zlepSenim dnesniho stavu. DalsSi dlouhodobé odkladani realizace staveb
by mohlo vyustit az v uplné zastaveni této stavby a neuzavreni okruhu, jako se
stalo pfi pripravé stavby okruht kolem Mnichova ¢i Budapesti.“

Studie v podstaté potvrdila zavéry piredchoziho posudku zpracovaného firmou
CityPlan. Pro nékteré aspekty byly pro tento ucéel zpracovany doprovodné diléi
podklady, které vyznamné pfispivaji ke komplexnosti a tim i vérohodnosti celé studie.
Napf¥. v aktualizaci dopravné inzenyrskych vypoéti provedenych TSK-UDI jsou velmi
rozsahle analyzovany nejen rozdily mezi variantami, ale i podrobna analyza dopravni
funkce okruhu véetné rozboru podilu jizd osobnich automobilil s rozdélenim na
vnitroméstské, vnéjsi a tranzitni jizdy, analyzu jizd pomalych vozidel, které patfi
k nejvyznamnéjsim zatézovatelim zivotniho prostredi (tézka nakladni doprava). Z této
analyzy je patrné, pro¢ dochazi pri oddalovani okruhu od Gzemi hl. m. Prahy ke
snizovani jeho dopravni uc¢innosti. Divodem je predevsim fakt, ze vétSinu dopravnich
vztaha tvori vnéjsi jizdy, majici zdroj mimo Gzemi mésta a cil na izemi mésta anebo
naopak. Nezanedbatelna je i €ast vnitroméstskych jizd, které jsou nejcitlivéjSi na
vzdalenost od jadrového mésta. Analyzovana byla i uspora ¢asu realizaci okruhu,
ktera je vyssSi v pripadé varianty J. Kvantifikovany byly i pfinosy k odlehéeni
vnitroméstskych komunikaci, které jsou u varianty J vyssi. Zpracovatelé také dosli
k zavéru, ze nelze potvrdit argument, ze varianta S; pfispiva k oddéleni dopravy
tranzitni od dopravy mistni. Zavéreénym shrnutim je pak varianta J jako vyhodnéjsi
nez varianta S; z hlediska dopravni uc¢innosti.

DalSim diléim podkladem bylo Hodnoceni variant Prazského okruhu v usecich 518
a 519 z hlediska emisi v Praze, RNDr. Jan Manak EKOAIR. To na zakladé prognéz
dopravné inzenyrskych udaju provedlo porovnani emisni situace. Zavéry jsou

nasledujici: ,Z hlediska emisi vSsech 4 sledovanych znecistujicich latek se varianta J

jevi jako nejvyhodnéjsi, jednak proto, Ze ma celkové nejnizsi mnozZstvi emisi a jednak

proto, Ze nejméné zatézuje emisemi centralni ¢ast Prahy. Naopak nejméné vhodna je
varianta 0, pri které by dochazelo na vétsiné dopravnich tras v Praze k mnohem

vyssim emisim, na severni c¢asti Méstského okruhu (tunely Blanka) az k 6-13-

nasobnym ve srovnani s variantou J.“ Pro odlivodnéni nevhodnosti oddalené varianty

okruhu jsou v zavéru shrnuty nasledujici pric¢iny vyssi zatéze ovzdusi této varianty:

1) ,,Nejvétsi cast dopravy v Praze je tvofena bud’ dopravou vnitroméstskou nebo
dopravou, ktera ma ve mésté pocatek nebo konec. Tranzitni doprava tvori jen
malou céast. Severni ¢ast Prazského okruhu by méla proto resit zejména dopravu
v Praze.

2) Cim ddle od centra povede severni ¢ast Prazského okruhu, tim méné bude pro
dopravu v Praze vyuZivana. Jednoduse rec¢eno, pojede-li nékdo z Ruzyné do
Vysocan nebo z Poéernic do Suchdola, rozhodné nezvoli nejméné o 10 km delsi
trasu kolem Lib¢ic n. Vltavou, ale pojede do centra pres Méstsky okruh. Naopak
v pripadé jizni varianty Prazského okruhu bude vyhodnéjsi vyuzit tuto trasu
a vyhnout se riziku ucpaného centra.

3) Z téchto faktu vyplyva, Ze na rozdil od jizni varianty bude v pripadé severnich
variant vznikat mnohem vétsi tlak na dopravu uvniti Prahy, zatimco kapacitni
PrazZsky okruh bude vyuzZivan podstatné mené.
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4) Protoze ale vnitroméstské komunikace vcetné Méstského okruhu nebudou na
takovy dopravni tlak dimenzované, budou na nich pravidelné vznikat kongesce.

5) Pri kongescich mnohokrat stoupa mnozstvi emisi znecistujicich latek produkované
motory automobill, jednak v dusledku neustalé akcelerace a brzdéni, jednak
v dusledku emisi pfi stani v kolonach.

6) Z tohoto duvodu bude mnoZstvi emisi vyprodukované dopravou uvnité Prahy

podstatné vyssi, nez by odpovidalo prostému rozdilu intenzit dopravy ve variantach
JaS.”

Z hlediska rozsahu zpracovani je tato studie stézejnim, vy€erpavajicim a objektivné
zpracovanym materiadlem hodnoticim obé principialni varianty. Lze tedy povazovat jeji
zaveéry i nadale za aktualni a relevantni i jako nejvyznamnéjsi podklad (pravé pro svou
komplexnost) zvySe uvedenych didvodi pro zpracovani UPD a rozhodovani
o variantach feseni véetné aktualizace &. 1 ZUR hl. m. Prahy. Tato studie slouzila i jako
podklad pro posuzovani variant okruhu skupinou odbornika zfizenych vladou CR.

Posouzeni variant skupinou odbornikt zfizenou viadou CR

Strategicky vyznam Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy) potvrdila
Vliada CR, ktera svym usnesenim ze dne 19. 9. 2007 ulozila ministrim dopravy
a zivotniho prostredi ustanovit skupinu odbornikt, ktera vyhodnoti variantni feseni
vystavby silniéniho okruhu kolem Prahy. Tato skupina byla ustanovena v dubnu 2008
ve slozeni péti zastupci jmenovanych Ministerstvem dopravy a péti zastupcui
jmenovanych Ministerstvem zivotniho prostiedi. Podkladem pro jednani skupiny byly
i nékteré vyse uvedené dokumenty.

Tato skupina odbornikii dospéla na svém zasedani dne 2. 9. 2008 mimo jiné
k nasledujicimu: ,,Na zakladé rozsahlé rozpravy, prostudovanych zpracovanych
hodnoticich studii a viastnich poznatku a kritérii prijala skupina odborniki nasledujici
stanovisko: Doporucuje krealizaci variantu silniéniho okruhu kolem Prahy v trase
jizniho vedeni (oznaéeni ,,J“). Clenové skupiny, ktefi se neztotoznili se spoleénym
stanoviskem (v poctu 2) zpracuji své vlastni vyjadreni, které bude prilohou tohoto
zaznamu.”“ Ze zaznamu ze zasedani skupiny je tedy patrné, ze Slo o vétSinovy nazor
této mezirezortni skupiny odbornikl, ktera potvrdila vysledky porovnavani variant
reSeni a aktualnost sledované varianty severozapadniho segmentu okruhu v trase dle
platného UP hl. m. Prahy a UP VUC Prazského regionu.

Nameét tzv. Regionalni varianty

Nékteré méstské éasti hl. m. Prahy podaly ke Zpravé o uplatiiovani ZUR hl. m. Prahy
podnét, pozadujici provéreni alternativni trasy Prazského okruhu, tzv. regionalni
varianty, tj. koridoru okruhu v poloze od Prahy oddalené na uzemi Stredoeského
kraje. Tento podnét byl v pribéhu praci na aktualizaci ¢. 1 ZUR provéfovan s vyuzitim
podkladu, ktery byl uplatnén jako pfiloha pfipominek ke Zpravé o uplatiiovani ZUR hl.
m. Prahy a vyhodnocovan vugéi trase ukladané Zpravou k zapracovani (viz nasledujici
schéma ¢. 1).
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Koridor regionalni varianty Prazského okruhu (Silni€niho okruhu kolem Prahy) neni
obsazen v zadné Uzemné planovaci dokumentaci obci na Uzemi Stredoc¢eského kraje
ani v ZUR Stredoéeského kraje (které prevzaly trasu okruhu z dfive platného UP VUC
Prazského regionu). Je rovnéz v rozporu s platnym UP hl. m. Prahy. Rozvoj Prahy
i vSech obci vregionu probiha s predpokladem, ze realizace chybéjicich c¢asti
Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy) se uskuteéni v koridoru
navrzeném dle aktualizace ¢. 1 ZUR hl. m. Prahy, ktery odpovida trase okruhu
vymezené v platném UP hl. m. Prahy i v Gzemnich planech dotéenych obci ve

Stiredoceském kraji.

Uvahy o regionalni varianté Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy) jsou
iniciovany nesouhlasem nékterych dotéenych méstskych ¢&asti na okraji Prahy
s trasou okruhu dle platného UP. V této souvislosti je treba upozornit, ze stabilizace
a priprava vyznamnych liniovych dopravnich staveb v tzemi je velmi zodpovédny,
dlouhodoby a komplikovany proces, ktery nelze podcerfiovat. Soustavné
zpochybnovani schvalené Gzemné planovaci dokumentace posiluje nedivéru ve
spoleénosti, nahrava spekulativhimu chovani a ve své podstaté posiluje rovhéz pocity
nejistoty ob€anu. Tento aspekt nebyl nikde podrobné vyhodnocen.

Soucasné je treba uvést, ze byl vzat v potaz i negativni postoj obci ve Stiredoéeském
kraji, které nékolikrat deklarativné a spolec¢né projevily svilj zasadni nesouhlas vuci
alternativhimu vedeni okruhu pres sva uzemi. Nelze tedy pfijmout ¢asto uvadény
argument, ze z diivodu spori, které provazi stabilizované resSeni Prazského okruhu
Stredoéeského kraje, kdyz ani kraj, ani obce tuto variantu nemaji v platné UPD, a navic
deklaruji svilj nesouhlas s takovym feSenim. Tou je napf. vyzva ze dne 3. dubna 2008
na zakladé shromazdéni zastupcli samosprav 16 obci, kterych by se dotykalo vedeni
okruhu v trase tzv. varianty S, ktera odpovida i ¢asti alternativhiho namétu Regionalni
varianty. V této vyzvé jednoznaéné vyslovili podporu feseni dle platnych UPD a vyzvali
k urychlené pripravé okruhu s cilem co nejrychlejsi realizace (vyzva je citovana i ve
studii Jacobs Lebeda).
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- ® Zakres vedeni nadfazenych komunikaci hl. m. Prahy véetné Prazského okruhu
ZUR HL. M. PRAHY - AKTUALIZACE C.1 ve stavu dle ZUR HMP - aktualizace &.1 a ZUR Stfedodeského kraje

SCHEMA C.1 a podnétu uplatnéného MC na tzv. regionalni variantu Prazského okruhu



Legenda:
naruast intenzit

pokles intenzit

ZUR HL. M. PRAHY - AKTUALIZACE (":_1 Rozdilovy kartogram zatizeni komunikaéni sité -
S CHEM A é 2 zména zatizeni na komunikacni siti, pokud by byl realizovan Prazsky okruh

podle tzv. regionalni varianty oproti feseni dle aktualizace ¢.1a ZUR StfedoCeského kraje
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Pro tento alternativni podnét byly provedeny (v navaznosti a s obdobou doposud
zpracovanych hodnoceni variant okruhu - viz vyse citované dokumenty) dopravné
inzenyrské analyzy vramci vyhledového dopravniho modelu hl. m. Prahy
spravovaného Utvarem rozvoje hl. m. Prahy (URM - projektant ZUR i Aktualizace &. 1
ZUR). K této éinnosti je URM povéfen zfizovaci listinou, a to zejména pro potireby
uzemniho planovani hl. m. Prahy a pro ovéreni variant planovanych tras dopravnich
siti, v€etné podkladl pro posuzovani vlivli na udrzitelny rozvoj a zivotni prostredi
mésta. Pro dopravni modelovani URM vyuziva prostiedi PTV VISION (program VISIUM
a dalsi), jednoho z celosvétové uzivanych modelovacich softwari v dopravé od
némecké firmy PTV Karlsruhe. S cilem co nejvétsiho priblizeni sofistikovaného
matematického modelu realnému déni v dopravé se vyuziva nejen vlastniho
odborného zazemi, ale i dat z multimodalnich celorepublikovych modeld.

S vyuzitim téchto nastroji byla porovnana dopravni u€innost obou alternativ. Toto
porovnani je kliCovym hlediskem, protoze se jedna o strategickou dopravni stavbu.
Zpracovany byly kartogramy zatizeni pro feseni okruhu dle aktualizace &é. 1 ZUR hl. m.
Prahy i dle podkladtl k tzv. regionalni varianté s vyuzitim relevantnich podkladl pro
navrh kfizovatek a napojeni na ostatni komunikacni sit. Vystupy z obou kartogrami
byly porovnany a zobrazeny v rozdilovém kartogramu - viz schéma €. 2.

Na zakladé zpracovanych dopravné-inzenyrskych analyz pro okruh v trase koridoru
dle aktualizace ¢é. 1 ZUR hl. m. Prahy a pro okruh v trase regionalni varianty Ize
dovodit, ze oddaleni Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy) od Prahy do
koridoru regionalni varianty na uUzemi Prazského regionu znamena narust
automobilového zatizeni na mnoha silné zatizenych Gsecich komunikacéni sité uvnitr
hlavnhiho mésta v jeho intenzivné urbanizovaném Uzemi se stavajici ¢asto kapacitni
zastavbou, coz je z provozniho hlediska i z hlediska negativnich vlivii dopravy na
okolni izemi mésta nezadouci.

Oddaleni Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy) od Prahy vyvolava
nepfriznivé dopravni pritizeni Méstského okruhu, ktery ma omezenou kapacitu a velky
rozsah tunelovych usekt. Kapacitu Méstského okruhu neni zadouci vycerpat, protoze
by hrozila ztrata funkénosti této vyznamné dopravni stavby primarné uréené pro
ochranu vnitiniho, historicky cenného a nejintenzivnéji urbanizovaného uzemi.
Vyé€erpanim kapacity Méstského okruhu by navic byla ohrozena bezpeénost provozu
v jeho tunelovych usecich. Vyznamnym negativhim dopadem, na ktery je treba
upozornit, je rovnéz fakt, ze pritizené Useky komunikaci v Praze (véetné Méstského
okruhu) pfi regionalni varianté Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy) se
nachazeji vétSinou v udolnich polohach SirSi centralni oblasti hlavniho mésta
s vysokou koncentraci obyvatel, kde jsou ztizené podminky provétravani, coz se
nepfriznivé projevuje na Spatné kvalité ovzdusi.
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Z provozniho hlediska je trasa v koridoru Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem
Prahy) navrzeném v aktualizaci ¢. 1 ZUR hl. m. Prahy v porovnani s regionalni
variantou okruhu pfiznivéjSi, protoze umoznuje prevést po obvodé mésta nékteré
dopravni vztahy, které by se oddalenim okruhu od Prahy realizovaly po mistni,
dopravou znaéné pretizené komunikaéni siti ve vnitini ¢asti Prahy. S oddalovanim
trasy atraktivita komunikace pro tyto vztahy rapidné klesad. O tom svéd¢i i vyse
uvedené vysledky studii, které se zabyvaly variantami okruhu. A pravé na zakladé
vlastniho posouzeni alternativniho namétu jednak dopravnim modelem a jednak
Vyhodnocenim vlivu na udrzitelny rozvoj aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy lze
konstatovat paralelu mezi vysledky srovnavani alternativ vedeni okruhu, byt vyse
citované studie a posudky se tykaly jen ¢asti pribéhu alternativniho namétu tzv.

regionalni varianty na severozapadé, popripadé na jihovychodé.

Varianty nebyly porovnavany z hlediska ekonomického, resp. investi€nich
a provoznich nakladu. K tomuto se vyslovil i Nejvyssi spravni soud v rozsudku 1 Ao
7/2011 - 526 ze dne 11. 6. 2012, kde se v bodé 211 a 212 soud uved k pozadavkiim na
posouzeni i finanénim kritériem, Zze pro pofizovatele neni toto kritérium uréujici, a to
i s ohledem na miru obecnosti této izemné planovaci dokumentace a primarné ma
najit odraz pfi formulovani stanoviska Ministerstva dopravy k navrhu dokumentace
tedy toho, na jehoz vrub tyto naklady pljdou z pozice investora. Nicméné s ohledem
na predeslé citace srovnavacich studii variant okruhu je zfejmé, ze feseni predkladané
v aktualizaci ¢.1 ZUR hl. m. Prahy sice pravdépodobné by bylo investiéné naroéné;jsi
diky naroénym tunelovym stavbam pro ochranu okolniho prostiedi, ale
z ekonomického posouzeni (byt’ zpracovaného pouze pro diléi usek okruhu (Jacobs
Lebeda)) vyplyvala srovnatelnost obou fesSeni, pficemz u oddalenéjsi varianty bylo
upozorinovano na vys$si miru rizika navyseni nakladi s ohledem na miru nestabilizace
feSeni, coz by hralo ve prospéch uzemné stabilizovanych reseni. DalSim faktorem je
pak zohlednéni miry Uspor ¢asu, které hovofi ve prospéch varianty blizSi méstu, tedy
predkladanému reSeni.

Na zavér Ize shrnout, ze i kdyz je v aktualizaci €. 1 ZUR hl. m. Prahy piedkladan
Prazsky okruh (Silniéni okruh kolem Prahy) jako invariantni reseni, bylo v ramci
zpracovani aktualizace posuzovano i alternativni (variantni) reSeni okruhu na zakladé
podnétu méstskych c¢asti. Pro tento podnét byla provedena analyza dopravnim
modelem. Pfi hodnoceni variant se vychazelo i z doposud zpracovanych materialt
a podkladd v podobé vyse uvedenych a citovanych posudku a studii. | kdyz tyto byly
zpracovany pro diléi ¢ast okruhu, Ize bezesporu aplikovat vysledky téchto posouzeni
na nyni srovnavané varianty. Piesto vS8ak bylo provedeno hodnoceni
environmentalnich aspekti pro obé fesSeni v ramci Vyhodnoceni vlivu na udrzitelny
rozvoj Gzemi aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy (regionalni varianta hodnocena jako
subvarianta reseni), tedy se vSemi podstatnymi nalezitostmi. Toto posouzeni na
zakladé aktualnich podkladil a jejich vyhodnoceni dospélo k nasledujicimu zavéru:
»Na zakladé vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi se zejména z hlediska zatizeni
uzemi hlukem a znecisténim ovzdusi jevi jako vyhodnéjsi Aktivni varianta. Srovnanim
Zakladniho rFeseni a Variantniho feSeni vychazi z hlediska vétsiny aspekti Zivotniho
prostredi jako lepsi Zakladni Feseni (vedeni SOKP ve stopé drzené UP SU hl. m. Prahy
a navrhované ZUR hl. m. Prahy - aktualizace &. 1).“ (kompletni porovnani jednotlivych
aspektu je uvedeno ve Vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj izemi).
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Jinymi slovy feéeno, aktualizace &. 1 ZUR hl. m. Prahy i zpracované Vyhodnoceni vlivu
potvrdilo aktudlnost dlouhodobé sledované trasy Prazského okruhu v Gizemné
planovacich dokumentacich a proto je potvrzen koridor ptivodné vymezeny v ZUR hl.
m. Prahy z roku 2009, ktery navazuje na ZUR Stiedoéeského kraje a jako jediné feseni
vyhovuje jednak ukoliim danym v Politice tzemniho rozvoje a jednak potrebam
hlavniho mésta a jeho spadovému metropolitnimu regionu.

5.1.2.2 Koridory dalnic, rychlostnich silnic a ostatnich silnic I. tfidy napojené na Prazsky
okruh (Silnicni okruh kolem Prahy)

Koridory vymezené v ZUR hl. m. Prahy respektuji vyhledové uspofadani dalni¢ni a silniéni
sité na uzemi Ceské republiky v Usecich, které zasahuji na Gzemi hlavniho mésta a navazuji
na stavajici i navrhované useky dalniéni a silni¢ni sité v Prazském regionu.

Jednotlivé dalnice, rychlostni silnice a dalSi silnice I. tfidy zasahujici na uzemi hlavniho
mésta umozni realizaci rozhodujici ¢asti dopravniho vykonu v relaci Praha - ostatni uzemi
Ceské republiky. Na Prazsky okruh (Silniéni okruh kolem Prahy) budou dalnice, rychlostni
silnice a dalsi silnice . tfidy napojeny v téchto kfizovatkach:

e dalnice D1 (Praha - Brno) bude s Prazskym okruhem (Silniénim okruhem kolem
Prahy) propojena na mimoprazském Uzemi mimouroviiovou kfizovatkou
u Dobfejovic,

e dalnice D3 (Praha - Ceské Budé&jovice) predpoklada se, ze bude na Prazsky okruh
(Silniéni  okruh kolem Prahy) napojena mimouroviiovou kfizovatkou na
mimoprazském uzemi u Jesenice,

e dalnice D5 (Praha - Plzen) zUstane napojena na Prazsky okruh (Silni¢ni okruh kolem
Prahy) v mimouroviiové kfizovatce u Trebonic,

e dalnice D8 (Praha - Usti nad L.) bude na PraZsky okruh (Silniéni okruh kolem Prahy)
napojena v mimourovnové kfizovatce u Bfezinévsi,

e dalnice D11 (Praha - Hradec Kralové) zGstane na Prazsky okruh (Silni¢ni okruh
kolem Prahy) napojena u Cerného Mostu,

e rychlostni silnice R4 (Praha - Strakonice) bude na Prazsky okruh (Silni¢ni okruh
kolem Prahy) napojena v mimourovnové kfizovatce u Lahovic jizné od soutoku Vitavy
s Berounkou,

e rychlostni silnice R6 (Praha - Karlovy Vary) zGstane na Prazsky okruh (Silni¢ni okruh
kolem Prahy) napojena v mimouroviiové kfizovatce zapadné od Rep,

e rychlostni silnice R7 (Praha - Slany) bude na Prazsky okruh (Silni¢ni okruh kolem
Prahy) napojena v mimourovhoveé kfiZzovatce u Ruzyné,

e rychlostni silnice R10 (Praha - Turnov) bude na Prazsky okruh (Silniéni okruh kolem
Prahy) napojena v mimourovnové kfizovatce u Hornich Pocernic,

« silnice I. tfidy 1/2 (Praha - Kostelec nad Cernymi lesy) bude na PraZzsky okruh (Silniéni
okruh kolem Prahy) napojena v mimourovriové kfizovatce u Kolovrat,

e silnice I. tfidy 1/12 (Praha - Kolin) bude na Prazsky okruh (Silni¢ni okruh kolem Prahy)
napojena mimouroviovou kfizovatkou u Béchovic.
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Aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy navrhuje koridor Gizemni rezervy pro pielozku silnice
I/2 v zajmu zajiSténi Uzemni ochrany pro pfipadné vedeni uUseku této silnice na
prazském uzemi. Navrh koridoru tzemni rezervy pro prelozku silnice 1/2 jednoznacnéji
vymezuje Uzemi, kde je mozné zpohledu hlavniho mésta o prelozce silnice 1/2
uvazovat.

V aktualizaci €. 1 ZUR hl. m. Prahy nebyl vymezeny koridor pro dosud nerealizovanou
novou silnici /12 upraven do podoby koridoru pro upfesnéni v ramci UP. Divodem je
skuteénost, ze navrh predmétné komunikace je zpracovan na urovni DUR, je
v souladu s platnym UP a neni divod sledovat dal$i zpresnéni navrzeného koridoru
v ZUR.

5.1.2.3 Méstsky okruh

Méstsky okruh umozni realizovat velkou ¢ast dopravniho vykonu vnitroméstské dopravy po
technicky vybavené trase s vysokym podilem tunelovych Usekd, které snizuji negativni vlivy
automobilové dopravy na uUzemi. Zprovoznéni Méstského okruhu spolu s uplatnénim
ucéinnych dopravné-regulaénich opatreni k omezeni automobilové dopravy zejména
v centralnl oblastl Prahy vytvor| predpoklady pro daIS| rozv01 mesta aﬁmezm—vyraznejsim

zejmena—wpamatkeve—reze{%a—v—hmmm—rrreste—lapaze pri zachovanl prljatelnych

provoznich podminek na stavajici komunikaéni siti. Uzemné analytické podklady hl. m.
Prahy identifikuji na zakladé vyhodnoceni stavu a tendenci ve vyvoji hlavhiho mésta
a v prilehlé jizni €asti regionu potrebu feSeni problematiky automobilové dopravy na
Gzemi hlavniho mésta. V UAP jsou dolozeny Gdaje o vyvoji zatizeni komunikaéni sité,
intenzity na sledovanych usecich komunikaci mésta, z nichz lze dovodit, ze kromé
regulacnich opatieni je nabidka technicky vybavené trasy Méstského okruhu pro
mésto pozitivni a potfebna. Navrh nedokonéenych usekii Méstského okruhu byl
posouzen v ramci EIA. Vysledky z tohoto procesu byly vyuzity pfi aktualizaci €. 1 ve
smyslu jednak potvrzeni koncepce stavajiciho feseni, jednak upresnéni pribéhu
Méstského okruhu tzemim.

Na trasu Méstského okruhu je vyhlasena stavebni uzavéra.

Situace na komunikacni siti hlavniho mésta je kriticka v disledku enormniho narlstu
automobilové dopravy a nedostatec¢né nabidky nahradnich tras. Znacna ¢ast vnitroméstské
automobilové dopravy se realizuje na komunikacich, které svymi parametry a umisténim
nevyhovuji vysokym dopravnim narokim. Méstsky okruh predstavuje pro velkou ¢ast
vnitroméstskych vztah( nabidku alternativni trasy pro vztahy, které by se pfi jeho absenci
realizovaly v uzemi s kapacitni obytnou zastavbou v centru mésta a s kongescemi na
komunikacni siti.

5.1.2.4 VysoCanska radiala
VysoCanska radidla bude komunikaci celoméstského vyznamu, ktera pfispéje ke snizeni

automobilového zatiZeni na stavajici komunikacni siti v oblasti Cerného Mostu, Hloubétina
a Vysocan.
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Reseni Vysodanské radialy se déli na dva odli§né Gseky. Vychodni Usek, ktery byl v roce
2011 zprovoznén, bude etapové plnit také roli nahradni trasy za chybéjici severovychodni
Cast Prazského okruhu (Silnicniho okruhu kolem Prahy)-je-jiz-v+pekrociléfazi-vystavbya-je
trasové-stabilizovany. Zapadni usek radlaly mezi uI|C| Kbelskou a Balabenkou predstaVUJe
vyrazné problémovou komunikaci—jej
stabilizovat. Jeji trasa se predpoklada v uzemi s velmi slozitymi uzemné-technickymi
podminkami, kde situace je navic komplikovana stavajici zastavbou na jiznich svazich
mezi Vyso€any a Prosekem, potifebou ochrany urbanistickych hodnot véetné zelenych
svahu. Zpracovana ovérovaci studie upresnila pribéh zapadniho useku Vysocanské
radialy s uplatnénim velkého rozsahu tunelovych usekt, které by mély nepfiznivé
zasahy komunikace do uzemi této ¢asti mésta omezit. Slozitost feSeni si vSak vyzada
dalsi podrobnéjsi ovéreni. Jak vyplyva z UAP hl. m. Prahy, je stavajici komunikaéni
systém v oblasti Vyso€an vyrazné zatizen automobilovou dopravou, pfiéemz v této
oblasti se postupné realizuje a pripravuje dalSi zastavba. Zapadni usek Vysocanské
radiadly by umoznil prevést €ast vnitroméstské automobilové dopravy mimo silné
urbanizované uzemi Vysocan, coz by pfispélo ke snizeni automobilového zatizeni
nékterych stavajicich komunikaci v této oblasti, které prochazeji stavajici i budouci
navrhovanou zastavbou.

é. 1 ZUR hl. m. Prahy navrhuje pro zapadni Usek Vysoéanské radialy
koridor izemni rezervy, ktery vychazi z podrobné ovérovaci studie na predmétny tsek
komunikace. Divodem je investicni naro¢nost resSeni, slozitost navrzeného reseni
Vysoéanské radidly a ztoho vyplyvajici potieba dale upresnit vlastni technické
a prostorové reseni (véetné napojeni na Méstsky okruh).

Aktualizace

5.1.2.5 Bfevnovska radiala

Bfevnovska radiala bude komunikaci celoméstského vyznamu, ktera usnadni realizaci
radialnich dopravnich vztahll mezi zapadni €asti a centralni oblasti hlavniho mésta po
technicky vybavené trase s vysokym podilem tuneld zmiriujicich negativni dopady
automobilového provozu do uzemi. Na zdpadnim okraji hl. m. Prahy bude Bfevnovska
radiala napojena do mimourovhové kfizovatky s Prazskym okruhem (Silni€nim okruhem
kolem Prahy) a rychlostni silnici R6. V prostoru Malovanky by méla byt radiala napojena na
Méstsky okruh.

Jak vyplyva z UAP hl. m. Prahy, znaéna éast automobilové dopravy v oblasti Bilé Hory,
Vypichu a Bfevnhova se realizuje ulicemi Karlovarska, Bélohorska, Patockova, které
prochazeji stavajici, ¢asto obytnou zastavbou. Bfevnovska radiala by umoznila snizit
automobilové zatizeni na téchto komunikacich.

Trasa komunikace je vedena ve velmi slozitych uzemné-technickych podminkach. Prichod
silné urbanizovanym Gzemim Bfevnova, Vypichu, Bilé Hory a Rep bude tfeba v dalich
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stupnich uzemné planovaci dokumentace feSit s maximalnim zfetelem na urbanistické
a pfirodni hodnoty uzemi.

Navrhuje se podminénost vystavby Brevnhovské radialy dokonéenim severozapadni
c¢asti Prazského okruhu (Silni€éniho okruhu kolem Prahy) - useku mezi Ruzyni
(rychlostni silnici R7) a dalnici D8.

V severozapadnim sektoru hlavniho mésta je tfeba zrealizovat nejprve objizdnou trasu
pro individualni automobilovou dopravu mimo silné urbanizované oblasti, ktera by
umoznila snizit dopravni zatizeni pretizenych usekii komunikaci uvniti Prahy a zlepSila
by i podminky pro dalSi vystavbu uvnitf mésta. Zaroven neni zadouci vytvaret
atraktivni zapadovychodni propojeni mezi zprovoznénymi Useky Prazského okruhu
(Silniéniho okruhu kolem Prahy) na zapadnim okraji Prahy a Méstskym okruhem
u Malovanky pfi absenci severozapadni ¢asti Prazského okruhu (Silniéniho okruhu
kolem Prahy) zdidvodu rizika dalSiho pritizeni komunikaéniho systému v silné
urbanizovaném Uzemi severozapadni €asti mésta. Na trasu Brevnovské radialy je
vyhlasena stavebni uzavéra.

5.1.2.6 Radlicka radiala

Radlicka radiala propoji po svém dokonCeni Prazsky okruh (Silni¢ni okruh kolem Prahy)
s Méstskym okruhem. Bude komunikaci celoméstského vyznamu usnadfujici realizaci
radialnich dopravnich vztahl mezi zapadni €asti a centralni oblasti hlavniho mésta po
technicky vybavené trase s tunelovymi Useky u Butovic a mezi Jinonicemi a Zlichovem. Na
Zlichové se napoji na zprovoznénou c&ast Méstského okruhu. Prispéje ke snizeni
automobilového zatizeni na stavajici komunikaéni siti v MC Praha 5 a MC Praha 13.

Zapadni ¢ast Radlické radialy je jiz zprovoznéna v podobé Rozvadovské spojky, ktera je
u Tfebonic napojena do mimourovriové kfizovatky s Prazskym okruhem (Silni€nim okruhem
kolem Prahy) a dalnici D5. Chybéjici useky radialy pfedstavuji naro¢nou stavbu s tunelovymi
useky ve slozitych tzemné-technickych podminkach.

Jak vyplyva z UAP hl. m. Prahy, znaéna éast automobilové dopravy v oblasti méstské
Casti Praha 5 se realizuje po stavajicich komunikacich prochazejicich €asto kapacitni
zastavbou. Jde napf. o ulici Radlickou v Radlickém udoli, v Jinonicich a Butovicich,
ulici Plzenskou a Vrchlického v Kosifském udoli apod. Ve vazbé na Rozvadovskou
spojku sméfuje rovnéz znaéna ¢ast automobilové dopravy ulici Bucharovou po okraji
Jihozapadniho Mésta. Radlicka radiala prispéje ke snizeni automobilové zatizeni na
téchto komunikacich, pripadné nabidne nahradou technicky vybavenou trasu
s velkym podilem tunelovych usekul, které prispéji ke snizeni negativnich vlivi
automobilové dopravy do okolniho uzemi.

V souéasné dobé je navrh Radlické radialy zpracovan na urovni DUR.

Na trasu Radlické radialy je vyhlasena stavebni uzavéra.

V aktualizaci ¢é. 1 ZUR hl. m. Prahy nebyl vymezeny koridor pro dosud nerealizovany

usek Radlické radialy upraven do podoby koridoru pro upiesnéni vramci UP.
Divodem je skuteénost, ze navrh predmétné komunikace je zpracovan na urovni DUR,
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je v souladu s platnym UP a neni diivod sledovat dalsi zpfesnéni navrzeného koridoru
v ZUR.

5.1.2.7 Radialy Chodovska, Chuchelska, Prosecka a Stérboholska

Jde o jiz provozované komunikace celoméstského vyznamu, které zajiStuji velkou cast
dopravnich vztahl mezi centralni Casti a okrajovymi oblastmi Prahy. Jsou soucasti
nadfazeného komunikacniho systému hl. m. Prahy. Uvedené komunikace propoji Prazsky
okruh (Silni¢ni okruh kolem Prahy) s Mé&stskym okruhem.

Na souc¢asném automobilovém zatizeni nékterych Useku téchto komunikaci se nepfizniveé
projevuje absence nerealizovanych ¢astii Prazského okruhu.

S ohledem na soucasnou situaci vtrase Prosecké radialy je pfipustné v podrobnégjsi
dokumentaci proveéfit provozné vyhovujici Upravu prabéhu Prosecké radialy tak, aby doslo ke
zmirnéni negativnich Ucinkd provozu z této komunikace na okolni Gzemi. Pfipustné je feSeni
této komunikace s uplatnénim tunelovych usekd.

5.1.2.8 Libenska spojka, Sporilovska spojka

Liberiska spojka predstavuje komunikaci, ktera propoji Méstsky okruh u Balabenky
s Proseckou radialou u Vychovatelny. Jde o dlouhodobé sledovany usek komunikace,
ktery usnadni realizaci dopravnich vztahi mezi severni a vychodni ¢asti mésta po
technicky vybavené trase s vyuzitim Prosecké radidly a vychodni €asti Méstského
okruhu. Prostorové reseni Libeniské spojky bylo ovéfeno podrobnou studii a je
navrzena prevazné v tunelu.

Navrh Libenské spojky byl posouzen v ramci EIA.

Na trasu Liberiské spojky je vyhlaSena stavebni uzaveéra.

Sporilovskd spojka predstavuje zprovoznény uUsek komunikace propojujici
Chodovskou radialu (ulici Brnénskou) s Méstskym okruhem u Spofilova. Prochazi
silné urbanizovanym uUzemim Spofilova se sidlistni zastavbou, predstavuje
nepfiznivou prostorovou bariéru v tzemi. Provoz na této komunikaci ma negativni
dopad na okolni zastavbu. Z uvedenych davoda bude treba provérit moznosti
budoucich uprav této komunikace s cilem zmirnit nepfiznivy bariérovy efekt
komunikace v zastavbé Spofrilova a tim i zmirnit nepriznivé dopady provozu na okolni
uzemi.

Do tkold pro podrobnéjsi UP byl nad ramec zpravy doplnén pozadavek na provéreni
moznosti zkvalitnéni Liberiské a Sporilovské spojky z divodu snizeni negativnich
ucinkti dopravy na urbanizované Uzemi a pro obnovu pfirozenych vazeb v uzemi
a zmirnéni bariérovych ucinku staveb.
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5.1.3 Vestecka spojka

Vesteckd spojka umozni propojit Prazsky okruh (Silniéni okruh kolem Prahy)
u Jesenice s Chodovskou radialou (dnes dalnici D1) u Ujezda u Prahonic. Na uzemi
hl. m. Prahy je pro tuto moznou komunikaci v ramci Aktualizace €. 1 vymezen
dostateény koridor pro jeji pripadnou realizaci. Ta je zavisla na koordinaci s uzemné
planovaci ¢innosti na uUzemi StfedoCeského kraje, protoze uvazovany koridor
Vestecké spojky probiha vétSinové po uzemi Stiedoceského kraje.

Od Prahy oddalena trasa Prazského okruhu (Silniéniho okruhu kolem Prahy) mezi
Jesenici a Riéany neni pro nékteré dopravni vztahy, které maji svaj zdroj é&i cil
v jihovychodni €éasti hlavniho mésta, dostateéné atraktivni. Vlivem této skuteénosti
avlivem rozvoje zastavby na uUzemi obci v prilehlé ¢Easti regionu je stavajici
komunikaéni sit' na jihu Prahy uvnitf zastavéného uUzemi znaéné zatézovana
automobilovou dopravou. Koridor Vestecké spojky zajiStuje uzemni podminky pro
realizaci komunikace, ktera muize ve vztahu k Praze odvést ¢ast vnéjsi zdrojové
a cilové dopravy mimo stavajici obytnou zastavbu. Vestecka spojka by vSak neméla
byt vyuzita pro nepfiméreny rozvoj dalSi zastavby v navazujicim uzemi jizni €asti
Prahy a zejména v prilehlé ¢asti regionu.

Jak vyplyva z UAP hl. m. Prahy, po zméné spoleéensko-ekonomické situace po roce
1989 doslo k narustu dopravniho zatizeni komunikaci na hranicich Prahy a regionu
vlivem probihajici suburbanizace kolem hlavnhiho mésta. Tato skuteénost se na jiznim
okraji Prahy projevila nezadoucim narastem automobilového zatizeni na
komunikacich uvniti stavajici zastavby napf. v Seberové, Hrnéifich, Kunraticich.
Vesteckd spojka by umoznila prevést cast této dopravy mimo stavajici prevazné
obytnou zastavbu téchto méstskych ¢asti.

5.2 Koridory a plochy pro zelezniCni dopravu vymezené v Zasadach uzemniho
rozvoje kraje hl. m. Prahy

5.2.1 Zelezniéni uzel Praha (ZUP)

Koncepce zelezniéni dopravy je tvorena zelezniénim systémem konvenéni zeleznice
a systémem vysokorychlostni zeleznice véetné zastavek a stanic. Zelezniéni draha, na
niz je provozovana vysokorychlostni zelezniéni doprava, je draha vybavena pro
rychlosti draznich vozidel nad 200 km/hod. Zelezniéni draha vybavena pro rychlosti
draznich vozidel do 200 km/hod. uréena pro osobni nebo nakladni dopravu
a kombinovanou dopravu je draha konvenéni. Systém konvencéni zeleznice zahrnuje
drahu celostatni, drahy regionalni a viecky.

Vysokorychlostnim Zzelezni€énim systémem se rozumi Zzelezniéni drahy na uzemi
¢lenskych stati Evropské unie uréené rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady
jako soucéast evropské dopravni sité budované nebo modernizované pro
vysokorychlostni zelezni€ni dopravu.
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Vzhledem ke znac¢né investi¢ni naroénosti a mezinarodni povaze je predpokladany
Casovy horizont realizace VRT vzdaleny, vyjma vyuziti etapovych useku pro potieby
segregace segmentl dopravy nebo vytvoreni parametricky kvalitnéjSich alternativ
stavajicich trati.

Zelezniéni uzel Praha je vyznamnou soudasti Zelezniéni sité Ceské republiky a z hlediska
mezistatni dopravy i evropské zelezni¢ni sité. Lezi v priseciku nejvyhodnéjSich zelezninich
tras spojujicich Ceskou republiku se Slovenskem, Polskem, Némeckem a Rakouskem.

Do zelezni¢niho uzlu Praha je zausténo 10 zelezniCnich trati, pfi€emz 6 z nich je soucasti
evropského systému Zelezni€nich magistral na zakladé dohod AGC a AGTC. Do
zelezni¢niho uzlu Praha budou ve vyhledu kromé stavajicich zelezniénich trati navic
zaUstény vysokorychlostni trati od severu vrelaci Praha - hranice CR (-Dresden), od
vychodu v relaci Praha - Brno - hranice CR (-Wien,Bratislava), od zapadu ve sméru Praha -
Plzer - hranice CR (-Nirnberg).

Vymezené koridory ZelezniCni dopravy na uzemi hlavniho mésta umozni zkvalitnéni
navrhovych parametrd celého zZelezni¢niho uzlu Praha, coz ve vysledku bude znamenat
vySSi atraktivitu zelezni¢ni dopravy a jeji konkurenceschopnost vi&i automobilové dopravé.
VysSi vyuziti Zelezniéni dopravy muze pfispét ke snizeni automobilové dopravy v ramci
meésta i regionu.

Rozvoj Zelezni¢ni dopravy je spojen s jeji vétSi integraci do systému vefejné dopravy na
uzemi hlavniho mésta. Probihajici proces integrace Zeleznice do PID i souasny stav
Zelezniéni dopravy je popsan v Uzemné analytickych podkladech hlavniho mésta Prahy.

V UAP je stav zelezniéni infrastruktury v Zzelezniénim uzlu Praha popsan jako
neuspokojivy. Zafizeni jsou ¢asto zastarala a zeleznic¢ni sit’ neni schopna zvladnout
pozadovany objem zvlasté osobni dopravy. Jako problém fesitelny nastroji Uzemniho
planovani je popsana nedostate¢na kapacita hlavnich vstupnich zelezni€nich trati
(trati ¢. 231 Lysa nad Labem, ¢. 221 BeneSov, ¢. 171 Beroun, ¢. 011 Ceska Trebova)
vyvolana neoddélenim regionalni a dalkové zelezniéni dopravy. Zelezniéni
infrastruktura v Praze také v soucdasnosti nedisponuje potiebnym technologickym
vybavenim pro moderni prepravni sluzby (logistické terminaly s vazbou na zeleznici).

Mezi problémy k feSeni definuji UAP v oblasti vefejné dopravy také chybéjici kvalitni
tangencialni spojeni verejné dopravy mimo centrum mésta. Pokracujici modernizace
a optimalizace trati ZUP spolu s realizaci novych zastavek umozni také rozvoj
tangencialnich tzv. méstskych linek. Tyto nové linky budou vyuzivat i trati dnes
uréené predevsim pro nakladni dopravu. Postupnou rekonstrukci stavajicich trati lze
rovnéz dosahnout vyrazného snizeni akustickych emisi ve smyslu pozadavku
Vyhodnoceni vlivu Zasad Gzemniho rozvoje hl. m. Prahy a Aktualizace é. 1 ZUR hl. m.
Prahy na udrzitelny rozvoj Gzemi (VWURU), kap. A.8 Popis pozadovanych opatieni pro
predchazeni, snizeni nebo kompenzaci vSech zjiSténych nebo predpokladanych
zavaznych zapornych vlivli na zivotni prostredi, bod 12).

Ze ZUR hl. m. Prahy vyplyva, Ze v nasledné uzemné planovaci dokumentaci bude tfeba
vyFesit zejména:
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¢ vyhledovou podobu Zelezni¢niho uzlu Praha v centralni oblasti hlavniho mésta, kde je
tfeba stabilizovat vyhledové uspofadani prostoru Masarykova nadrazi a Praha
hlavniho nadrazi,

e pozadované zkapacitnéni Zelezni¢niho spojeni mezi Zst. Praha-Smichov a Hlavaim
nadrazim Praha-hlavni nadrazi,

e stabilizaci feSeni zelezni€nich koridorG v relaci Praha - BeneSov a modernizacei
Zelezni¢ni trati Praha - Kladno s odbockou na letisté,

e upfesnéni vyhledového rozsahu draznich ploch na tzemi hlavniho mésta,

e upfesnéni Uzemnich narokli potfebného zazemi Zelezniéni dopravy
(tj. provozné-technické zakladny umoznujici pozadovany rozsah a kvalitu
zelezni¢ni dopravy),

e provéreni priachodu koridorti vysokorychlostni zelezni¢ni dopravy uzemim bez
negativnich dopadu na krajinu,

e vymezeni terminali kombinované dopravy a rozsahu plosnych naroku zazemi
nakladni zelezniéni dopravy,

e stabilizaci FreSeni zelezniénich koridorul v relaci Praha - Liberec,

e upiesnéni Uzemnich narokli modernizace trat'ového tseku Liben - MaleSice.

5.2.2 Koridory konvenéni zelezni¢ni dopravy - tranzitni zelezni¢ni koridory

Koridory konvencni Zelezni¢ni dopravy, které prochazeji uzemim hlavniho mésta, vyplyvaji
z mezinarodnich dohod. Tranzitni Zelezni¢ni koridory zajisti kvalitni rychlou Zeleznicni
dopravu v zakladnich smérech mezi Prahou a sousednimi zemémi. Sou€asné predstavuiji
zatraktivnéni Zelezniéni dopravy uvnitf Ceské republiky. S lep$icimi se podminkami provozu
v trasach Zelezni¢nich koridori se zvétSuje vzdalenost atraktivity dojizdky do Prahy
z odlehlejSich oblasti statu.

. koridor: SRN/Berlin - Dé&¢&in - Praha - Ceska Tiebova - Brno - Bfeclav - Rakousko/Vider.
Na uzemi hlavniho mésta vstupuje od severu ve stopé Zelezni¢ni trati €. 091 Praha - Kralupy
nad Vltavou, pokraCuje pfes Zst. Praha-HoleSovice, zst. Praha-hlavni nadrazi, Zzst. Praha-
Liben, Zst. Praha-Béchovice odkud dale na vychod pokracuje ve stopé Zelezni¢ni trati €. 011
Praha - Kolin.

lll. koridor: SRN/Norimberk - Cheb - Plzef - Beroun - Praha a dale v trase I. koridoru do
Ceské Tiebové - Olomouc - Ostrava - Polsko/Slovensko. Na tzemi hlavniho mésta vstupuje
od jihozapadu ve stopé zelezni¢ni trati . 171 Praha - Beroun, vede pfes zst. Praha-
Smichov, Praha-hlavni nadrazi, dale ve stopé |. koridoru pfes Zst. Praha-Liben, zst. Praha-
Béchovice a po zeleznicni trati €. 011 Praha - Kolin k vychodni hranici Prahy.

Realizace stavby ,Nové spojeni Praha - Beroun® v parametrech vysokorychlostni drahy
vedené ve stopé VRT umozni pifevedeni lll. tranzitniho koridoru ze stavajici trati €. 171, ktera
tak bude pfevazné vyuzita pro pfiméstskou zelezni¢ni dopravu.

IV. koridor: SRN - D&¢in - Praha - Veseli nad Luznici - Ceské Budgjovice - Horni DvoFisté -
st. hranice. Na uzemi hlavniho mésta vstupuje od severu ve stopé I. koridoru, vede pfes Zst.
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Praha-HoleSovice, zst. Praha-hlavni nadrazi, zst. Praha-VrSovice do oblasti Hostivare, odkud
pokracuje jihovychodnim smérem k BeneSovu.

5.2.3 Koridor pro novou Zelezni¢ni trat’ Praha - Bystfice u BeneSova (Bene3ov)

Kapitola zrusena rozsudkem Méstského soudu v Praze €. j. 10A 6/2013 - 103 - 108.

5.2.4 Zelezniéni koridory - sit AGTC, TEN-T

Zelezniéni koridory sit¢ AGTC a TEN-T, které prochazeji uzemim hlavniho mésta, vyplyvaiji
z mezinarodnich dohod. Na vybranych zelezni€nich tratich zahrnutych do sit¢ AGTC, TEN-T
bude mozné provozovat Zelezni¢ni dopravu odpovidajici stanovenym parametrim pro tyto
vybrané tratéi.

5.2.5 Modernizace trati Praha - Kladno v€etné Ill. etapy

Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy identifikuji na zakladé vyhodnoceni stavu
a tendenci ve vyvoji hlavniho mésta a v prilehlé €asti regionu jako velkou slabinu
absenci kvalitniho zelezniéniho spojeni Praha - Kladno (nejvétSi mésto Stredoc¢eského
kraje, cca 70 000 obyvatel). Stavajici trat’, ktera patfi mezi nejzatizenéjsi jednokolejné
trati v CR, ma vzhledem ke svym parametrdm malou provozni vykonnost aje zcela
nevhodna pro vedeni pravidelné intervalové dopravy ve sméru na Kladno a pro
obsluhu mezinarodniho leti$té Praha-Ruzyné (Leti$té Vaclava Havla Praha). Re$enim
je pripravovana modernizace trati Praha - Kladno, ktera zkvalitni pfiméstskou

zeleznicni dopravu v tomto sméru (zkraceni cestovni doby a zvySeni poctu spoju).

Zelezniéni koridor celoméstského vyznamu pro trat’ Praha - Kladno véetné& lIl. etapy zaijisti
podminky pro budouci vysSi kvalitu Zelezniéni dopravy v relaci Praha - Kladno, kvalitni
Zelezni¢ni spojeni mezi centrem hlavniho mésta a letiStém Praha-Ruzyné a zprijezdnéni
zelezniéni trati z tohoto letisté na Jene&/Hostivice pod letiStnim terminalem Sever 2. Kvalitni
zmodernizovana zelezniéni trat Praha - Kladno véetné lll. etapy zvysi atraktivitu hl. m. Prahy
z pohledu leteckych cestujicich. Sou€asné vytvofi podminky ke snizeni automobilové
dopravy a poctu autobusovych spoju mezi uvedenymi meésty a letistém Praha-Ruzyné
(LetiStém Vaclava Havla Praha).

Zelezniéni trat’ prochazi silné urbanizovanym tzemim a ma tak dobré predpoklady pro
jeho pfimou obsluhu i pro realizaci pfimych prestupnich vazeb s ostatnimi druhy
vefejné dopravy. Zelezniéni stanice a zastavky na trati budou pfevazné vyznamnymi
prestupnimi uzly a nékteré z nich maji potencial stat se prirozenymi architektonickymi
a urbanistickymi jadry uzemi. Modernizace trati je také mozné vyuzit pro zlepsSeni
celkové prostupnosti tzemi.

Pocatkem roku 2009 byl souhlasnym stanoviskem ukonéen proces posuzovani vilivu
stavby modernizace trati Praha - Kladno na zivotni prostredi. Nasledné byly v dubnu
2009 zapracovany pripominky z EIA a projednani navrhu dokumentace pro uzemni
fizeni (DUR) do é&istopisu DUR. Poéatkem kvétna 2009 byl schvalen investiéni zamér
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projektu, ktery potvrdil pokracovani pripravy arealizace projektu. Platnost
souhlasného stanoviska k posouzeni vlivu provedeni zaméru na zivotni prostiedi je
prodlouzena do 26. ledna 2016.

Modernizace trati Praha - Kladno byla dlouhodobé projekéné reSena. Soucasné je
celkové stabilizovan nazor na systémové pojeti modernizované trati v Praze, véetné
odpovidajicich navrhovych parametri. Z celoméstského pohledu modernizovana trat’
véetné bezprostredniho okoli vybranych stanic pIni i dalohu zachyceni vnéjsi
hromadné i individualni dopravy.

lll. etapa stavby zahrnuje pokrac¢ovani trasy ze stanice Praha Letisté Ruzyné (Letisté
Vaclava Havla Praha) ve sméru na Jeneé, resp. Hostivici. Napojeni trati bude
realizovano mimourovinové pres Odbocku Jene€¢ek a umoziuje viakovym spojim jizdu
smérem jak do Kladna, tak do Prahy. Napojeni leti§té na ZUP je primarné feseno
prostrednictvim trati €islo 120 Praha-Bubny - Kladno a pfipadné Ize vyuzit trat’ €. 122
Praha-Smichov - Hostivice. Trat’ €. 122 Praha-Smichov — Hostivice umoznuje napojeni
letiSté Praha Ruzyné pres Odboc¢ku Jeneéek a stanici Praha-Smichov na zst. Praha
hlavni nadrazi aeventuelné i zavedeni vlaki osobni dalkové dopravy na letisté.
trati €. 122 (zejména v Useku Praha-Smichov - Praha hlavni nadrazi) a jeji pfipadnou
elektrizaci a optimalizaci pfi respektovani prirodnich a urbanistickych hodnot uzemi.
Stejné tak bude nutné provérit optimalni polohu stanice Praha Letisté Ruzyné pro
vlaky méstské a dalkové dopravy.

5.2.6 Koridory vysokorychlostni zelezniéni dopravy (VRT)

Vysokorychlostnim Zzelezni€énim systémem se rozumi Zzelezniéni drahy na uzemi
¢lenskych stati Evropské unie uréené rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady
jako soucast evropské dopravni sité budované nebo modernizované pro
vysokorychlostni zelezni€ni dopravu.

Trati, které jsou souéasti systému vysokorychlostni zeleznice, jsou v ZUR vymezeny
jako useky novostaveb navrzenych v parametrech vysokorychlostni drahy zvysujici
kapacitu hlavnich konveénich trati segregaci dalkové a nakladni dopravy na jedné
strané a priméstské dopravy na strané druhé.

Dosavadni zkuSenost s provozem Zzelezni¢ni sité a studijni provéreni ukazuje, ze
zvysSeni kapacity stavajicich trati pridanim dvojice koleji, uréené pro rychlé viaky, neni
optimalni. Tato trasa je zbyteéné dlouha, nebot’ je vedena pres obce, ve kterych rychlé
vlaky nezastavuji, nevyhovuje parametricky pro provoz rychlych dalkovych vlaku
(sklonové a smérové poméry) a zvysSuje hlukovou zatéz v urbanizovaném okoli
souéasné trati. ReSenim je tak nalezeni nové trasy vedené prevazné mimo hlavni
oblasti osidleni a prizplisobené parametricky pro provoz rychlych dalkovych viaku.

Cast zelezniéni sité je dopravnim provozem zatizena velmi silné. Soubéh regionalni
osobni dopravy, dalkové osobni dopravy a nakladni dopravy vede ke kapacitnim
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disproporcim magistralnich trati. Ty se projevuji zejména v blizkosti velkych mést
s intenzivni priméstskou dopravou osobnimi zastavkovymi vlaky. Husty sled vilak
osobni dopravy jiz v soucasnosti na radé priméstskych usekt hlavnich trati prakticky
znemoznuje vedeni nakladnich vilakul v rannich a odpolednich hodinach. Jakkoliv jsou
vysokorychlostni zeleznice prioritné uréeny k dalkové dopravé osob a v zasadé na
nich nelze dopravovat konvencéni nakladni vlaky, maji i velmi pozitivni vliv na
zelezni€ni nakladni dopravu, respektive na prevedeni nakladni dopravy ze silni¢ni sité
na zeleznice tim, ze uvoliuje kapacitu dopravni cesty na konvenénich tratich
vyuzitelnou pro nakladni viaky.

5.2.6.1 Koridor Gizemni rezervy pro vysokorychlostni trat Praha - Brno - hranice CR
(-Wien/Bratislava)

Vymezeny koridor uzemni rezervy pro vysokorychlostni trati ve sméru Praha - Brno -
hranice CR vyplyva z koncepce rozvoje sité vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati na uzemi
Ceské republiky a ve stfedoevropském prostoru. Vysokorychlostni Zelezniéni trat pfispé&je ke
zkvalitnéni a vysSi konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy mezi Prahou, Brnem, dalSimi
oblastmi Ceské republiky a sousednimi staty.

Vymezeny koridor na uzemi hl. m. Prahy je v souladu s trasou vysokorychlostni tratéi
V navazujicim uzemi regionu. Prvni etapa vysokorychlostni trati uvolni kapacitu stavajici
zeleznicni trati €. 011 (Praha - Kolin) pro pfiméstskou zelezni¢ni dopravu, kterou bude
mozné segregovat od dalkové ZelezniCni dopravy.

Vzhledem ke stretu koridoru trati VRT s limity ochrany pfirody (EVL NATURA 2000
Blatov a Xaverovsky haj, PR Klanovicky les - Cyrilov) a zatim nedofeSeného dopadu
vystavby a provozu trati na tato chranéna uzemi prirody je vymezen koridor uzemni
rezervy, ktery slouzi k provéreni a nalezeni takového technického freSeni, které
nevytvofi novou prostorovou barieru v Uzemi a zajisti ochranu EVL a integritu vSech
dotéenych ploch zelené.

Koridor vedeni VRT v oblasti Béchovic byl predmétem variantniho provérovani jiz
Vv ramci pofizovani souéasné platného Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy
v devadesatych letech. Prehled provéfovanych tras je soucdasti dokumentace
konceptu UP HMP z roku 1995, problémovy vykres dopravy. Na zakladé podkladovych
studii a jejich projednavani byly vybrany dvé varianty k podrobnéjSimu provéreni,
pficemz obé byly zapojeny do Zelezniéni stanice Béchovice, varianta C ze severu
(odpovida stopé v ZUR hl. m. Prahy) a varianta B1 zapojena od jihu. Tyto varianty byly
podrobnéji provéreny ,Srovnavaci studii variant koridori VRT zausténych do
prazského zelezniéniho uzlu®, ILF Praha, 1997. Na zakladé projednani této studie byla
do navrhu UP zvolena stopa varianty C. V roce 1999 byl UP HMP schvalen véetné této
stopy.

Z hlediska potieb verejné dopravy se zietelem na kritéria trvale udrzitelného rozvoje
v podobé zvySovani nabidky a atraktivity ekologické zelezni€ni dopravy je evidentni
potieba nového zelezniéniho koridoru smérem na Kolin za ucelem segregace
(tj. oddéleni) jednotlivych segmentll Zelezni¢ni dopravy s cilem zvySit celkovou
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propustnost infrastruktury a tak nabidnout prostor stale narlstajici poptavce po
zeleznici jak v segmentu pfiméstské Zelezni€ni dopravy, tak i v segmentu dalkové
a regionalni zelezniéni dopravy. Tento fakt byl ovéren i ve vyhledavaci studii zvySeni
propustnosti trati v useku Pofi¢éany - Praha, IKP 11/2008, ktera potvrdila potrebu
tohoto koridoru v pripadé volby vedeni VRT novou trati na BeneSov. Souc¢asné vsak
studie provérovala i alternativu zkapacitnéni stavajiciho koridoru Liben - Pofi¢any,
ktery prochazi modernizaci na ¢tyrkolejny usek. Vysledky projednani studie
v podstaté konstatuji nemoznost priichodu ve stavajicim koridoru, tudiz je zapotrebi
drzet chranény koridor pro novou zeleznicni trat’, at' uz bude ve vyhledu slouzit VRT,
av etapé (coz je popsano v kapitole 5.2.6.1 ZUR), €i dlouhodobé pro konveéni
dalkovou dopravu.

Keorid koryehlostni traté Praha - hranice GR (-Dresden

5.2.6.2 Koridor Uzemni rezervy pro vysokorychlostni trat Praha - hranice CR
(-Dresden)

Vymezeny koridor izemni rezervy pro vysokorychlostni trat’ ve sméru Praha - hranice CR -
Drazdany vyplyva zkoncepce rozvoje sité vysokorychlostnich Zelezni€nich trati ve
stfedoevropském prostoru. Vysokorychlostni Zelezni¢ni trat' pfispéje ke zkvalitnéni a vysSi
konkurenceschopnosti Zelezniéni dopravy mezi Prahou, severni &asti Ceské republiky
a Némeckem. Navrzeny koridor je v souladu s trasou vysokorychlostni trat&i v navazujicim
Uuzemi regionu. Vysokorychlostni trat ¢asteéné uvolni kapacitu stavajicich Zelezninich trati
ve sméru od severu pro priméstskou Zelezni¢ni dopravu i veétsi segregaci dalkové
a pfiméstské Zelezni¢ni dopravy.

V roce 1995 byla firmou SUDOP Praha, a. s., dopracovana studie Uzemné-technické
podklady ,,Koridory VRT v CR“ podle zak. &. 50/1976 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisti
(stavebni zakon), odsouhlasena MD a byvalym Ministerstvem hospodarstvi na zakladé
jejiho projednani s odbory uzemniho planovani, dopravy a zivotniho prostredi
tehdejSich okresnich Gfadd. Studie vychazi z predpokladu napojeni VRT v CR na
zapadoevropskou vysokorychlostni Zelezniéni sit, pficemz po uzemi CR by mély byt
VRT vedeny co nejkratSim smérem se zapojenim Prahy, Brna a Ostravy. Vysledkem
této studie je navrh tras, slouzici pro zabezpeceni uUzemni ochrany koridort
a stanoveni podminek, za kterych bude vystavba VRT rentabilni. Vedeni VRT Praha -
hranice CR (-Dresden) bylo prevzato z Koordinaéni studie VRT 2003 (IKP, s. r. o.,
2004). Ukolem této studie bylo zpracovat aktualizaci dokumentu UTP Koridory VRT
v CR s cilem minimalizace variantnosti tras jako podkladu pro proces Uzemniho
planovani, tj. ochrany tras pro budouci realizace vysokorychlostniho systému.

Vzhledem ke stretu koridoru trati VRT s limity ochrany pfirody (EVL NATURA 2000
Praha Lethnany, NPP Letisté Letiiany) a zatim nedofeSeného dopadu vystavby
a provozu trati na predmét ochrany téchto chranénych uzemi pfirody, kterym je biotop
a populace kriticky ohrozeného druhu zivocicha sysla obecného na travnaté plose
letiSté v Letnanech, je vymezen koridor uzemni rezervy, ktery slouzi k provéreni
pruchodnosti trati 1zemim bez negativnich dopadi na predmét ochrany pfirody.
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5.2.6.3 Koridor vysokorychlostni trati Praha - Plzefi - hranice CR (-Niirnberg)

Vymezeny koridor vysokorychlostni trati ve sméru Praha - Plzefi - hranice CR (-Niirnberg)
vyplyva z koncepce rozvoje sité vysokorychlostnich Zelezninich trati ve stfedoevropském
prostoru. Uvedena vysokorychlostni Zelezni¢ni trat pfispéje ke zkvalitnéni a vySSi
konkurenceschopnosti Zelezniéni dopravy mezi Prahou, zapadni &asti CR a Némeckem.
Navrzeny koridor je v souladu s trasou vysokorychlostni trati na navazujicim Uzemi regionu.
I. etapa vysokorychlostni trati mezi Prahou a Berounem uvolni kapacitu stavajici zelezniéni
trati €. 171 (Praha - Beroun) pro pfiméstskou Zelezni¢ni dopravu.

Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy na zakladé vyhodnoceni stavu a tendenci
v zelezniéni dopravé konstatuji, ze nedostatecna kapacita hlavnich vstupnich
zelezni¢nich trati (v tomto pfipadé €. 170 Beroun) vyvolana neoddélenim regionalni
a dalkové zelezni€éni dopravy, je problémem resSitelnym nastroji tzemniho planovani.
|. etapa vysokorychlostni trati mezi Prahou a Berounem uvolni kapacitu stavajici
zelezniéni trati €. 171 (Praha - Beroun) pro pfiméstskou zelezniéni dopravu.

Realizace stavby podstatnym zpisobem zrychli a zkvalitni dopravu na lll. tranzitnim

zeleznicnim koridoru a umozni i budouci provoz vysokorychlostnich vlaki
s rychlostmi az 250-300 km/hod., lll. Zelezniéni koridor bude zkracen o vice nez 10
kilometrd.

V roce 2006 byla zpracovana doprovodna studie pfipravné dokumentace ,Praha -
Beroun, nové zelezni¢ni spojeni“, ktera rozpracovala tzemné technicka studie trati
z roku 2005 a variantné fesila jednak zausténi do Prahy (kromé portalt v Hluboéepich
i moznost umisténi portald v Malé Chuchli v misté dnesSniho kfizeni trati Praha-
Smichov - Revnice a Praha VrSovice sef. nadrazi - Radotin) a dale zpisob a misto
prekonani fi€éky Lodénice ve Svatém Janu pod Skalou. Vroce 2006 byla rovnéz
zpracovana Rozsifena geologicka reserse, ktera shrnovala veskeré znamé poznatky
o geologické stavbé zajmového Gzemi. Na resersi navazalo zpracovani Uvodni analyzy
rizik, ktera pojmenovala mozna rizika jak pfi vystavbé dlouhého tunelu, tak pfi jeho
provozu. Jednim ze zasadnich zavéru rizikové analyzy bylo, ze pro vystavbu tunelu je
nejvétsim rizikem stret s krasovymi jevy, coz mlize zpUsobit i zavaleni, zatopeni €i pad
tunelovaciho stroje. Z tohoto divody byly hledany dalSi varianty trasy nového
zelezni¢niho spojeni, které minimalizovaly prichod masivem s moznym vyskytem
krasovych jevi. Vzniklo tak nékolik dalSich variant nové trati, z nichz byla nakonec na
zakladé zpracované Stavebné technologické analyzy jako optimalni vybrana varianta
oznacovana jako ,fialova“, ktera je zausténa do Prahy v prostoru Hluboéep (pod
barrandovskou vystupni komunikaci) a ktera prekonava udoli Lodénice
podtunelovanim v ¢asti Sedlec.

I; I. II v.,I ..Ir | El!lg}

5.2.7 Kombinovana a nakladni doprava
Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy na zakladé vyhodnoceni stavu a tendenci

v zelezni€ni dopravé konstatuji, ze zelezni€ni infrastruktura v Praze v souéasnosti
nedisponuje potirebnym technologickym vybavenim pro moderni pirepravni sluzby
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(logistické terminaly s vazbou na zeleznici). UAP mezi problémy, které ma fesit Gzemni
plan, fadi ruseni zelezni€nich vle€ek a ztratu zavie€kovatelnych uzemi.

Obecné se kombinovanou dopravou rozumi spojeni alesponn dvou dopravci v ramci
prepravniho retézce, kdy zbozi neopusti plivodni prepravni prostredek a kdy prevazna
C¢ast cesty probéhne po Zeleznici, popf. vodni cestou. Jeji nejrozsirenéjSi formou je
preprava pomoci kontejnerd, vyménnych nastaveb a navésu.

Nakladkové a vykladkové koleje v zelezni¢nich stanicich a pripojené vlecky tvori
zakladni mista manipulace se zbozim dopravovanym po Zzeleznici. Dulezitym
predpokladem pro fungovani zelezniéni nakladni dopravy je tak zachovani a pripadné
rozSireni sité zelezni¢nich viecek.

vew s

dokumentaci ukol vymezit termlnaly kombinované dopravy a nakladni zelezniéni
dopravy a zachovat zavle¢kovani produkénich izemi a provérit mozné rozsireni sité
zelezni€nich vlecek.

Jednim z vychozich dlouhodobych koncepcénich dokumentl pro stanoveni cild
rozvoje zelezni¢ni infrastruktury v prazské aglomeraci je Strategicky plan hl. m. Prahy,
ktery stanovuje cile, priority a cesty pri feSeni kliCovych otazek rozvoje mésta na
obdobi 15-20 let. Plan navrhuje ve vnéjsi nakladni prepravé usilovat o vyssi vyuziti
kombinované prepravy substrati zelezni¢ni, vodni a leteckou dopravou vedouci ke
snizovani podilu automobilové nakladni dopravy na prepravé, dale podporovat
projekty na propojeni dopravnich systémi, vytvaret a iniciovat zajisténi ekonomickych
nastrojii podpory kombinované prepravy, uvhodnych staveb vyzadovat
kombinovanou piepravu materialu. Usilovat se ma také o zachovani zeleznic¢nich
vle€ek pro obsluhu vyrobnich, skladovych nebo obdobnych typt ploch.

Nakladni automobilova doprava v hl. m. Praze ma na kvalitu Zivota negativni vliv. Jednou
z moznosti, jak napomoci snizeni intenzity nakladni automobilové dopravy ve mésté, je
konsolidovani pfevazeného zbozi/zasilek, které maji plvod nebo cil v centralni ¢asti mésta.

City-logistika je koordinovany systém zaméfujici se na konsolidaci zasilek pro pfislusnou
oblast mésta, ktery dosahuje omezeni nakladni dopravy ve méstech. Cilem city-logistiky je
optimalizace dopravni obsluhy ve mésté, ktera spoCiva prfedevSim v provazanosti riznych
dodavek od vétsiho poctu dodavatell uréenych pro jednoho pfijemce v konsolidaci do jedné
zasilky a v optimalnim zpusobu pFepravy této zasilky. Funkéni systém city-logistiky v hl. m.
Praze by mohl pfispét ke snizeni negativnich vlivi dopravy a mit pfiznivy dopad na Zivotni
prostfedi ve mésté.

Politika tzemniho rozvoje CR 2008 uklada vymezit ve vybranych regionech (nejsou totozné
s vymezenim kraj() lokality vhodné pro vybudovani vefejnych logistickych center. V PUR
2008 je definovana oblast sttedni Cechy, z &ehoz vyplyva, Ze se podita se situovanim VLC
pro Prahu a StfedoCesky kraj. Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy sleduji na uzemi Prahy

moznost umlstenl termlnalu C|ty Ioglstlky (CLC) umlstem—veremehe—legrshekeh&eentra—na
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Gzemné—planovaci—dokumentasi—V PUR neni jednoznaéné uveden pozadavek na

umisténi VLC pfimo na uzemi hl. m. Prahy, ukol je stanoven pro neurcité vymezené
Gzemi ,stiedni Cechy“. Mozné lokality na tuzemi hl. m. Prahy byly provéfovany
v oborovych koncepénich dokumentech, ale na Uzemi hl. m. Prahy nebyla nalezena
vhodna a dostupna lokalita. V dokumentu ,,Strategie podpory logistiky z verejnych
zdroju“ byla navrzena dvé VLC celostatniho vyznamu ve vzdalenosti zhruba 150 km.
Vzhledem k tomu, ze podminkou pro umisténi VLC je napojeni na dilezity zelezni€ni
i dalni€ni tah a blizkost vyznamného letisté a vodni cesty, byly v dokumentu uréeny
lokality Nymburk, Lysa n. L., Milovice, Stara Boleslav, Mélnik a Mstétice. VLC je tak
umisténo na uzemi Stfredo¢eského kraje.

Dokument ,Novelizace koncepce prestavby zelezni€éniho uzlu Praha“ umist'uje
Centralni logistické centrum pro prazskou aglomeraci s vazbou na Zzeleznici do lokality
Praha Horni Pocernice, za hranicemi Prahy pak do lokality Jene¢ a Dobroviz.
Podminkou umisténi centra je dostatecné velka plocha, na kterou lze umistit nejen
sklady a administrativni budovy, ale i parkovisté a obsluzné komunikace a také dobré
napojeni na zelezniéni a silniéni sit. V soucasné dobé vsak lokalita Praha Horni
Pocernice vzhledem k aktualnimu vyvoji v tzemi tato prostorova kritéria (s ohledem
na rozsah a zpuUsob jejiho sou¢asného vyuziti) nespliuje.

Ze Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy vyplyva pro podrobngjSi uzemné planovaci
dokumentaci ukol provéfit na uzemi mésta moznosti umisténi terminald city-logistiky napf.
v oblasti Smichova a Malesic.

Studie ,,Novelizace koncepce prestavby zelezni¢niho uzlu Praha“ pro ucel city-
logistického terminalu doporudila také zelezniéni stanice Praha-Smichov a MaleSice.
Navrh modelu prazské City-logistiky, ktery pocita s vyuzitim Zzelezni¢ni dopravy, je
inspirovan navrhem resSenim city logistiky Vidné. Na zakladé toho byly vybrany ty
prazské zelezni¢ni stanice, u nichz se vyhledové pocita nebo je realizovana redukce
soucasnych ¢innosti a pripravuje revitalizace jejich izemi. Jako optimalni usporadani
se jevi existence jednoho City terminalu pro kazdy bieh Vlitavy; pro ¢ast Prahy lezici
na zapadnim brehu Vitavy Praha-Smichov a pro ¢ast mésta na vychodni strané od
Vitavy Praha-MaleSice. Podstatnou vyhodou téchto lokalit je jejich umisténi ve
vnitfnim kompaktnim mésté, vyhovujici napojeni na dopravni infrastrukturu
a potencial pro multifunkéni logistické vyuziti.

5.2.8 Koridor uzemni rezervy pro novou zelezniéni trat’ Praha - Neratovice - Liberec

Vymezeny koridor Uzemni rezervy pro novou zeleznié€ni trat’ vyplyva z potreby zajisténi
kapacitniho zelezni€niho spojeni Praha - Liberec s dosazenim systémové jizdni doby
60 minut. Vyuziti koridoru VRT Praha - Dresden i pro konvenéni zelezni€ni spojeni
s Libercem pfinasi z provozniho hlediska riziko soubéhu linek vysokorychlostni,
dalkové, rychlé regionalni i pfiméstské dopravy. Z diivodu dosazeni potiebné kapacity
trati je tak navrzena tato nova stopa. Trat’ je navrzena v parametrech vysokorychlostni
drahy.
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Koridor uzemni rezervy je pro trat vymezen s ohledem na priority a soucasné
moznosti vystavby Zzelezni€éni infrastruktury - dokonéeni modernizace tranzitnich
koridori a na nich lezicich uzli, feSeni kapacity trati ve velkych aglomeracich,
pfipadné zahajeni vystavby VRT, u kterych se jevi realné uvedeni do provozu nejdrive
v obdobi po roce 2030, tedy v dlouhodobém éasovém horizontu.

Z davod(i stietu stavajiciho koridoru VRT Praha - hranice CR (-Dresden) s limity
ochrany prirody a zatim nedorfeSeného dopadu vystavby a provozu této trasy na
predmét ochrany dotéenych chranénych uzemi je nové navrhovany koridor uzemni
rezervy pro novou zelezniéni trat’ Praha - Neratovice - Liberec uréen také pro mozné
vedeni vyse zminéného koridoru VRT. Tato nova stopa zatim neni Uzemné
stabilizovana na uzemi Stredoceského kraje. Koridor uzemni rezervy je v ramci
aktualizace ZUR vymezen na zakladé pozadavku MD CR.

5.3 Letecka doprava

V ZUR hl. m. Prahy se plo$né vymezuje pouze leti$té Praha-Ruzyné (Leti$té Vaclava
Havla Praha), a to s ohledem na velikost a vyznam tohoto letisté v ramci letecké
infrastruktury CR a stfedoevropského prostoru. Ostatni leti$té jsou vymezena pouze
zastupnym symbolem, ktery je lokalizuje na Uzemi mésta a souasné je ulozeno
podrobnéjsi UPD upresnit vyhledovy izemni rozsah, tedy upfesnit jejich vymezeni.

5.3.1 LetiSté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha)

Nad ramec Zpravy, avsak v souladu s ukonéenim procesu prejmenovani letisté Praha-
Ruzyné na LetiSté Vaclava Havla Praha ke dni 5. fijna 2012 a v souladu s upifesnénim
pravidel jeho pouzivani, je v AZUR u nazvu leti$té Praha-Ruzyné uveden v zavorce
novy nazev letisté - LetiSté Vaclava Havla Praha.

Leteckd doprava je v Praze provozovana zejména na letisti Praha-Ruzyné (Letisti
Vaclava Havla Praha), které se nachazi na severozapadnim okraji hlavniho mésta.
LetiSté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha) je z hlediska civilni letecké
dopravy nejvyznamnéj$im vefejnym mezinarodnim letistém Ceské republiky a do
vyhledu se vyjimeéné postaveni tohoto letisté v ramci Ceské republiky nezméni.
Vyhledova mezinarodni i vnitrostatni letecka doprava bude proto i nadale realizovana
predev§im na tomto letisti.

Vyznam letiSté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha) pro leteckou dopravu
v ramci dopravni infrastruktury Ceské republiky je zasadni, nezastupitelny. Koncepce
rozvoje letiSté zastava mnoho let nezménéna a predpoklada castecnou prestavbu
stavajiciho drahového systému, ktera by méla zajistit vySSi bezpe€nost a kvalitu
leteckého provozu pfii vzletech a pristanich; vys$si kapacita drahového systému
umozni rovnéz zprisnit letové podminky ve prospéch ochrany zivotniho prostredi i pfi
narastu letecké dopravy.
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V souladu s Politikou Gtzemniho rozvoje CR 2008, schvalenou usnesenim vlady CR, je
navrzena vystavba nové paralelni vzletové a pfistavaci drahy - paralelni RWY 06R/24L,
jejiz koridor upresiiuje aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy. Stavajici RWY 12/30 (dfive
RWY 13/31) a RWY 06L/24R zlGstanou pro letecky provoz zachovany.

Vyvoj drahového systému na letisti Praha-Ruzyné (Letisti Vaclava Havla Praha) ma
dlouhou historii. V dobé uvedeni do provozu letisté 5. dubna 1937 byl drahovy systém
tvoren vté dobé obvyklymi tfemi travnatymi pasy. Letisté Praha-Ruzyné (Letisté
Vaclava Havla Praha) tehdy patfilo k nejmodernéjsim v Evropé. Jiz v pocatcich
provozu letiSté bylo jasné, ze travnaté vzletové a pristavaci drahy nebudou stadit
ocekavanym objemim letecké dopravy a vyvoji letadel. Bylo proto zahy rozhodnuto
0 vybudovani zpevnéného drahového systému, ktery byl ¢tyrdrahovy. Diivodem tehdy
relativné velkého poctu vici sobé vzajemné odklonénych drah byla pomérné velka
citlivost pouzivanych letadel na boc¢ni vitr.

V roce 1956 byla zahajena priprava dalSiho rozsireni letisté Praha-Ruzyné pod nazvem
»Nova vystavba“, ktera byla rozélenéna do péti staveb. Soucasti pripravy ,,Nové
vystavby“ bylo opétovné provéreni vhodnosti ruzyriského prostoru pro leteckou
dopravu, které bylo poprvé provedeno vroce 1949. Vysledky vyhledavaci studie
potvrdily vhodnost ruzyriského prostoru pro rozvoj letecké dopravy. V ramci ,,Nové
vystavby“ bylo navrzeno prakticky nové velmi moderni letiS§té v prostoru existujiciho
letiSté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha). Nadéasovy byl rovnéz layout
letisté s dvojici paralelnich a provozné nezavislych drah a odbavovacim komplexem
mezi nimi. Takové schéma letisté je velmi kompaktni, umoziiuje optimalni rozlozeni
provozu, redukuje pojizdéni, a tim snizuje spotrebu paliva i produkci emisi a hluku.
Drahy umisténé po obou stranach odbavovaci plochy navic vyznamné redukuji pocet
letadel kfizujicich aktivni drahu a vyrazné tak zvysuji bezpeénost leteckého provozu.

Zcela novy drahovy systém byl jiz tehdy navrzen s paralelnimi drahami. S dnesni
drahou RWY 06/24 a k ni rovhobéznou drahou dalsSi. Tento drahovy systém mél byt
provozovan i s nékterymi drahami stavajiciho systému. Z nového paralelniho
drahového systému bylo rozhodnuto nejdfive o realizaci severni drahy, tehdejSi RWY
07/25 (dnes RWY 06/24). Rozhodnuti o realizaci nejprve severni drahy mélo sva
logicka opodstatnéni. Jednim divodem byla skuteénost, ze paralelni draha umisténa
jizné od RWY 06/24 a nového odbavovaciho terminalu Sever fyzicky kolidovala se
vSemi drahami, které byly tenkrat provozovany. Pf¥i realizaci by to znamenalo znaéné
omezeni provozu a v nékterych obdobich zavieni celého letisté. Pri realizaci nejprve
severni drahy bylo jedinym omezenim stavajiciho drahového systému pouze doc¢asné,
¢asové nenaro¢né kratkodobé zkraceni stavajici RWY 12/30 (drive 13/31), a to jesté
z divodu realizace jejiho prodlouzeni. Dal$i divod, pro¢ nebyla paralelni (jizni) draha
smyslem celé ,Nové vystavby“, by pfi prvotni realizaci jizni (paralelni) drahy byl
oddélen touto drahou od arealu Jih. Ten byl v té dobé jednak jesté stale intenzivné
vyuzivan k leteckému provozu a navic, stejné jako dnes, predstavoval celé technické
zazemi letisté. Na dlouhou dobu, jejiz délku nedokazal tehdy nikdo ani odhadnout, by
tedy byly, zatim zbyteéné, oba arealy oddéleny jizni (paralelni) drahou. Nikdo tehdy
nedokazal ani priblizné odhadnout (navic v odliSnych spoleéensko-ekonomickych
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podminkach a za jiné politické situace v Evropé), zda a kdy bude nova paralelni draha
vubec nutna.

Od roku 1982, kdy byla hlavni draha RWY 07/25 prodlouzena, je drahovy systém letisté
Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha) z hlediska délek a poétu drah beze zmén.
Jedinou zménu predstavuje precislovani RWY 07/25 na RWY 06/24, které se
uskutecnilo vroce 1993 z ddvodu zmény azimutu osy drahy k magnetickému severu.
Ze stejného dlivodu doslo v roce 2012 ke zméné oznaceni stavajici RWY 13/31 na RWY
12/30.

Vyvoj drahového systému letisté se za dobu jeho existence neubiral nahodilymi
cestami nebo impulsy, byl vzdy vyvolan vyhradné potirebami provozu letisté a letadel.
Vyvoj drahového systému ma své zakonitosti dané technickymi potrebami
jednotlivych typua letadel, provoznimi podminkami letiSté a pozadovanou kapacitou.
Podobné tomu je i v soucéasné dobé, kdy navrhovana nova paralelni draha prispéje
k zajisténi kvalitnich podminek pro letecky provoz na letiSti Praha-Ruzyné (Letisti
Vaclava Havla Praha) i pfi vy$Sich narocich letecké dopravy.

Celkovy objem cestujicich, odbavenych v roce 2010 na étyfech nejvyznamnéjsich
letiStich s mezinarodnim statutem na uzemi Ceské republiky (Praha, Brno, Ostrava,
Karlovy Vary) €inil 12,3 milionu cestujicich. Z uvedeného celkového poctu leteckych
cestujicich na vysSe uvedenych étyrech letiStich odbavilo letisté Praha-Ruzyné (Letisté
Vaclava Havla Praha) 11,6 milionu cestujicich.

Podil letiSté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha) na celkovych vykonech &étyr
vySe uvedenych nejvyznamnéjsich letist CR vroce 2010 &inil v osobni prepravé
93,9 %, v nakladni prepravé 89,2 %. Pro srovnani uvadime, ze podil druhého
nejvyznamnéjsiho letisté CR Brno-Tufany na celkovych vykonech vy$e uvedenych
ctyr letist’ Cinil v osobni dopravé 3,2 % (cca 0,4 milionu odbavenych cestujicich),
v nakladni prepravé 8,2 %.

V souc€asné dobé letisté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha) disponuje tiemi
drahami, jejichz vzajemné usporadani a parametry jsou vysledkem dlouhodobého
vyvoje. Stavajici drahovy systém je v sou¢asné dobé provozovan tak, aby co nejvice
odpovidal potfebam letiSté a zaroven byl maximalné ohledupliny z hlediska vlivii na
zivotni prostredi ve vztahu k nejblizSimu okoli.

RWY 06/24

RWY 06/24 je v sou€asné dobé hlavni drahou letisté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava
Havla Praha). Ve sméru 24 je vybavena zarizenim ILS (Instrument Landing System) pro
presné priblizeni kategorie IlIB, coz v praxi znamenda, ze pokud je Iletadlo
odpovidajicim zplisobem vybaveno a posadka vycvicena, miize na RWY 24 pristat
nebo z ni vzlétnout pfi dohlednosti pouhych 50 m. Z opaéného sméru 06 je tato draha
vybavena zafizenim ILS pro presné priblizeni v kategorii I, coz umoziuje vzlety
a pristani az do horizontalni dohlednosti 600 m a vertikalni dohlednosti 60 m. Tim je
zajisténa maximalni provozni vyuzitelnost letisté.
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RWY 12/30 (dfive RWY 13/31)

RWY 12/30 (dfive RWY 13/31) je vedlejsi drahou letisté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava
Havla Praha). Tato draha je vybavena v obou smérech zafizenim ILS pro presné
priblizeni kategorie I. Protoze RWY 12/30 (dfive RWY 13/31) sméfuje na intenzivné
urbanizované oblasti Prahy s velkou intenzitou osidleni, bylo v roce 1997 rozhodnuto
o vyznamném omezeni provozniho vyuziti této vedlejSi drahy pouze na pfipady, kdy je
hlavni draha RWY 06/24 mimo provoz nebo kdy provozni podminky neumoznuji urdit
drahu RWY 06 nebo RWY 24 jako , drahu v pouzivani“, coz muze byt zpusobeno
nadlimitnim boénim vétrem, snizenymi brzdnymi u¢€inky, neschopnosti provozu
zarfizeni ILS apod. Vyjimku z tohoto pravidla tvofi odlety vrtulovych letadel z RWY 12
(diive RWY 13), které jsou povoleny za predpokladu vyuziti zvlastni odletové trati,
ktera tato letadla vede mimo husté osidlené ¢asti Prahy.

Ke zméné znac¢eni RWY doslo vroce 2012 vlivem postupné zmény magnetického
severu.

RWY 04/22

RWY 04/22 slouzila od pocatku 40. let minulého stoleti az do roku 1958 jako hlavni
draha letisté. Jeji osa ve sméru 22 prochazi pfimo nad obci Hostivice, kde se okraj
obytné zastavby nachazi ve vzdalenosti pouze 650 m od prahu THR 04. Tato
skuteénost a omezena délka drahy vedly vroce 1997 k jejimu uzavieni pro vzlety
a pristani a nadale je vyuzivana pouze pro pojizdéni a parkovani letadel.

Na pocatku devadesatych let minulého stoleti byla pfi pfipravach dalSiho rozvoje
infrastruktury letiSté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha) zvazovana
problematika dostate¢cné kapacity drahového systému. Studie spolec¢nosti AGA
LetiSté, zpracovana v roce 1996, jednoznac¢né prokazala, ze varianta prodlouzeni
stavajici RWY 04/22 neni z hlediska dlouhodobého rozvoje letisté Praha-Ruzyné
(LetiSté Vaclava Havla Praha), hlukovych dopadl na okoli letisté i provozniho vyuziti
variantou optimalni, a proto bylo doporuc¢eno pfipravovat drahu paralelni RWY
06R/24L (v minulosti téz oznacdovanou jako RWY 06/24 BIS) k draze RWY 06/24.

Navrzena paralelni RWY 06R/24L

Doporucéeni sledovat nadale v ramcirozvoje letiSté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava
Havla Praha) drahu RWY 06R/24L akceptovala Ceska sprava letist, s. p., a nasledné
i statni organy, coz vedlo k situaci, ze od roku 1996 je priprava vystavby této drahy
preferovana a priprava RWY 06R/24L probiha.

Paralelni draha letisté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha) byla jiz v minulosti
zapracovana i ve starSich uzemné planovacich dokumentacich. Obsazena je jiz ve
Smérném uzemnim planu hl. m. Prahy zr. 1971, ve Smérném uzemnim planu hl. m.
Prahy z roku 1975, schvaleném o rok pozdéji vroce 1976. Uvedena byla rovnéz ve
Smérném Gzemnim planu z roku 1985, schvaleném v roce 1986. Uzemni rezervu pro
tuto drahu obsahuje i platny UP hl. m. Prahy z roku 1999. Zamér na paralelni drahu se
tedy projevuje v izemné planovacich dokumentacich jiz nékolik desitek let.

Poloha i parametry paralelni drahy byly postupné v minulosti upresfnovany. V dfive
platnych izemné planovacich dokumentacich se uvazovalo s délkou paralelni drahy
4000 m. Postupnym upiesiiovanim v prabéhu pripravy a vlivem provozu stale
modernéjsSich letadel se naroky na délku drahy zkratily a v jeji délka je nyni uvazovana
3 550 m. Nékolika postupnych uprav doznal i boéni osova vzdalenost navrhované
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paralelni RWY O06R/24L od drahy stavajici. Bo¢ni osova vzdalenost byla vzdy
stanovovana s dirazem na zachovani moznosti nezavislych letovych operaci. Plivodni
navrh na tuto boéni osovou vzdalenost drah byl 1 850 m. Od roku 1996 je bo¢ni osova
vzdalenost stanovena na 1 525 m. Tento vyvoj je vysvétlitelny snizovanim minimalni
boéni osové vzdalenosti v leteckych predpisech, coz bylo umoznéno modernim
a kvalitativné vyssim technologickym vybavenim letadel a vyraznym rozvojem
zabezpecovaci letecké techniky. Boéni osovou vzdalenost drah na letisti Praha-
Ruzyné (Letisti Vaclava Havla Praha) jiz neni mozné dale snizovat z divodu realné
situace na letisti, protoze by doslo ke kolizi se stavajicim zastavovacim prostorem
arealu Sever. Snizeni boéni osové vzdalenosti drah z1 850 m na 1 525 m a zkraceni
pozadované délky drahy z ptivodnich 4 000 m na 3 550 m predstavuje pfinos v oblasti
snizeni negativnich vlivi na zivotni prostiedi ve vztahu k okoli letisté i ve vztahu
k uzemi hlavniho mésta Prahy.

Je ovérenou skute¢nosti, ze pokud kterékoliv letisté dosahne provozu 150-180 tisic
pohybu letadel/rok na jedné ¢i na dvou provozné zavislych (neparalelnich) drahach,
dostava se do situace kapacitniho nedostatku. Ten je nuceno fesit bud’ zvlastnimi
provoznimi postupy (napf. Manchester, Hamburg ¢i Praha-Ruzyné v letech 2003-2008)
nebo vystavbou nové, provozné nezavislé drahy (Helsinky, Viden, Berlin a dalsi).
Tento vyvoj probiha i v pripadé letisté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha).
Vroce 2003, kdy bylo dosazeno 115 000 pohybu letadel a kdy bylo jasné, ze se
vstupem Ceské republiky do EU dojde v roce 2004 ke skokovému narGstu poptavky,
dosSlo na letisti Praha-Ruzyné (LetiSti Vaclava Havla Praha) k upravam postupt
a vybudovani pojezdovych drah pro rychlé opusténi hlavni drahy. Hodinova kapacita
se postupné zvysSila z 34 na 48 pohybl letadel za hodinu, coz v roce 2004 umoznilo
uskutecnit cca 145 000 pohybu letadel. Po dosazeni 180-190 tisic pohybti letadel roéné
jiz dalSi moznosti navyseni kapacity drahového systému, pfi zachovani stavajicich
protihlukovych postupt, nejsou.

LetiSté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha) ma pro svij rozvoj vyhodné
podminky z hlediska kvalitnich vazeb na stavajici i planovanou pozemni dopravni
infrastrukturu (Prazsky okruh propojujici celorepublikovou i prazskou infrastrukturu
pozemnich komunikaci, planovana kvalitni kolejova doprava, ktera zajisti rychlé
spojeni letisté s centrem Prahy ekologickou verejnou dopravou), ma pfriznivé vazby
nejen vuci Praze, ale i vici StfedoCeskému kraji s nejvétSim centrem osidleni
(Kladno).

Porovnani s nékterymi zahrani€nimi letisti:

Duvodem uvedeni této ¢asti odiivodnéni paralelni RWY 06R/24L je skute¢nost, Zze ¢ast
odpurcu paralelni RWY 06R/24L obc¢as uplatinuje nazor, ze néktera zahranic¢ni letisté
svymi vykony vyrazné prevysuji letiSté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha),
ackoliv je jejich drahovy systém tvoren pouze jednou drahou anebo je jejich drahovy
systém podobny drahovému systému letisté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla
Praha).

Je treba zduraznit, Ze porovnavat jakakoliv dvé letisté je velmi problematické. Kazdé
letiSté je jedine€éné svym umisténim, drahovym systémem, vzduSnym prostorem,
klimatickymi charakteristikami, vykony, skladbou typu letadel, rdznymi mistnimi
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omezenimi leteckého provozu a mnoha dal$imi parametry. Casto uvadénym prikladem
v tomto ohledu je letiSté Gatwick v Londyné.

Letisté Gatwick v Londyné je nejvytizenéjSim jednodrahovym letiStém na svété.
U ného je vSak treba dat do souvislosti nékolik skute€nosti. LetiSté Gatwick je jednim
z péti londynskych letist. To je také prvni pri€inou, pro¢ nelze toto letisté s letiStém
Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha) srovnavat. Letisté Praha-Ruzyné (Letisté
Vaclava Havla Praha) je jedinym dopravnim letiSstém nejen pro Prahu, ale vyznamové
a vykonem slouzi pro celou Ceskou republiku, vyuziva se téz pro vSeobecné letectvi,
vrtulniky Policie CR a vojenskym Utvarem zajistujicim pfepravu vysokych statnich
Cinitell. LetiSté Gatwick v Londyné naproti tomu slouzi jen uréitému druhu letecké
dopravy. Na rozdil od Prahy se na ném odbavuji prevazné dalkové lety. Pro ostatni
linky slouzi dal$i londynska letisté. Pfevahou dalkovych linek je také dana velikost
letadel, jejich sedadlova kapacita i vytizenost. S ohledem na uvedena specifika je
pocet cestujicich na jeden pohyb letadla na letisti Gatwick 1,7x vySSi nez na letisti
Praha-Ruzyné (Letisti Vaclava Havla Praha). Vyznamnou skute¢nosti, ktera tento fakt
rovnéz ovlivhuje, je atraktivita mista, kde se letiSté nachazi. Oblast Londyna je
nejvytizenéjSim leteckym centrem Evropy, které svoji pozici historicky ziskalo jako
spojnice mezi Evropou a Severni Amerikou. Vyjimeéné moznosti transferi tuto
atraktivitu dale zvysSovaly. Létat do Londyna je pro dalkové lety témér nezbytnosti
a navic je jedno v jakych casech. Atraktivita druhého nejvétsiho letisté Londyna -
letiSté Gatwick - za letiStém Heathhrow zaostava jen malo. Stejné jako na Heathrow,
tak i na Gatwick, jsou letecké spoleénosti ochotny létat témér kdykoliv. To vSak neni
pripad letist’ stredni velikosti, ktera primarné obsluhuji pouze urcitou oblast/region
a transferoval/dalkova doprava je pro né sice vitanou, ale spiSe dopliikovou aktivitou.
Mezi letiSté stredni velikosti patii i letiSté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha),
které se pohybuje kolem 30. mista z hlediska velikosti letiSt' v Evropé. Stredni letisté
maji provoz soustredén v dobach maximalniho zajmu cestujicich.

V minulosti se jako pfriklad jednodrahového letisté také nékdy uvadélo letisté
Manchester. Toto letiSté zacalo intenzivné feSit potfebu nové paralelni drahy v roce
1991, kdy jeho vykony dosahovaly okolo 12 miliona cestujicich za rok. Maximalniho
vykonu bez paralelni drahy dosahlo letisté Manchester vroce 2000, kdy bylo
odbaveno 18,5 milionu cestujicich pfi 178 468 pohybech letadel. Tento pocet je
prakticky stejny jako pocet pohybl letadel dosazeny na letiSti Praha-Ruzyné (Letisti
Vaclava Havla Praha) v roce 2008, kdy zde bylo zaznamenano 178 628 pohybu letadel.
Znacné se vSak opét liSi pocet cestujicich na jeden pohyb letadla, ktery byl na letisti
Manchester 1,5nasobkem oproti letiSti Praha-Ruzyné (LetiSti Vaclava Havla Praha).
| vtomto pripadé je vyssSi pocet cestujicich v letadle zplisoben charakterem provozu
s vyraznou pievahou stiednich proudovych letadel a velkym zastoupenim dalkovych
letd. Dodavame, ze i v Manchesteru trval spor o novou paralelni drahu cela léta, nez
byla v roce 2001 paralelni draha na letisti Manchester uvedena do provozu.

Mezi letiSté s podobnym drahovym systémem jakym disponuje letiSté Praha-Ruzyné
(LetiSté Vaclava Havla Praha), patii letiSté v Hamburku, podobnost vykazuje napfr.
i letisté Viden/Schwechat. Letisté Hamburk odbavilo v roce 2010 necelych 13 milionu
cestujicich a blizi se hranici své kapacity. Jeho problém je, ze vlivem intenzivni obytné
zastavby, ktera toto letiSté prakticky obklopuje ze vSech stran, jej neni mozné rozsirit
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0 novou paralelni drahu. Situace tohoto letisté je ale v porovnani s letiStém Praha-
Ruzyné (LetiStém Vaclava Havla Praha) vyrazné jina v tom, ze letiSté Hamburk je
jednim ze 16 velkych mezinarodnich letist’ (jako paté nejvétsi) v Némecku a v jeho
nevelké vzdalenosti (120 km) se nachazi letisté Brémy, ve vzdalenosti cca 150 km dalsi
vyznamné letisté Hannover. V takto rozsahlé siti fungujicich vyznamnych
mezinarodnich letist' s dokonalou plné funkéni pozemni dopravni infrastrukturou
(kvalitni dalni¢ni i zelezni€ni sit) neni velkym problémem eventualni previs poptavky
po letecké dopravé, kdyz v Hamburku v budoucnu nastane, uspokaojit na jiném blizkém
letisti. V ramci Ceské republiky a hlavné v pfipadé letisté Praha-Ruzyné (Letisté
Vaclava Havla Praha) takovy postup mozny neni. Mimoprazska letisté v Ceské
republice maji pouze regionalni charakter - nejvétsim je letisté Brno ve vzdalenosti cca
220 km, které ma vyrazné nizsi dopravni vykony. Navic poloha letisté Praha-Ruzyné
(Letisté Vaclava Havla Praha) v centru Ceské republiky je vyjimeéna, ma pfimy vztah
k hlavnimu méstu, je geometricky pfizniva vaéi velké éasti Ceské republiky, a pokud
by byla v Praze a jejim okoli dokonéena potiebna pozemni dopravni infrastruktura
(Prazsky okruh i planované napojeni letiSté na Zelezni¢ni dopravu), bylo by letisté
Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha) kvalitné dostupné z velké ¢asti uzemi
statu.

LetiSté Viden/Schwechat je nejvétsim letiStém v Rakousku. V souéasné dobé
disponuje dvéma drahami, jejichz osy se kfizi. Na rozdil od letiSté Praha-Ruzyné
(LetiSté Vaclava Havla Praha) se vSak samotné drahy nekfizuji, proto je drahovy
systém uvedeného videnského letiSté v porovnani s ruzynskym letiStém kapacitnéjsi.
Poloha drah videnského letisté je také vyhodnéjsi a umoznuje témér nezavisly provoz.
Navic letisté Viden/Schwechat nema provozné omezenou drahu jako letisté Praha-
Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha), jehoz vedlejSi draha se smi vyuzivat pouze
v pFipadé, ze neni mozné vyuzivat drahu hlavni. | presto letisté ve Vidni pfipravuje
vystavbu nové paralelni drahy.

Rozhodujicim parametrem pro posuzovani drahového systému neni pocet leteckych
cestujicich, ale pocet pohybu letadel. Pokud kterékoliv letisté dosahne provozu 150-
180 tisic pohybl letadel za rok na jedné ¢i dvou provozné zavislych (neparalelnich)
drahach, musi reSit kapacitni problémy spojené s leteckym provozem. Letisté Praha-
Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha) se v této situaci nachazi.

Vyznam paralelni RWY 06R/24L je ve zkvalitnéni drahového systému
nejvyznamnéjsiho letisté Ceské republiky i zvySeni kapacity drahového systému.
Dostateéna kapacita letisté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha), ziskana
dobudovanim paralelni RWY 06R/24L, umozni dalSi zpfisnéni stavajicich letovych
postupti ve prospéch ochrany zivotniho prostiedi (snizeni hodinové kapacity
paralelniho drahového systému, které toto zpiisnéni pfinese, nebude mit fatalni
nasledky pro provoz letisté, jak by tomu bylo za stavajiciho stavu). Pokud by uvedena
draha nebyla obsazena v uzemné planovacich dokumentacich, znamenalo by to
vyrazné zpozdéni a zpochybnéni jeji pfipravy, coz by mélo nepfiznivy vliv na rozvoj
civilniho letectvi v Ceské republice i rozvoj turistického ruchu na jejim tzemi.

Dvojice paralelnich a provozné nezavislych drah s odbavovacim komplexem mezi nimi
predstavuje moderni dlouhodobé sledované reSeni drahového systému letisté Praha-
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Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha). LetiSté zalozené na principu paralelnich drah je
velmi kompaktni, umoziuje optimalni rozlozeni provozu, redukuje pojizdéni, a tim
snizuje spotiebu paliva i produkce emisi a hluku. Drahy umisténé po obou stranach
odbavovaci plochy navic vyznamné redukuji poc€et letadel kfizujicich aktivni drahu
a vyrazné tak zvysuji bezpeénost leteckého provozu.

Pfipominame, Ze jiz v pripadé stavajiciho drahového systému letisté Praha-Ruzyné
(Letisté Vaclava Havla Praha) provozovatel letisté zprisnil pravidla létani s ohledem na
environmentalni dopady. Konkrétni zpfisnéni bylo kompromisem mezi pozadavky
ochrany zivotniho prostiedi a kapacitou drahového systému. Kapacita letisté byla
omezena povinnosti dodrzet standardni odletovou trat’ az do vysky 3 200 stop, tj. cca
650 m nad urovni letisté.

Nova paralelni RWY 06R/24L na letisti Praha-Ruzyné (LetiSti Vaclava Havla Praha)
umozni snizit vyuzivani stavajici drahy RWY 12/30 (dfive RWY 13/31), ktera sméruje do
husté osidlenych c¢asti mésta s kapacitni sidliStni zastavbou. | pii nékterych
meteorologickych podminkach, které v souéasnosti znamenaji povinnost prevést
provoz na RWY 12/30 (dfive RWY 13/31), bude pfi existenci nové paralelni drahy
pokraéovat provoz na téchto paralelnich drahach. Realizace paralelni drahy umozni
snizeni ekologické zatéze velké ¢asti hlavniho mésta diky rdadovému omezeni provozu
na draze RWY 12/30 (difive RWY 13/31). V obdobném poméru se snizi i pocet obyvatel
hlavniho mésta zasazenych nadmérnym nebo obtézujicim hlukem z leteckého
provozu.

Bez realizace paralelniho drahového systému budou pfi naristu leteckého provozu
vice zatézovany jak prostory pro pfiblizeni na RWY 12/30 (difive RWY 13/31), tak i dalSi
oblasti Prahy a Stfedoc¢eského kraje. To bude zplisobeno (pfi narustu leteckého
provozu) nutnosti resit situace, které jsou pfi takovém zplisobu provozu obvyklé -
bude dochazet k nucenému vyckavani letadel ve vzduchu, nezanedbatelné nebude ani
vyckavani letadel pied vzletem, stejné jako je tomu na letiStich s prehusténym
provozem. Takové situace by vedly ke zhorSeni ekologické situace v Praze i ve
Stredoceském kraji.

ZvysSeni poctu letd na RWY 12/30 (dfive RWY 13/31) v obou provoznich smérech by
znamenalo vyssi hlukové zatizeni tUzemi Prahy 6 (zejména oblasti Ruzyné, Bila Hora,
Fialka), Prahy 17 (zejména Repy), Prahy 5 (oblasti Motol, Stodtlky, Butovice)
s vysokou koncentraci osidleni. NavySovani provozu pri sou¢asném uspoiradani drah
by vedlo ke snizeni urovné provozni bezpeénosti, protoze vyzaduje soué¢asny provoz
obou krizujicich se drah. To zvySuje naroky na organizaci provozu a tim i moznost
vzniku chyby lidského ¢€initele. (Human Factor). Zaroven tato situace by omezila
i moznosti postupl pro omezeni hluku zleteckého provozu vramci organizace
provozu, protoze predpoklada maximalni vyuziti vzdusného prostoru.

Pravidla létani stanovena mezinarodnimi a narodnimi predpisy a standardy omezuji
provozni postupy pro provadéni priletd a odletii pouze s ohledem na bezpecné
provedeni letd. Environmentalni pozadavky nemohou byt nadfazeny pozadavkim
provozni bezpecnosti. Z uvedeného divodu paralelni drahovy systém, ktery bude

vaw s
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vyuzivanim RWY 12/30 (dfive RWY 13/31) pfriznivéjSi podminky k feseni
environmentalnich pozadavku (jejichz zajiSténi ve svém dusledku snizuje kapacitu
letisté) i pfi zvySenych narocich na letecky provoz vii¢i sou¢asnému stavu.

Ceska ekonomika spoléha pii zlepSovani své efektivnosti a prosperity na vybudovani
kvalitni dopravni infrastruktury, jejiz nedilnou vyznamnou soucasti je i letiSté Praha-
Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha). Podle studie vypracované evropskou agenturou
Eurocontrol a publikované vroce 2008, ktera mapovala rozvoj 138 hlavnich
evropskych letist, je do roku 2030 planovan narust letiStnich kapacit o 41 %. Tento
narust vramci Evropy pocita s novymi letisti, 29 novymi drahami (v€etné nové
paralelni drahy na letisti Praha-Ruzyné (Letisti Vaclava Havla Praha)) a s novou
leteckou pozemni infrastrukturou. Pro stejné obdobi je pocéitano v ramci Evropy
s narustem poptavky o cca 80 %. Aby letisté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla
Praha) si zachovalo postaveni v ramci sité evropskych letist, musi mit parametry,
které v konkurenénim prostiedi letecké dopravy obstoji. Kvalitni, bezpeény
a dostatecné kapacitni systém RWY je nutnou podminkou jak pozici letiSté Praha-
Ruzyné ve svétové konkurenci udrzet, jedinou moznosti dosazeni kvalithiho systému
drah je v danych podminkach realizace nové paralelni RWY 06R/24L.

Leteckd doprava patfi mezi aktivity, které se vyrazné podileji nejen na rozvoji
turistického ruchu a vSech na ném navazanych komercénich aktivitach, ale i na
integraci ekonomické oblasti vramci vysSich ekonomickych celkl. V naSich
podminkach je letecka doprava témér vyluéné dopravnim prostiedkem pro pirepravu
0sob s vyrazné mezinarodnim charakterem.

DalSi rozvoj letisté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha), podminény
vybudovanim nové paralelni RWY 06R/24L muze predstavovat (v podobé primych,
nepfimych a indukovanych efektil) konkrétni podporu ekonomickych a spolec¢enskych
podminek rozvoje a zaroven bude predstavovat velmi dllezitou infrastrukturu
odpovidajici vysoké mire otevienosti ceské ekonomiky i spole€nosti. Letecka doprava
a na ni napojené aktivity vedou k akceleraci ekonomickych ¢innosti a kultivaci
podnikatelského prostredi vlivem potencialné SirSi konkurence.

Realizace zaméru paralelni RWY 06R/24L by méla znamenat pozitivhi ekonomické
prfinosy do rozpoctu Stredoceského kraje i hlavniho mésta Prahy. Paralelni draha by
meéla mit i dalSi zajimavé efekty - napriklad usSetfené prostfredky na davkach
v nezaméstnanosti. Ty nebudou muset byt vyplaceny vlivem novych pracovnich
prilezitosti, které se diky nové draze vytvori predevSim ve Stredoc¢eském kraji
av Praze.

Pozitivnhi ekonomické prinosy zaméru vycislila studie ,,Makroekonomické dopady
vystavby paralelni drahy na letisti Praha-Ruzyné“ (zprac. Sedlaéek, Zahradnik,
Jedli¢ka v r. 2009).

Ekonomické prinosy paralelni drahy jsou rovnéz informativnhé zminény ve
»Vyhodnoceni vlivii zmény &. Z 939/00 UP hl. m. Prahy na udrzitelny rozvoj uzemi“.
Zde, s odkazem na studii renomovaného tymu ¢eskych ekonomu v ¢ele s Tomasem
Sedlackem, se uvadi, ze v absolutnim méfitku bude mozné vlivem nové drahy
oéekavat v Ceské republice vznik priblizné az 17 tisic novych pracovnich pfilezitosti.
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Soucasti dostateéné kapacitniho letisté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha),
s ohledem na budouci ekonomické potfeby zemé, je vybudovani paralelni RWY
06R/24L. Pokud by planovana paralelini RWY 06R/24L nebyla obsazena v tzemné
planovacich dokumentacich, znamenalo by to vyrazné zpozdéni a zpochybnéni jeji
pripravy, coz by mélo nepfiznivy vliv na rozvoj civilniho letectvi v Ceské republice,
rozvoj turistického ruchu na tzemi statu i dalSich souvisejicich aktivit.

Po dostavbé nové paralelni RWY 06R/24L bude zavedena tato zakladni preference
jednotlivych RWY drahového systému letiSté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla

Praha):

RWY 24R - prevazné pro vzlety letadel vSech kategorii vdenni a noéni dobé
a pristani v no¢ni dobé,

RWY 24L - prevazné pro pristani letadel vSech kategorii v denni dobé,

RWY 06L - prevazné pro vzlety letadel vSech kategorii vdenni a noéni dobé
a pristani v noéni dobé,

RWY 06R - prevazné pro pristani letadel vS§ech kategorii v denni dobé,

RWY 12 (dfive RWY 13) - vyuziti pouze za jasné definovanych mimofradnych situaci,
RWY 30 (dfive RWY 31) - vyuziti pouze za jasné definovanych mimofradnych situaci.

Priletové traté:

Vizualni priblizeni, s vyjimkou provozu vrtulniki, nebudou povolena. Finalni priblizeni
na RWY 06L/24R budou zahajovana v ose pfislusné drahy z vysky 4 000 stop. Finalni
priblizeni na RWY 06R/24L budou zahajovana v ose pfislusné drahy z vysky 5 000
stop. Finalni pfiblizeni na obé paralelni drahy bude standardnim gradientem 5,2 %.
Uvedena pravidla zajisti, ze letadla, ktera sestoupi pod vysku 4 000 stop (u stavajici
drahy), resp. 5000 stop u nové drahy, budou sestupovat v ustaleném letu,
stanovenym gradientem klesani a v ose drahy. To znamena, ze letadla na finalnim
priblizeni se budou vzdy nachazet na stejném misté a ve stejné vysce.

Standardni odletové traté (SID):

SID pro proudova letadla (pouzitelna i pro vrtulova letadla) budou vedeny kurzem
drahy az do vzdalenosti min. 10 NM (18,52 km). Po celou dobu letu az do vzdalenosti
10 NM (18,25 km) bude povinnost dodrzovat SID bez ohledu na dosazenou vysku.

SID pro vrtulova letadla (nelze pouzit pro proudova letadla) budou navrzeny tak, aby
vedly mimo zastavéna uzemi. Povinnost dodrzet tuto SID bude stanovena az do bodu
dotocéeni prvni zatacky na odletovy bod. Zahajeni prvni zatacky bude stanoveno
konkrétnim bodem na primé ¢asti SID.

Uvedena pravidla zajisti, ze odlétajici proudova letadla se budou az do vzdalenosti 18
km nachazet vzdy na stejném misté. Zaroven tato pravidla zajisti, ze odlétajici vrtulova
letadla budou togcit prvni zata¢ku tu, ktera se provadi v nejnizsi vySce, vzdy na stejném
misté a mimo zastavéné uzemi - obce.

V aktualizaci €. 1 ZUR hl. m. Prahy jsou v oddile 5.3.1 navrzeny podminky pro
nasledné rozhodovani o zménach v Uzemi, souvisejici s rozvojem letiSté Praha-
Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha). Jednou z podminek je, aby pfi rozvoji letisté
Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha) bylo zajisténo kvalitni kapacitni kolejové
spojeni s centrem hlavniho mésta. Tuto podminku neobsahuje PUR 2008, vyplyva ze
skute€¢nosti, ze obyvatelé Prahy jsou nuceni vyrovnavat se s nepfiznivym stavem
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zivotniho prostredi, které je do znaéné miry ovlivhéno dopravou. Letecka doprava
vyuzivajici vzdusny prostor nad hlavnhim meéstem je vyvolana do znac¢né miry
potiebami celé Ceské republiky. Stat by proto mél vhodnymi investicemi kompenzovat
negativa, ktera obyvatelim Prahy letecky provoz pfiinasi. Zajisténi kapacitniho
kolejového spojeni s centrem mésta by takovou kompenzaci mohlo predstavovat,
zaroven by tim doslo k naplnéni po desetileti sledovaného zameéru kolejového
napojeni letiSté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha).

Dal$i podminky pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi reaguji pfimérené
arovni ZUR na vysledky procesu EIA zaméru vystavby nové paralelni drahy RWY
06R/24L.

Zamér vystavby nové paralelni RWY 06R/24L byl podrobné posuzovan v ramci EIA,
ktery byl ukonéen souhlasnym stanoviskem MZP &j.68161/ENV/11 ze dne 26. fijna 2011
pfi splnéni v ném uvedenych podminek. (Pozn.: Dokumentace o hodnoceni vlivli na
zivotni prostredi dle prilohy €. 4 zakona ¢. 100/2001 Sb. v platném znéni ,,Paralelni
RWY 06R/24 L Letisté Praha-Ruzyné“ véetné priloh obsahuje mnozstvi podrobnych
udaju, které s predmétnou stavbou, jejim provozem a vlivy souviseji.) Z hlediska
posuzovani vlivu dopadi zaméru na Zzivotni prostfedi jde tedy o nejpodrobnéjsi
dokument, jak co do Sire, tak i hloubky zpracovani. Vyhodnoceni vlivu na udrzitelny
rozvoj uUzemi Zasad uUzemniho rozvoje hl. m. Prahy nemize z titulu méritka
podrobnosti ZUR dosahnout takové podrobnosti a komplexnosti. Proto byly v pfipadé
letiSté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha), které je specifickym prvkem
z hlediska systému Gzemniho planovani v CR (zamér vystavby nové RWY 06R/24L je
takto uvadén jiz v Politice Uzemniho rozvoje CR), zohlednény do ZUR hl. m. Prahy -
aktualizace é. 1 vybrané odpovidajici podrobnosti ZUR zavéry EIA a stanoveny
pozadavky pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi, odpovidajici podrobnosti
ZUR odvozené ze souhlasného stanoviska MZP. Do podminek pro nasledné
rozhodovani o zménach v uzemi se uplatiuje podminka na maximalni mozny pocet
pohybu letadel v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin) pro celé letiSté Praha-
Ruzyné po zprovoznéni nové paralelni RWY 06R/24L, podminky pro letecky provoz
v no€nich hodinach, preferenci drah pro vzlety a pristani v ramci denniho provozu,
podminky pro letecky provoz v noéni dobé s cilem omezit hluk z noéniho provozu,
pozadavek na systém monitoringu hluku zleteckého provozu a ovérovani imisni
situace, to vSe s cilem omezit nepfiznivé dopady leteckého provozu na uzemi
a promitnout vybrané podminky vyse uvedeného souhlasného stanoviska MZP pro
zachovani zakladni kontinuity posuzovani a vyhodnoceni zaméru nové paralelni RWY
06R/24L letisté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha).

Zavaznost zaméru paralelni RWY letisté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha)
v celostatnim méritku je zdiraznéna i tim, ze je promitnuta do Politiky izemniho
rozvoje Ceské republiky 2008, schvalené vladou Ceské republiky dne 20. 7. 2009

usnesenim viady ¢&. 929, ktera obsahuje polozku ,L1 Nova paralelni vzletova
a pristavaci draha (VPD), vzletové a pristavaci prostory (VPP) letisté Praha-Ruzyné“.

V souladu s Politikou uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008, je vymezenim nové
paralelni RWY O06R/24L zajiSténo zvySeni kapacity letiSté Praha-Ruzyné (Letisté
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Vaclava Havla Praha), které PUR CR 2008 jako diivod vymezeni nové paralelni RWY
jednoznacéné uvadi.

Dopady rozvoje letisté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha) na izemni rozvoj
dotéenych obci (v daném piipadé hl. m. Prahy) jsou v ZUR hl. m. Prahy - aktualizaci ¢&.
1 feSeny vymezenim ,,specifické oblasti zasazené provozem letist“ Ruzyné (SL/1), pro
kterou jsou vymezeny podminky pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi

vew s

Jestlize by se nepodafilo zamér nové RWY 06R/24L zrealizovat, nelze zcela vylouéit, ze
budou hledany zplsoby, jak vSemi prostiedky v souladu s legislativou vyuzit na
maximum souéasny drahovy systém letisté. (Pfipominame, ze PUR CR 2008 sleduje
zvysSeni kapacity letiSté.) Zejména pri narustu poptavky po letecké dopravé nelze
vylougit riziko zvy$Seného tlaku na zménu rozsahu stavajiciho ochranného hlukového
pasma (dale OHP) v souladu s hlukovou studii na maximalni vyuziti drahového
systému tvoreného hlavni RWY 06L/24R a vedlejSi RWY 12/30 (dfive RWY 13/31). OHP
je zfizeno vydanim opatreni obecné povahy v souladu s §31 zakona ¢.258/2000 Sb.
Ufadem pro civilni letectvi v dohodé s krajskou hygienickou stanici. Nelze proto zcela
vyloucit, ze by mohlo dojit k navrhu nového OHP v souladu s hlukovymi mapami
predpokladaného denniho a noéniho provozu pfi navrzeném maximalnim vyuziti
stavajiciho drahového systému v rozsahu limitni izofony. Souc¢asné by muselo Letisté
Praha, a.s. jako provozovatel letisté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha),
navrhnout na uzemi OHP provedeni protihlukovych opatieni u chranénych staveb tak,
aby nebyl prekro¢en hygienicky limit hluku z leteckého provozu pro vnitini chranény
prostor.

Lze oCekavat zejména ze strany provozovatele letisté - v souladu se snahou naplnit
PUR CR 2008 sledujici zvyseni kapacity letisté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla
Praha) - i dalSi kroky, které by umoznily maximalni kapacitu souéasného drahového
systému vyuzit. K nim Ize zahrnout napf. zruseni pravidla o nevyuzivani vedlejsi drahy
RWY 12/30 (difive RWY 13/31) za standardni provozni situace, zména distribuce letd
v no¢ni dobé, zruSeni opatreni k zavedeni optimalnich priletovych a odletovych trati,
zruSeni opatreni k zavedeni optimalnich pfriletovych a odletovych postupd, zména AIP
CR, éast AD 2.21 (Postupy pro omezeni hluku), vyjednani jinych podminek v dohodach
a smlouvach s okolnimi obcemi.

Posuzovana nulova varianta VVURU byla stanovena jako srovnavaci k aktivni varianté.
Nulova varianta predstavuje stav izemi v pfipadé naplnéni ZUR hl. m. Prahy vydanym
usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy €.32/59 ze dne 17. 12. 2009 formou opatieni
obecné povahy ¢€.8/2009 po zruSeni nékterych pasazi textové a grafické casti na
zakladé rozsudkii Nejvyssiho spravniho soudu CR. Jedna se o standardni posouzeni
v procesu EIA/SEA, kdy se porovnava aktivni varianta s variantou nulovou - tedy
variantou, ktera vychazi z platného pravniho stavu UPD a zaroven pripousti moznost
(kterou nelze zcela vylougit), ze by k jejimu naplnéni mohlo za urcitych predpokladu
dojit bez napIlnéni nové vymezovanych ploch a koridord. K definici nulové varianty se
téz vyjadril Nejvyssi spravni soud CR ve svém rozsudku 1 Ao 7/2011-526 ,,Stavebni
zakon uklada, aby byly zhodnoceny nejen vlivy provedeni koncepce, nybrz téz vlivy
jejiho neprovedeni (tj. tzv. nulové varianty). Smyslem tohoto postupu je ziskat co
nejobjektivnéjsi podklad pro zhodnoceni, jaké klady a zapory prinese koncepce oproti
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situaci, kdyby koncepce schvalena nebyla.“ Na posuzovani stavu, kdy vlivem nartstu
leteckého provozu na stavajicim drahovém systému RWY by bylo tfeba projednat
(upravit) podminky pro letecky provoz, neni nic nelegitimniho, je posuzovan stav, co
by tato situace znamenala, kdyby zvysSeny letecky provoz byl umoznén (je tedy
posuzovan rizikovy stav). Lze predpokladat, ze pokud by posuzovan nebyl, mohla by
tato skutecnost vyvolat otazky, zda pii posuzovani byly zohlednény vSechny rizikové
faktory souvisejici s potencialnim naristem leteckého provozu.

Zdavodnéni splnéni tkolu z Politiky izemniho rozvoje CR ,fesit napojeni letisté na
dalsSi druhy dopravy (prfednostné kolejovou dopravou)“: Na zakladé provéreni
efektivity rozvoje sité kolejové dopravy v severozapadnim segmentu Prahy je
navrzena obsluha letiSté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha) Zzelezniénim
spojenim a mistni obsluha Uzemi je ponechana na tramvajové dopravé. Napojeni
letiSté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha) na zelezni¢ni sit’ bude realizovano
novostavbou dvoukolejné elektrizované trati, napojené na modernizovanou,
zdvoukolejnénou a elektrizovanou stavajici trat’ €. 120 Praha - Kladno. Nevylucuje se
ani moznost napojeni letisté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha) na trat’ ¢. 122
Praha Smichov-Hostivice pro eventualni zavedeni vlakii osobni dalkové dopravy, viz
kapitola 5.2.5. Toto feSeni bude schopno spolehlivé a bezpecné zajistit obsluhu
Kladna a letiSté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha) kapacitni kolejovou
dopravou. Zelezniéni stanice Praha Leti$té Ruzyné (Leti$té Vaclava Havla Praha) bude
po l. etapé vystavby koncovou zelezni€ni stanici v areadlu mezinarodniho letisté Praha-
Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha). Bude mit pfimou vazbu na existujici i novy
letiStni terminal a na dalsSi objekty v predprostoru letiSté. Problematika modernizace
trati Praha - Kladno s pfipojenim na letiSté Praha-Ruzyné (LetisSté Vaclava Havla Praha)
byla dlouhodobé projekéné feSena. Soucasné je celkové stabilizovan nazor na
systémové pojeti modernizované trati v Praze, véetné odpovidajicich navrhovych
parametrd. Ukolem pro podrobnéjsi tzemné planovaci dokumentaci bude detailngjsi
feSeni a upresnéni dopravni obsluhy letisté kolejovou dopravou.

Na pozemni komunikace ve spadové oblasti je letiSté Praha- Ruzyné (Letisté Vaclava
Havla Praha) napojeno prostrednictvim ulic Kletisti a Aviatické. Ulice K letisti
navazuje na vyznamnou prazskou meéstskou tfidu - ulici Evropskou a zaroven
prostiednictvim stavajici mimourovinové kfizovatky vychodné od letiSté umoziuje
napojeni na Prazsky okruh. Stavajici mimouroviiova krizovatka, umoznujici napojeni
ulice Aviatické na rychlostni silnici R7, neni pro budouci provoz vyhovujici, proto je
do ukoll pro podrobnéjsi dokumentaci zahrnuto upresnit napojeni letisté na systém
pozemnich komunikaci.

Dusledkem nové paralelni RWY 06R/24L je zvétSeni plochy letisté Praha-Ruzyné
(LetiSté Vaclava Havla Praha), které se prazského uzemi tyka ve vychodni ¢asti letisté.
Pfesné vymezeni hranice vyhledového uUzemniho rozsahu letiSté je ukolem pro

v s

podrobnéjsi tzemné planovaci dokumentaci.
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5.3.2 Letisté Praha-Kbely

Stavajici vojenské letisté v severovychodni Casti Prahy je soucasti vojenské infrastruktury

S|OUZICI potfebam obrany statu. Jehe-Gzemnirozsahje-vymezen v Uzemnimplanu-sidelnihe

Parametry a umisténi stavajici RWY vojenského letisté Praha-Kbely ziistanou do
budoucna zachovany.

Podminky pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi zahrnuji zohlednéni nového
komunikaéniho propojeni  Mladoboleslavska - Vyso€anska radiala po
severovychodnim okraji letisté, které by mélo usnadnit dopravni vazby mezi
zastavbou v oblasti Kbel a vychodni ¢asti mésta s vyuzitim vazby na Vysoc¢anskou
radialu, jejiz vychodni ¢ast byla v roce 2011 uvedena do provozu.

Zohlednéni vyhledové elektrizace traté Praha - Turnov predstavuje podminku, ktera
sleduje zachovani prostorové rezervy pro eventualni vyhledové potieby uvedené
zeleznicni traté v blizkosti letiSté Praha-Kbely.

5.3.3 Letisté Praha-Lethany

Letlste ma statut mezmarodnlho neverejneho a verejneho vnitrostatniho letisté. Jeho

Podminky pro nasledné rozhodovani o zménach v tzemi jsou stanoveny s cilem, aby
¢innosti a provoz (jakékoliv aktivity) na letiSti Praha-Letnany respektovaly podminky
vyplyvajici z vymezené evropsky vyznamné lokality NATURA 2000.

Respektovani budouciho komunikaéniho propojeni Veselska - Mladoboleslavska
sleduje zachovani podminek v tzemi pro planované doplnéni komunikaéni sité uzemi
o nové propojeni oblasti Letinan a Kbel, které usnadni realizaci dopravnich vztahu
v dané oblasti.

Zohlednéni vyhledové elektrizace traté Praha - Turnov predstavuje podminku, ktera
sleduje zachovani prostorové rezervy pro eventualni vyhledové potireby uvedené
zeleznicni traté.

Ve vykresové €asti byly sjednoceny nazvy letist’ tak, aby byly v souladu s textovou
éasti aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy a v pfipadé letisté Praha-Ruzyné (Letisté
Vaclava Havla Praha) odpovidaly i PUR CR 2008. Zatfidéni letist je obsazeno ve
vyrokové ¢éasti v podkapitole 5.3.
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5.4 Vodni doprava

Po vodnich cestach Vitavy a Labe (splavné od Chvaletic az do Hamburku) je Praha
napojena na evropské vodni cesty. Siti kanal( a prlplavu je napojena do namornich pfistava
Stétin, Rotterdam, Brémy, Antverpy a ve vyhledu i do dalSich.

Vodni doprava v hl. m. Praze bude realizovana po vodnich cestach Vlitavy, ktera je splavna
od Trebenic az po soutok s Labem, a Berounky, ktera je splavna od Radotina po soutok
s Viltavou. Lodni doprava bude vyuzivat pfistavy HoleSovice, Liber, Smichov, Radotin,
piistav {terminal} osobni lodni dopravy na nabfezi u Jiraskova, a Palackého a Cechova
mostu.

Presto, ze se vodni doprava fadi mezi ekologické druhy dopravy, jeji rozvoj na uzemi
hlavniho mésta je omezeny, pfedevSim s ohledem na polohu a rozsah pfistavu, kapacitu
plavebnich komor a na omezené moznosti Uprav vodni cesty.

ZUR Zasady uzemnl'ho rozvoje hI m. Prahy pFedpokIédajl' upfesnéni ploSnych narokl vodni

v

Aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy upresiiuje podkapitolu 5.4 z divodu zohlednéni
soucéasného intenzivniho vyuziti vitavské pravobiezni naplavky pro potieby osobni
lodni dopravy, kde dochazi ke kotveni plavidel i odbavovani cestujicich.

V ramci aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy byl rozsah vodni cesty na Berounce
vymezeny ZUR ponechan beze zmény. Jeji upfesnéni predstavuje komplexni
naro¢nou problematiku, vyzadujici podrobné analyzy moznych dopadi do okolniho
Gzemi, které nelze na drovni ZUR dostateéné postihnout a vyresit. Z uvedeného
davodu jsou aktualizaci é. 1 ZUR hl. m. Prahy doplnény podminky pro nasledné
rozhodova’ni o zménéch v Uzemi v podkapitole 5.4 o bod b) respektovani funkce
planovaci dokumentaci v podkapitole 5.4 doplnény o upiesnéni bodu b) upiesnit
rozsah a funkce pristavli na izemi mésta a vymezit vybrana pristavisté pro osobni
lodni dopravu pfi zohlednéni kapacity vodni dopravni cesty a dale jsou doplnény
o bod c) upresnit vymezeni vodni dopravni cesty na fece Berounce.

5.5 Méstska hromadna doprava
5.5.1 Systém metra

Metro tvofi zaklad systému méstské hromadné dopravy v hl. m. Praze. Jeho dalSi rozvoj je
potfebny s ohledem na rozvoj mésta, rostouci naroky na prepravu osob, na kvalitu této
alternativni nabidky vaci individualni automobilové dopravé a v jejim disledku i na pfinos ke
zlepSeni zivotniho prostredl ZUR Zasady uzemnlho rozv01e hI m. Prahy vymezup korldor
pro novou trasu D ,
p#eéleuzem—a—vehem—sta*taj%reh—tras—metm—a stanovuji sméry rozvoje metra navazujici
na stavajici nebo navrhované koridory tras metra, kde se pfripousti upresnéni rozvoje
sité metra.
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Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy identifikuji na zakladé vyhodnoceni stavu
a tendenci ve vyvoji hlavniho mésta a v pfrilehlé jizni €asti regionu (probihajici znaény
rozvoj na jihu Prahy) potiebu feSit otazku chybéjiciho kolejového propojeni jizniho
sektoru s centrem mésta. Vefejna hromadna doprava resp. PID, ktera je dosud
realizovana do znaéné miry autobusovymi linkami ve vazbé na trasu C metra, spolu se
znacéné zatizenymi uUseky stavajicich tras metra v centru Prahy vytvafi potiebu
realizace nového atraktivnhiho kolejového spojeni. Jiz dfivéjSi multikriterialni
hodnoceni variant koncepce rozvoje kolejové sité potvrdily argumenty, které vedly
k odmitnuti principu obsluhy jiznich sidlist' tramvajovou dopravou, ktera by zde
v kombinaci s nekolejovou dopravou byla na hranici kapacity i trvalé
provozuschopnosti. Vychodiskem se stal navrh trasy F+rasa D metra, ktera zlepsi
v prvni fazi podminky pro MHD pfedevSim mezi jiznim sektorem mésta a jeho centraini
oblasti. Koridor pro tuto trasu je vymezen od Pisnice pfes Nové Dvory, Kré€, Pankrac
k Hlavrimu—nadrazi namésti Miru. Usek v centraini ¢asti mésta mezi stanicemi Namésti
Miru - Hlavni nadrazi a dalSi pribéh trasy D vCetné pfipadné moznosti vétveni trasy D metra

bude upfesnén v podrobné&jsi uzemné planovaci dokumentaci.

Problematika dopravni obsluhy jizniho sektoru mésta metrem byla dlouhodobé
projekéné reSena. Soucéasné je celkové stabilizovan nazor na systémové pojeti nové
trasy metra v Praze, v€etné odpovidajicich navrhovych parametrii. Navrhované
usporadani a zakladni koncepce pribéhu trasy a lokalizace stanic jsou vysledkem
procesu, reflektujiciho zakladni strategické cile projektu, kterymi jsou zejména
zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti v oblastech rozsahlé sidlistni zastavby Krée,
Lhotky, Libuse, Novych Dvortl, Pisnice a dalSich spadovych uzemi, vytvoreni
podminek pro vzajemnou provazanost a kooperaci vSech druhi hromadnych doprav,
zajisténi kapacitné dostateéné dopravni alternativy Nuselského mostu resp. linky C
metra, podpora polycentriCnosti uUzemni a funkéni struktury hl. m. Prahy
méstotvornym ucinkem metra. Zakladnim dopravné-urbanistickym zdivodnénim trasy
D metra je zlepSeni radialnich vazeb spadové oblasti k centru, predevsim z hlediska
¢asovych ztrat, bezpecnosti a pohodli cestujicich. Z hledisek dopadii na zivotni
prostiedi jde zejména o vyrazné omezeni povrchové dopravy, ktera je v soucasnosti
realizovana z velké c¢asti autobusy. Z celoméstského pohledu trasa D metra véetné
bezprostiedniho okoli vybranych stanic plni i Ulohu zachyceni vnéjSi hromadné
i individualni dopravy. Podminkou feSeni je zachovani systémové otevienosti
navrhovaného usporadani, coz znamena moznost prodlouzeni trasy severnim smérem
ze stanice Namésti Miru v univerzalnim smérovém pojeti a moznost pokra¢ovani trasy
ze stanice Depo Pisnice jiznim smérem do regionu.
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V aktualizaci €. 1 bylo navrzeno zruseni koridoru trasy A metra pro upiresnéni v ramci
UP v auseku Motol - leti$té Praha-Ruzyné (Letité Vaclava Havla Praha). Diivodem je
provéreni efektivity rozvoje sité kolejové dopravy v severozapadnim segmentu Prahy,
na jehoz zakladé je doporuéeno sledovat obsluhu letiSsté Praha-Ruzyné (Letisté
Vaclava Havla Praha) zelezniénim spojenim a mistni obsluhu ponechat na tramvajové
dopravé. V kombinaci s pripravovanym terminalem verejné dopravy Veleslavin tak ma
navrzeny systém dobré predpoklady pro efektivni, ekonomicky pfrijatelné a piné
funkéni feSeni. Aby byla zachovana moznost eventualniho rozvoje systému metra ze
stanice Motol, je nové vymezen smér rozvoje metra k provéreni vramci UP, ktery
pfipadné muize stanovit uzemni rezervy s cilem ochranit tyto potencialni vyhledové
koridory.

Provéreni potrebnosti, efektivity, ekonomie a zvazeni vSech uUzemné-technickych

aspektl pro vymezené sméry rozvoje metra se uklada podrobnéjsi tzemné planovaci
dokumentaci, a to téz v zavislosti na upfesnéni rozsahu rozvoje spadovych uzemi.

5.6 Celoméstsky vyznamné zaméry kolejové dopravy urCené Kk provéreni

v,

v podrobnéjSi uzemné planovaci dokumentaci.

5.6.1 Koridory tramvajové dopravy

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy vymezuji koridory tramvajovych propojeni
a koridory uzemnich rezerv tramvajovych propojeni vyznamnych ¢éasti mésta mimo
jeho centralni oblast. Tuto koncepci naplnuji tzv. tramvajové tangenty (podle jejich
polohy ve mésté resp. podle zprostredkovavanych vazeb viici celoméstskému centru).
Vyznamna tramvajova propojeni tvori tzv. jizni tramvajova tangenta mezi MC Praha 4
a Praha 5, vychodni tramvajova tangenta mezi MC Praha 11, Praha 4, Praha 10, Praha
3 a Praha 8 a severni tramvajova tangenta mezi MC Praha 6 a Praha 8.

Jizni tramvajova tangenta je vymezena koridorem v useku Budéjovicka/Pankrac -
Dvorce - Podoli - Zlichov - Smichov a koridorem uzemni rezervy v useku Michle -
Budéjovicka/Pankrac, kde bude treba definitivni feSeni tramvajové trati v SirSi mire
dale provérovat.
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Vychodni tramvajova tangenta je vymezena koridorem Jizni Mésto - Spofrilov -
Vr$ovice - Zizkov - Liben - Kobylisy.

Severni tramvajova tangenta je vymezena koridory v useku Dejvice - Podbaba
a Bohnice - Kobylisy a koridorem uzemni rezervy v iseku Podbaba - Troja - Bohnice,
kde bude tireba definitivni FeSeni tramvajové trati (s ohledem na slozité uzemné-
technické podminky) v Sir§i mife dale provérovat.

Na zakladé vyhodnoceni stavu a tendenci ve vyvoji hlavnhiho mésta identifikuji UAP
hl. m. Prahy problémy k feSeni pripadajici do kompetence Uzemniho planovani. Mezi
témito problémy kieseni definuji v oblasti verejné dopravy chybéjici kvalitni
tangencialni spojeni MHD mimo centrum mésta, zejména absenci kvalitnich
tangencialnich vazeb MHD mezi jihozapadni a jizni ¢asti mésta, mezi severozapadni
a severni casti mésta mimo oblast rozsSireného celoméstského centra, které by
prispély k odlehéeni dopravniho systému v centru mésta. Bez dostateéné kapacitni
nabidky tramvajové dopravy se ve vyhledu rovnéz projevi zna¢né zatizeni isekli metra
v centru Prahy a provozni zranitelnost tramvajového systému v disledku omezenych
moznosti alternativni nabidky v pfripadé mimoradnych udalosti.

Nabidka takovych alternativ kolejového systému verejné dopravy je jednou
zmoznosti, jak eliminovat riziko dalSiho prFitézovani sité verejné dopravy
v historickém centru mésta, zejména mezi jizni a jihozapadni éasti mésta (mezi MC
Praha 4 a 5) nebo mezi severozapadni a severni éasti mésta (mezi MC Praha 6 a 8),
pfipadné po vychodni linii (Praha 11 - Praha 8), a zaroven je prostiredkem k absorpci
zvySeného podilu cest verfejnou dopravou pfFi zavadéni regulaénich opatieni
individualni automobilové dopravy, jez bude souviset s feSenim environmentalnich
dopadt nartistu automobilového provozu.

Dostiedné (radialni) souc¢asné systémy verejné dopravy jsou prakticky kapacitné
vytizené a navrhem tangent se tak ukazuje moznost pro jejich odlehéeni a zaroven
vznik novych kvalitnich, rychlejSich spojeni uzemi pfi pomysiné hranici vnitiniho
a vnéjSiho kompaktniho mésta, kde vzhledem k soustiedéni aktivit a vyraznému
rozvoji existuje potencial pro jejich vyuziti, pfiznivy pro lehké méstské kolejové
systémy.

Realizace téchto propojeni prispéje ke zvySeni atraktivity MHD, coz je pfiznivé
z hlediska environmentalniho. Mimo tyto vymezené vyznamné koridory pripousti ZUR
hl. m. Prahy upiesnéni rozvoje sité tramvajové dopravy nad ramec celoméstskych

Boleslav

Absence kvalitniho kolejového spojeni mezi Prahou a mésty Brandys nad Labem a Stara
Boleslav klade zna&né naroky na pfiméstskou autobusovou dopravu mezi Prahou a oblasti
Brandys nad Labem/Stara Boleslav.
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Vzhledem ktomu, ze tato mésta maji potencial dalSiho rozvoje a atraktivitu pro nové
obyvatele, v ZUR hl. m. Prahy se navrhujie prov&fit-meznest upiesnit vedeni ekologického
systému kolejové dopravy vrelaci Praha - Brandys nad Labem. Jeho zprovoznéni by
umoznilo snizit poCet spoji pfiméstskych autobusovych linek, coz by mélo pfiznivé ovlivnit
kvalitu Zivotniho prostfedi.

5.6.3 Zkapacitnéni zelezni¢ni dopravy mezi centralni oblasti mésta a smichovskym nadrazim

SoucCasna kapacita ZelezniCni trati propojujici Zst. Praha-Smichov a Zst. Praha-hlavni
nadrazi nevyhovuje vyhledovym narokim Zzelezni¢ni dopravy vramci zZelezni¢niho uzlu
Praha.

NedostateCna kapacita se projevuje predevsim u Zeleznicniho mostu, jehoz vyhledova
podoba se zfetelem na nové dopravni naroky a moznosti uzemi, pfedevS§im Na Vytoni, neni
dosud uspokojivé vyfesena. NedofeSené je vyhledové uspofadani Zelezni¢niho uzlu Praha
v centru mésta.

Uzemné analytické podklady hl. m. na zakladé vyhodnoceni stavu a tendenci
v zelezni¢ni dopravé konstatuji, Ze mala kapacita Vytonského mostu jako uzkého hrdla
sité branici rozvoji ,,méstské zeleznice”“ je problémem resitelnym nastroji tzemniho
planovani. Komplikované podminky pro zvyseni kapacity Zzelezniéniho uzlu Praha
v centralni oblasti mésta vedou k prevazné tunelovému reseni propojeni zelezni¢nich
stanic Praha-hlavni nadrazi/Masarykovo nadrazi a smichovské nadrazi/nadrazi
Vrsovice.

Zasady uzemniho rozvoje navrhuji koridor Uzemni rezervy pro upresnéni vedeni trasy
kolejového propojeni mezi zelezniénimi stanicemi Praha-hlavni nadrazi/Masarykovo
nadrazi a smichovské nadrazi/nadrazi VrSovice. Navrzeno je propojeni sméri od
Nového spojeni a Negrelliho viaduktu na severu se sméry od Prahy-Smichova
a Prahy-Vrsovic ve sméru od jihu tak, aby doslo k maximalni segregaci priméstskych
vlaku, zkraceni intervalu jednotlivych priméstskych linek Zzelezni¢ni dopravy a zlepseni
obsluhy centralni oblasti mésta.

5.7 VnéjSi autobusova doprava

VyfeSeni vnéjSi autobusové dopravy je dlouhodobym problémem hl. m. Prahy. Jedra-se Jde
pfedevSim o prevedeni vnéjSich dopravnich vztah( na uzemi hlavniho mésta tak, aby tento
proces byl pruzny a logicky z pohledu cestujicich a zaroven co nejSetrné&jsi k zivotnimu
prostiredi.

V zajmu mésta je nepfipustit neregulovany pohyb autobust na svém uUzemi. Usmérnéni
tohoto provozu souvisi se stabilizaci jednotlivych autobusovych terminalt v sou€asnych nebo
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vyhledové uvazovanych lokalitach. S ohledem na rozvoj hlavniho mésta a vyvoj celé
dopravni soustavy by tyto lokality mély byt pfedevsim v jeho okrajovych Castech. Cilem je
snizeni poctu jizd autobusl na uzemi hlavniho mésta a zlepSeni kvality Zivotniho prostredi.

Aktualizace ¢é. 1 ZUR hl. m. Prahy navrhuje upfesnit polohu terminalu pfiméstské
autobusové dopravy na jihu Prahy do lokality depa Pisnice, coz vyplyva z aktualniho
upifesnéného feseni trasy D metra na urovni dokumentace pro Uzemni fizeni, které
zahrnuje i navrh terminalu verejné dopravy u budouci koncové stanice metra Depo
Pisnice.
Aktualizace é. 1 ZUR hl. m. Prahy navrhuje nové terminaly pfiméstské autobusové
dopravy:
o terminal Veleslavin, ktery bude mit pfiznivé prestupni vazby na metro A se
stanici Veleslavin, tramvajové linky i Zelezniéni dopravu,
¢ terminal Smichovské nadrazi, ktery je situovan pri zapadni strané zst. Praha-
Smichov s napojenim na Méstsky okruh, bude mit pfiznivé prestupni vazby na
zelezniéni dopravu, metro B se stanici Smichovské nadrazi i tramvajovou
dopravu,
¢ terminal Depo Hostivar zajisti priznivé prestupni vazby na metro A ve stanici
Depo Hostivaf, tramvajové linky v ul. Cernokostelecké a zelezniéni dopravu
s vyuzitim budouci nové zelezni¢ni zastavky.

Aktualizace €. 1 ZUR hl. m. Prahy rusi v ZUR vymezené terminaly k dal$imu provéfeni -
tj. terminal Pisnice a terminal Stérboholy. (Terminal Pisnice je nahrazen terminalem
Depo Pisnice, terminal Stérboholy je nahrazen terminalem Depo Hostivaf, protoze
umoznuje kvalitnéjsi prestupni vazby na vice kolejovych systému véetné zeleznice).

5.8 KomentaF k vybranym systémOm dopravy, pro které nejsou v navrhu ZUR hl.
m. Prahy vymezeny plochy a koridory vzhledem k méfitku a podrobnosti
dokumentace

5.8.1 Rozvoj tramvajové sité na uzemi hlavniho mésta

Tramvajova doprava zlstane i ve vyhledu dulezitym prvkem méstské hromadné dopravy
v hl. m. Praze. Do budoucna se pocita s dalSim rozvojem tramvajové sité jak v centru, tak
v okrajovych cCastech, vtrasach s odpovidajici pfepravni poptavkou pfi respektovani
urbanistickych podminek uzemi. RozSifeni tramvajové dopravy pfispéje ke zvySeni kvality
a nabidky MHD a ke zlepSeni zZivotniho prostfedi na uzemi hlavniho mésta.

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy vymezuji pouze koridory tramvajovych
propojeni vyznamnych ¢asti mésta mimo jeho centralni oblast, které jsou uvedeny

v oddilu 5.6.1.

Reseni rozvoje tramvajové dopravy bude obsaZeno v podrobné&jsi Uzemné planovaci
dokumentaci.
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5.8.2 Zachytna parkovisté P+R

V oddilu 1 a 2 navrhu Zasad uzemniho rozvoje (Priority uzemniho planovani kraje hl. m.
Prahy a Obecné zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy) je pozadovano vytvaret podminky
pro dalSi rozvoj systému zachytnych parkovist P+R pfedeviim u kapacitnich kolejovych
systému verejné dopravy (metro, Zeleznice).

Systém zachytnych parkovidt P+R ma byt na uzemi hl. m. Prahy roz8ifovan pro sniZzeni
radialnich cest individualni automobilové dopravy do centra mésta. Tato parkovisté budou
situovana v blizkosti vybranych stanic metra, Zeleznice a tramvajové dopravy.

Lokality zachytnych parkovist budou vymezeny v podrobnéjSi uzemné planovaci
dokumentaci.

V podrobnéjs§i uzemné planovaci dokumentaci bude mozné tyto lokality upfesnit a ve
vhodnych pfipadech navrhnout i lokality nové.

5.8.3 Cyklisticka doprava

V oddilu 1 a 2 navrhu Zasad uzemniho rozvoje (Priority uzemniho planovani kraje hl. m.
Prahy a Obecné zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy) je poZadovano vytvaret podminky
pro dal3i rozvoj, vys8i atraktivitu a bezpecnost cyklistické a pési dopravy.

Na uzemi hl. m. Prahy by mél byt podporovan rozvoj cyklistické dopravy rozsifujici se
nabidkou cyklotras a cyklostezek. Rozvoj cyklistické dopravy souvisi se zménami zivotniho
stylu i zménami v Zebfi¢ku hodnot Zivota (preference zdravi, ohled na Zivotni prostfedi)
a také s pozvolna se uplatfiujici vétsi vzajemnou toleranci u€astniki provozu na mistnich
komunikacich.

Systém cyklotras a cyklostezek by mél byt zkvalithovan podle konkrétnich mistnich
podminek. Kde to bude mozné, oddélit cyklistickou dopravu od ostatnich druht dopravy,
predevSim od dopravy automobilové, formou samostatnych cyklistickych stezek a pruha.
Cyklistické trasy navrhované pfi prachodu zastavénymi ¢astmi mésta v uli¢nich profilech by
mély v maximalni mozné mife smérovat do ulic s malym provozem automobilové dopravy.
Navrh cyklistickych tras na uzemi hlavniho mésta by mél byt koordinovan s cyklotrasami
v prilehlé ¢asti prazského regionu.

Celoméstsky vyznamné cyklistické trasy jsou obsazeny v Uzemnim planu sidelniho Gtvaru
hl. m. Prahy. V podrobné&jSi uzemné planovaci dokumentaci by mély byt vytvoreny
predpoklady k dalSimu vyznamnému rozvoji cyklistické dopravy, prfedevSim rozSifenim
systému cyklotras na uzemi hl. m. Prahy v podrobnosti méfitka, ve kterém bude zpracovana.

Popis koridor a ploch dopravni infrastruktury v€éetné podminek pro nasledné rozhodovani
0 zménach v uzemi je uveden v Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy v oddile 5.
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Vybrané Useky nadfazeného komunika¢niho systému, Zelezniéniho uzlu Praha, koridoru
tras metra, tramvajovych trati a nova paralelni RWY 06R/24L na letisti Praha-Ruzyné
(Letisti Vaclava Havla Praha), jsou zafazené mezi vefejné prospésSné stavby a popsané
v Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy v kapitole 10. Divody zafazeni uvedenych
zaméru do VPS vyplyvaji z obsahu kapitoly ¢. 5 Oduvodnéni.

Vymezeni koridoru a ploch dopravni infrastruktury je soucasti vykresu:

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy:
€. 2 Vykres ploch a koridord nadmistniho vyznamu - dopravni infrastruktura
€. 6 Vykres verfejné prospésnych staveb nadmistniho vyznamu

Od@ivodnéni ZUR hl. m. Prahy:
€.01 Koordinacni vykres
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6. Zpfesnéni ploch a koridord vymezenych v politice uzemniho rozvoje
a vymezeni ploch a koridorll nadmistniho a celoméstského vyznamu -
technicka infrastruktura

6. 1 Zpresnéni ploch a koridorii vymezenych v politice uzemniho rozvoje

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy (ZUR) zpfeshuji plochy a koridory vymezené
v Politice tzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 schvalené vliadou Ceské republiky
dne 20. 7. 2009 usnesenim ¢. 929. Na uzemi hl. m. Prahy zasahuji tyto vymezené
plochy a koridory technické infrastruktury:

e E5 plocha pro elektrickou stanici 400/110 kV Praha-sever a jeji napojeni do
pFfenosové soustavy nasmycékovanim na stavajici vedeni V410,

e E10 koridor pro vedeni 400 kV Vyskov - Reporyje-,

¢ DV1 koridor pro zdvojeni potrubi k ropovodu Druzba.

Oduavodnéni navrhovanych koridorti a ploch technické infrastruktury vymezenych
v politice izemniho rozvoje na tzemi hl. m. Prahy je uveden v ¢asti B Odtlivodnéni,
oddilech 6.2.5 Zasobovani elektrickou energii a 6.2.6.1 Dalkovody.

Zasluhou dlouhodobé a soustavné uzemné planovaci €innosti na uzemi hl. m. Prahy
jsou plochy a koridory nadmistniho a celoméstského vyznamu vymezeny s vyuzitim
podrobnéjSich dokumentaci véetné Uzemniho planu hl. m. Prahy schvaleného
usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 10/05 ze dne 9. 9. 1999 ve znéni pozdéjSich
zmén a uprav. Zasady Uzemniho rozvoje potvrzuji ucelené systémy technické
infrastruktury obsazené v uzemnim planu, koriguji a upfFesnuji je na zakladé
dosazeného vyvoje a dopliiuji je o nékteré nové plochy a koridory.
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6. 2 Zpresnéni dalSich ploch a koridorii nadmistniho a celoméstského vyznamu

V aktualizaci €. 1:

a)

b)

d)

f)

¢))

h)

)

k)

vymezuje se koridor pfrivadéciho vodovodniho fadu DN 1000 zvodojemu
Jesenice Il vedeny po uzemi Prahy vdimenzi DN 800; davody jsou blize
specifikovany v ¢asti B Odivodnéni, oddil 6.2.1 Zasobovani vodou,

rusi se symbol navrhovaného napojeni mimoprazské COV Hostivice na Prahu;
divody jsou blize specifikovany v ¢éasti B Odavodnéni, oddil 6.2.2
Odkanalizovani,

aktualizuji se pripojeni prazskych a mimoprazskych oblasti na stokovou sit’
meésta nebo na Cistirny odpadnich vod lezici ve StredoCeském kraji, vymezuiji
se predmétné lokalni COV; diavody jsou blize specifikovany v éasti B
Oduavodnéni, oddil 6.2.2 Odkanalizovani,

aktualizuji se koridory kanaliza¢nich stok a sbéracu: 1) dopliuji se - kanaliza€ni
sbéra¢ Solidarita, Pravobiezni kunraticky sbéraé¢, Modransky, Radotinsky
a Motolsky sbéra¢ a 2) upresnuji se navrhy stok a sbérac¢il - druha vétev
kmenové stoky B, druha vétev sbérac¢e Folimanka, sbéra¢ pro odkanalizovani
Cholupic a Toéné, sbéraée G do Uhfinévsi, sbéraé H do Béchovic a Ujezdu nad
Lesy a prodlouzeni sbérace P; diavody jsou blize specifikovany v ¢asti B
Oduavodnéni, oddil 6.2.2 Odkanalizovani,

bylo provéieno vymezeni UCOV na Cisaiském ostrové a vymezeni koridoru
vytlaku kali na Drasty; duvody jsou blize specifikovany v ¢asti B Odtivodnéni,
oddil 6.2.2 Odkanalizovani,

byly provéreny plochy pro podzemni zachytné nadrze (ZN); duvody jsou blize
specifikovany v ¢asti B Odivodnéni, oddil 6.2.2 Odkanalizovani,

aktualizuje se koridor tepelného napajece TN Petrovice dle vyvoje v Uzemi;
divody jsou blize specifikovany v ¢asti B Odivodnéni, oddil 6.2.4 Zasobovani
teplem,

rusi se koridor tepelného propojeni Veleslavin - Dédina. Divody jsou blize
specifikovany v ¢asti B Odavodnéni, oddil 6.2.4 Zasobovani teplem,

aktualizuji se varianty vyhledového napojeni levobieznich soustav CZT na
kogeneracni zdroj; divody jsou blize specifikovany v ¢asti B Oduvodnéni, oddil
6.2.4 Zasobovani teplem,

aktualizuje se koridor prelozky VTL plynovodu Ruzyné - Piedni Kopanina
vyvolana stavbou Prazského okruhu (SOKP); dlivody jsou blize specifikovany
v ¢asti B Odlavodnéni, oddil 6.2.6 Zasobovani zemnim plynem,

na zakladé zadani ve Zpravé o uplatiiovani ZUR o provéfeni moznosti ukladani
odpadd na Guzemi hl. m. Prahy se v ¢asti B Oduvodnéni dopliuje oddil 6.2.8
Odpadové hospodarstvi,

u vSech vymezenych ploch a koridori se odstranuje odstavec Dulvody
vymezeni, nebot’ zdiivodnovani vymezenych ploch a koridorii neni v souladu
s vyhlaskou €. 500/2006, prilohou €. 4 a nepatii do vyrokové ¢asti,

u vSech vymezenych ploch a koridori se rusi odstavec Vztah k tzemnimu

vew s

dokumentaci nepatfi do vyrokové éasti ZUR,
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n) u vSech vymezenych ploch a koridorl se upresnuji podminky pro rozhodovani
0 zménach v uzemi a ukoly pro podrobnéjsi uzemné planovaci dokumentaci;
divodem je upresnéni vyrokové casti po formalni strance a soucasné
zohlednéni aktualniho vyvoje v uzemi,

0) na zakladé pripominky Ministerstva pro mistni rozvoj byl vymezen koridor pro
zdvojeni potrubi k ropovodu Druzba; diivody jsou blize specifikovany v ¢asti B

Odtivodnéni, oddil 6.2.6.1 Dalkovody.

6.2.1 Zasobovani vodou

Nadfazeny systém zasobovani vodou vytvari okolo hl. m. Prahy okruh, v severni ¢asti dosud
neuzavieny. Hlavnimi vodojemy tohoto okruhu jsou vodojem Ladvi |, Radotin Il, Kopanina,
Jesenice | a Suchdol Il. Posledni dva jmenované vodojemy lezi za hranici hl. m. Prahy.
Z vodarenského systému hl. m. Prahy je &ast vody predavana do Berouna, Riéan, a Roztok
a Be do Kladna, kam ale neni v sou¢asné dobé dodavka vody realizovana.

Pro plynulé zasobovani hlavniho mésta vodou je zvySe uvedenych ddavodl nutné,
zasobovani vodou rozvojovych ploch na Uzemi hl. m. Prahy koordinovat s dotéenymi
obcemi Stiredoc¢eského kraje Prazskym—regionem vzhledem k omezené kapacité
akumulace vody a trubni sité na uzemi hl. m. Prahy.

Na zakladé vyhodnoceni stavu a tendenci ve vyvoji hlavniho mésta identifikuji UAP
hl. m. Prahy problémy k feSeni pfipadajici na nastroje Uzemniho planovani. Mezi
témito problémy k feSeni definuji v oblasti zasobovani vodou koridor privadéciho
vodovodniho fadu DN 1000 z vodojemu Jesenice Il vedeny po uzemi Prahy v dimenzi
DN 800. Tento koridor je navrzen pro posileni vodovodni sité v jihovychodni ¢asti
Prahy z ddvodu soucasného a navrhovaného rozvoje a je vymezen jako verejné
prospésna stavba. Koridor vodovodniho privadéce je navrzen podle ovérovaci studie
firmy Bomart, s. r. 0., pod nazvem ,Zaokruhovani vodovodniho fadu Praha-vychod,
etapa 001 - DN 800, stavba ¢. 40555“. Trasovani koridoru pfivadéciho vodovodniho
fadu bylo provéfovano v diléich variantach. Zhledisek majetkopravnich,
environmentalnich a ekonomickych a na zakladé jednani s dotéenymi méstskymi
¢astmi, zastupci vlastnikii pozemku, projektantem a investorem, bylo vybrano reseni,
které pro trasovani koridoru vyuziva hlavné pozemku ve vlastnictvi hl. m. Prahy, coz
nejméné omezuje ostatni vlastniky predmétnych pozemki na svych pravech
a eliminuje provozni naroénost vodovodniho privadéciho radu.

Jihovychodni ¢éast Prahy je zasobovana vodou pouze z vodojemu Kozinec, avSak
tento vodojem ma jiz zcela vy€erpanou kapacitu a neni mozné z néj zasobovat nové
planovanou zastavbu. Posileni kapacity dopravy vody z hlavniho distribuéniho
systému do této oblasti je feSeno pravé novym vodovodnim fadem zvodojemu
Jesenice Il. Tento navrhovany pfivod vody bude funkéné nezavisly na stavajicim
systému zasobovani vodou a kromé posileni kapacity pfivodu vody bude jeho funkce
vyznamna i z hlediska zvySeni zabezpeceni a spolehlivosti dodavky vody. Vystavba
zasobovaciho vodovodniho fadu bude mit vyznam i pro vzajemnou zastupitelnost
zdroju vody pfi havariich a obnové nadfazeného systému zasobovani vodou.
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V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, podkapitola 6. 2
nenavrhuji zadné zmény.

6.2.2 Odkanalizovani

Systém odkanalizovani hl. m. Prahy je vymezeny na zakladé schvaleného Generelu
odvodnéni hl. m. Prahy. Na zakladé tohoto dokumentu je stanovena koncepce
odkanalizovani, smérujici k pokryti co nejvétsiho rozsahu mésta stokovou siti
a odvedeni splaskovych odpadnich vod na Ustiedni é&istirnu odpadnich vod (UCOV).
Toto feSeni umozni zruseni kapacitné ¢i funkéné nevyhovujicich lokalnich Cistiren
odpadnich vod (COV). Vsouladu s Planem rozvoje vodovodi a kanalizaci Uzemi
Ceské republiky a na zakladé vyhodnoceni stavu a tendenci ve vyvoji hlavniho mésta
identifikuji UAP hl. m. Prahy problémy k feseni, pfipadajici na nastroje tGzemniho
planovani. Mezi témito problémy k feseni se definuji i dale zminéné zaméry v oblasti
odkanalizovani.

Mezi nejvyznamnéjsi zaméry lze uvést prodlouzeni vyznamnych kanalizaénich sbéracu
stokové sité s dostate€nou kapacitou (sbérace G, H, P), a to v pfimé navaznosti na
zvyseni kapacity UCOV, ktera bude zajisténa celkovou prestavbou a rozsifenim.

Celkova prestavba a rozsifeni UCOV na Cisafském ostrové je také vyvolana nutnosti
dosahnout vyrazné vyssiho stupné kvality vody vypousténé z Cistirny do Vitavy, coz
stavajici dvoustupniova technologie ¢isténi neumoznuje. Tento pozadavek vychazi
z evropskych standardda vyjadienych ve smérnici Rady EU 91/271/EHS a pozdéji
zakotvenych v NV ¢. 61/2003 Sb., NV ¢. 229/2007 Sb. a NV €. 23/2011 Sb. Za tim ucelem
je nutné rozsSirit stavajici technologii o treti stupen ¢isténi, coz umozni odbourat
z odpadnich vod slouéeniny dusiku, které nebylo mozné v procesu c¢isténi zachytit.
Soucasné s vyreSenim problematiky kvality vypousténé vody je navrzeno rozsireni
stavajici UCOV o novou vodni linku tak, aby tato éistirna byla schopna vyhovét
z hlediska kapacity potiebam stale se rozristajiciho velkomésta a také dlouhodobé
vytéené koncepci. Pro tento ucel nebylo nutné po provéreni aktualnich podkladu,
oproti zadani ve Zpravé o uplatiiovani ZUR v aktualizaci ¢. 1, nové vymezovat plochu
v grafické éasti ZUR. V soudéasné dobé se podili na celkovém objemu G&isténi
odpadnich vod na tizemi hl. mésta UCOV z 92,3 % a lokalni COV ze 7,7 %.
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Vybér stokové sité nadmistniho vyznamu tzv. vyznamnych kmenovych stok
a kanalizaénich sbéraci je aktualizovan na zakladé novych podkladd, predanych
spravcem stokové sité na uzemi hl. m. Prahy, a doplnénim Motolského sbérace,
sbhérace Solidarita, Pravobrezniho Kunratického sbérace, Modianského sbérace
a Radotinského sbérace. Dale je vymezeno odkanalizovani Suchdola na COV Roztoky
kde spolu s nejvétsi lokalni COV Miskovice jde o pfipad, kdy odpadni vody sméfuji na
mimoprazskou €istirnu lezici na uzemi Stredoc¢eského kraje.

Opaénym pripadem je lokalni COV Vinof, ktera slouzi potiebam mésta, ale po jeji
intenzifikaci budou na ni napojeny ¢&tyfi obce Stredoéeského kraje - Podolanka,
Prezletice, Jenstejn a Radonice.

Napojeni uvedenych obci je zobrazeno ve vykresu €. O7.3. ploch a koridort
nadmistniho vyznamu - technicka infrastruktura pomoci symbolil (Sipek), na zakladé
jednani zastupcl obci a spravce stokové sité na uzemi hl m. Prahy (Prazské
vodohospodaiské spoleénosti, a.s.). Vlastni prfipojeni stokovych systémi na COV
Vinor fesi izemni plany jednotlivych obci.

Uvazovalo se také, ze na stokovou sit’ hl. m. Prahy bude pfipojena stfedo¢eska obec
Hostivice. Po analyze investicnich a ekonomicko-provoznich hledisek, ze kterych
vyplynulo provést intenzifikaci vlastni COV Hostivice, se od tohoto zaméru upustilo
a symbol znazoriujici napojeni této obce na kmenovou stoku D je zrusen.

V aktualizaci €. 1 ZUR je nové vymezen koridor pro Cholupicky sbéraé, kterym budou
odkanalizovany Cholupice a Toéna na UCOV na Cisafském ostrové. Toéna je jednou
z poslednich lokalit na uzemi hl. m. Prahy, kterdA nema vybudovanou stokovou sit.
Tento koridor je vymezen na podkladé schvaleného Generelu odvodnéni hl. m. Prahy.

DalSim dulezitym zamérem je upresnéni vymezeni koridoru pro prodlouzeni
kanalizaéniho sbéraée H z Dolnich Poéernic do Béchovic a Ujezdu nad Lesy. Trasa
puvodniho koridoru je aktualizovana na zakladé projektové dokumentace
»Prodlouzeni kanalizaéniho sbérace H, Ing. Witzanyova, v roce 2009“, v souvislosti
s prijetim vyhodnéjsiho provozniho i ekonomického feSeni tak, ze dojde k napojeni
COV Béchovice na sbéraé H gravitaénim zptsobem, bez nutnosti vybudovani éerpaci
stanice v arealu gistirny a pre€erpavani odpadnich vod do sbéraée H. Navrhované
prodlouzeni sbéraée H umozni zruseni lokalnich COV Béchovice a Ujezd nad Lesy
a presmérovani odpadnich vod ztéchto lokalit na UCOV na Cisaiském ostrové.
Koridor je vymezen jako verejné prospésna stavba. Ve vzdalenéjSim casovém
horizontu se predpoklada zruseni lokalni COV Klanovice a z toho divodu je vymezen
koridor pro dalSi prodlouzeni sbérace H az do Klanovic jako tzemni rezerva.

Neméné dulezité je upresnéni koridoru kanalizaéniho sbérace G. K zasadni zméné
koridoru dochazi v k. . Dubeé, kde byly zvazovany celkem tfi varianty vedeni pres
zastavénou ¢ast obce a jedna varianta pres nezastavéné uzemi. Po vileklych sporech
s mnoha vlastniky pozemku a na zakladé zavér(i ze zasedani zastupitelstva MC Dubeg¢,
byla zvolena varianta vedeni shéra¢e mimo obec pfes nezastavéné Uzemi. Prodlouzeni
sbéraée G pres Dube¢ do Uhfinévsi a Kolovrat, ma zasadni vyznam pro celou
jihovychodni ¢ast mésta, kde s ohledem na znaény narast zastavitelnych ploch, je
potieba Fesit narust produkce splaskovych odpadnich vod. Lokalni COV v oblasti jiz
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technologicky ani kapacitné nevyhovuiji, jejich povodi budou prepojena na predmétny
sbéraé a lokalni COV Uhfinéves, Kralovice a Kolovraty budou zruseny. Na sbéra¢ G
budou postupné napojeny Dubeé, Uhfinéves, Kralovice, Hajek u Uhfinévsi, poté také
Kolovraty, Benice a Lipany. Toto napojeni dotéenych oblasti bylo znazornéno
grafickymi symboly (Sipkami), jejichz zobrazeni se rusi. Koridor kanalizaéniho sbérace
G je vymezen jako verejné prospésna stavba.

Posledni aktualizaci je prodlouzeni kanalizaéniho sbérace P, které umozni
odkanalizovat oblast Tiebonic na UCOV. Koridor je oproti ptivodnimu navrhu
prodlouzen az k ulici Rozvadovska spojka. Koridor kanalizaéniho sbérace P je
vymezen jako verejné prospésna stavba.

V ZUR je dale stanoveno posileni kapacitné nevyhovujici kmenové stoky B, a to
v souvislosti s jejim pravidelnym zanasenim vlivem nedostatecného spadu. V useku
od karlinské shybky podél Vitavy smérem ke Stromovce je navrzena jeji druha vétev,
ktera je vedena kratSim smérem a tim také vétSim spadem. Koridor pro vedeni druhé
vétve je upiesnén, s ohledem na kolizi stoky se stavajici trasou metra C, ktera by
musela byt feSena shybkou a v souvislosti s uvazovanou zastavbou v transformaénim

v,

uzemi HoleSovice-Bubny-Zatory (T8), pro kterou je nové vymezeny koridor priznivéjsi.

Obdobny problém piredstavuje kanalizaéni sbéra¢ Folimanka, u kterého je rovnéz
v disledku zanaseni a kapacitniho pfretizeni navrzen koridor pro druhou vétev
vedenou po pravém biehu Botic¢e. | zde je provedena zména koridoru, a to na zakladé
investi€niho zaméru majitele arealu byvalého Nuselského pivovaru tykajici se jeho
dostavby a revitalizace, kde puvodni trasa sbhérace vedena pres pozemky od vychodu
k zapadu prakticky znemoznovala navrhovanou zménu funkce. Zameér je vymezen jako
vefejné prospésna stavba.

Koncepéni zamér vymezuje plochy 22 podzemnich zachytnych nadrzi (ZN) na
odlehéovacich stokach jednotné kanalizace. Jejich zakladni funkci je zachyceni
ziedénych odpadnich vod, které jsou v obdobi intenzivnéjSich srazek oddélovany
v odlehéovacich komorach a odtékaji bez cisténi do prilehlych recipientd. Tim
samoziejmé vnaseji do recipientli nezadouci znecisténi, které je zejména pro drobné
a malo vodné vodni toky z hygienického hlediska neprijatelné. Zredéné odpadni vody
zachycené v podzemnich nadrzich budou po jejich naplnéni, resp. skonéeni
destovych srazek precerpany zpét do stokové sité a odvedeny na ¢istirnu. Druhou
neméné vyznamnou funkci je jejich souéast protipovodiiovych opatieni na stokové
siti. Pfi povodnich neumoznuje vzdutd hladina vody volné odtékani ziredénych
odpadnich vod do recipientu a tyto nadrze vytvofi na nezbytné nutnou dobu
akumulaéni prostor pro jejich zachyceni. Reseni umisténi ZN na Gzemi Prahy je
prevzato z projednané a schvalené studie zpracované DHI, a. s., a Hydroprojektem CZ,
a. s. Poloha ZN je vybrana na zakladé hydraulickych parametri stokové sité v daném
misté, s ohledem na vzdalenost k nejblizSimu recipientu a prednostné na pozemky
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v majetku mésta. Toto umisténi je v souladu se Zpravou o uplatiiovani ZUR hl. m.
Prahy v aktualizaci €. 1 potvrzeno.

v rv

Z hlediska vyznamu a také piimé souvislosti s celkovou prestavbou a rozsifenim
UCOV na Cisarském ostrové jsou dvé ZN vymezeny jako vefejné prospésné stavby:
ZN Povitavska a ZN ACK|, Il. ZN Mezitratova a ZN Jeremenkova jsou ze seznamu
vefejné prospésnych staveb vypustény. Po provéreni se ukazalo, ze jejich zarazeni
mezi verejné prospésné stavby neni vhodné, z diivodu nepokrocilé projekéni pripravy,
kdy neni ustalené jejich umisténi v ramci jiz vymezenych ploch.

Z diivodu vymisténi kalového hospodafstvi z UCOV na Cisafském ostrové je v ZUR hl. m.
Prahy vymezen koridor vytlaku kalti smé&rem do lokality Drasty. Stolovy pfivadéé, ktery ma
byt veden vyznaéenym koridorem, ma po vymisténi kalové hospodaistvi UCOV
z Cisaiského ostrova na pozemky v Drastech, kde jsou umisténa jako souéast UCOV
kalova pole, slouzit pro transport kali do mista jejich kone¢ného zpracovani.
V zalezitosti vedeni koridoru pro vytlak kalti a vymisténi kalového hospodarstvi do
Drastli nebylo dosazeno shody se zastupci Stredoceského kraje a z toho divodu
nejsou ani koridor pro vytlak kali ani potirebna plocha pro umisténi kalového
hospodarstvi v ZUR Stfedoéeského kraje vyznaéeny. Jde o rozpor mezi dvéma kraji,
a proto Praha uplatnila podnét do aktualizace Politiky Uzemniho rozvoje Ceské
republiky ve Zpravé o uplatiiovani ZUR hl. m. Prahy. Na zakladé vy$e uvedenych
divodu je koridor vymezen pouze jako Uzemni rezerva a neni oproti zadani zarazen
mezi veiejné prospésné stavby.

Koncepce zachycovani pfivalovych destovych vod z urbanizovanych uzemi do vymezenych
destovych usazovacich nadrzi (DUN) na destovych kanalizacich a podzemnich zachytnych
nadrzi (ZN} na jednotnych kanalizacich bude feSena v dalSich stupnich uzemné planovaci
dokumentace v zajmu maximalniho zachovani pfirozenych koryt vodnich tokd, omezeni
pFivalovych vin se vSemi negativnimi dopady na okolni zastavbu a zachovani hygienicky
prijatelné Cistoty vodnich tokd.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odtivodnéni, oddil 6. 2 a drobnych
formalnich uprav navrhuje nasledujici:

a) v oddilu 6.2.2 v ¢asti Podminky pro rozhodovani o zménach v uzemi se vklada

bod i) odvadéni zneéisténych destovych vod oddilnou stokovou siti
(deStovymi stokami) pres destové usazovaci nadrze do recipientu; z diivodu
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pozadavku na jednotny zplisob odvodnovani z rozsahlych urbanizovanych
uzemi oddilnou stokovou siti.

b) v oddilu 6.2.2 v éasti Ukoly pro podrobnéjsi izemné planovaci dokumentaci se
nahrazuje bod b) ve znéni: dopracovat technologické a izemni feSeni dostavby
kalového hospodarstvi tak, aby ve stavajicim arealu UCOV mohlo v budoucnu
dojit k vymisténi celého komplexu kalového hospodarstvi,

c) v oddilu 6.2.2 v éasti Ukoly pro podrobnéjsi tizemné planovaci dokumentaci se
nahrazuje bod c) ve znéni: nadale sledovat dlouhodoby ideovy zamér vymistit
UCOV mimo urbanizované tzemi hl. m. Prahy,

d) v oddilu 6.2.2 v éasti Ukoly pro podrobnéjsi tizemné planovaci dokumentaci se
nahrazuje bod d) ve znéni: ovéfit podminky pro postupné pripojovani
splaskovych odpadnich vod z okrajovych oblasti mésta odkanalizovanych
do lokalnich COV na soustavnou stokovou sit, dtto pripojovani dosud
neodkanalizovanych Uzemi mésta a uUzemi nové urbanizovanych (zejména
prodlouzeni sbéracu ,,G“, ,,H*, ,,P*“) v navaznosti na vyuziti dostatecné kapacity
stavajicich systémi nadrazenych stok a zrekonstruovanou Ccistirenskou
kapacitu UCOV,

e) v oddilu 6.2.2 v éasti Ukoly pro podrobnéjsi izemné planovaci dokumentaci se
nahrazuje bod e) ve znéni: navrhnout posileni kapacitné ¢i stavebné
nevyhovujicich celoméstsky vyznamnych stok (kmenova stoka ,B“, sbéraé
Folimanka a dalsi),

f) v oddilu 6.2.2 v éasti Ukoly pro podrobnéj$i uzemné planovaci dokumentaci se
nahrazuje bod f) ve znéni: ovérit prostorové a technické podminky realizace
podzemnich zachytnych nadrzi na vypustech 2z odlehéovacich komor
v centralni oblasti mésta za U€elem umoznit ¢isténi ¢asti objemu zifedénych
odpadnich vod v €istirenském procesu.

6.2.3 Vodni toky

Uzemim hl. m. Prahy protéka feka Vitava od jihu k severu. Jejim hlavnim levostrannym
pritokem je feka Berounka. Do téchto vyznamnych vodnich toku jsou zaustény drobné
vodni toky, z nichz nejdulezitéjSi jsou Boti¢, Kunraticky potok, Rokytka, Dalejsky
potok, Motolsky potok a Litovicko-Sarecky potok se svymi pfitoky. Do severovychodni
€asti uzemi Prahy zasahuje povodi Labe s drobnymi vodnimi toky, které jsou svedeny
mimo uzemi hl. m. Prahy.

6.2.3.1 Vltava a Berounka




Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy respektuji stavajici tok Vitavy a Berounky
véetné vymezeného zaplavového uUzemi, jeho kategorizaci a vymezené linie
protipovodiiovych opatieni na ochranu hl. m. Prahy, které jsou obsazeny v Uzemnim
planu hl. m. Prahy. Zaplavova uzemi, resp. jeho kategorie se déli na uzemi uréena
k ochrané zajiStované méstem a zajiStované individualné, na Uzemi neprutocna,
uzemi pratoc¢na a aktivni zénu.

Na hornim a stfednim toku Vltavy byla vybudovana kaskada vodnich nadrzi, které ovliviuji
odtokové poméry Vitavy na uzemi hl. m. Prahy. Nadrze vitavské kaskady jsou schopny
vyrazné snizit povodriové pritoky do velikosti pfiblizné desetileté vody, ale vétsi povodné
nemohou vyznamné ovlivnit. V-—seucasnée—dobekerytoVitavwy—v-hl—m—Praze pfevedebez
Rapachani-Skody-pritok-asi 2000-m’s ™ —tedy zhruba desetiletou-vodu.

Po povodnich vroce 2002 se stala prioritou protipovodfiova ochrana v nivé Vitavy
a Berounky. Nasledkl této povodné vSak nebylo vyuzito k revitalizaci nivy téchto velkych
toku, ale k intenzivnéjsi zastavbé v nékterych jejich ¢astech. Z dlivodu ochrany stavajicich
a nové navrhovanych staveb bylo po povodni v srpnu 2002 stanoveno v Uzemnim planu hl.
m. Prahy zaplavové Uzemi nejvy$si zaznamenané pfirozené povodn& Qe (5 160 m®/s)
podle ,2D povodriového modelu Prahy“, aktualizace jeho kategorii a byl pfehodnocen
navrh protipovodnovych opatfeni hl. m. Prahy (dale PPO). Aktualizace rozsahu a vedeni linii
PPO byla stanovena na vysi hladiny povodniového prutoku v srpnu 2002 s navy$enim
30 cm.

Hlavni mésto Prahu zasahlo od roku 2002 nékolik povodni, z toho nejvyznamné;jsi
v €ervnu 2013. S ohledem na nasledky této povodné probihaji nyni prace na jejim
vyhodnoceni a provéruji se moznosti upravy stavajicich a dostavby novych
protipovodiiovych opatreni.

Zasady uzemniho rozvoje ukladaji pro podrobnéjsi uizemné planovaci dokumentaci,
v souladu s usnesenim ZHMP ¢. 1942/2005, prabézné aktualizovat (upresnovat)
zaplavové uzemi podle 2D povodiiového modelu Prahy a tim optimalizovat podminky
pro prichod velkych vod na uzemi hl. m. Prahy. Vzhledem k prabézné aktualizaci 2D
povodiového modelu Prahy jsou aktualizovany jednotlivé kategorie zaplavového
uzemi, avSak informace o jednotlivych kategoriich zaplavového uUzemi jsou
vztahovany na diléi Gzemi &i jednotlivé pozemky, proto nelze tento jev v ZUR nalezité
postihnout. Aktualizace kategorii zaplavovych Gzemi jsou zohlednény v Uzemnim
planu hl. m. Prahy. Z tohoto diivodu nebyla, v souladu se Zpravou o uplatiiovani ZUR
v aktualizaci €. 1, upravena legenda ve vykresu €. 3. vykres ploch a koridort
nadmistniho vyznamu - technicka infrastruktura, kategorie zaplavového uzemi
uréeného k ochrané.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odtivodnéni, oddil 6. 2 a drobnych
formalnich Gprav nenavrhuji zadné zmény.

126



6.2.3.2 Drobné vodni toky

Drobné vodni toky na uzemi mésta jsou nejen soucasti jeho infrastruktury slouZici
k odvodhovani uzemi, ale jsou vyznamnymi krajinnymi prvky ve smyslu zakona ¢. 114/1992
Sb., o ochrané pfirody a krajiny. Zasady uzemniho rozvoje by mély obé& uvedené funkce
vodnich toku sladit, a to v maximalni mozné mife.

Na Uzemi hl. m. Prahy je vice nez 360 km drobnych vodnich toku, které jsou ve spravé
Ctyr spravcu, 249 km ma ve spravé Magistrat hl. m. Prahy, 100 km Povodi Vitavy, statni
podnlk 6 km Povodl Labe, statnl podnlk a 5 km Lesy CR, statnl podnik. 350-km

; : e vco Jejich snahou je
koordlnovat ¢innost, Jak z hlediska vodohospodarského s vyuzitim tokd pro rozvoj mésta, tak
s ohledem na kvalitu vody a zachovani jejich vyznamu jako krajinotvorného prvku.

Protipovodiiova opatfeni na nékterych ztéchto drobnych vodnich tokl jsou zajisténa
stanovenim retenci, vymezenim zaplavového uzemi pro Q;o a aktivni zé6ny zaplavového
Gzemi a Upravou koryt. Zaplavova Gzemi Qo jsou Uzemnim planem hl. m. Prahy
sledovana jako kategorie prutoéna. S ohledem na malou kapacitu koryt drobnych vodnich
toku v okrajovych Castech mésta, kde se da predpokladat velky narust zastavénych ploch,
jsou nezbytna jesté dalSi omezeni, ktera zajisti, aby nedochazelo pfi riizné velkych vodach
k zaplavovani nemovitosti ani k vysychani Uzemi. Soustfedéna urbanizace v uzemi
s nevhodnymi geologickymi podminkami zpusobuje rychlé odvadéni pfivalovych srazkovych
vod z kanalizaci do vodotecdi. Nedochazi k pfirozenému zasakovani, coz zpusobuje pokles
hladiny podzemnich vod a vysychani koryt. V uvedenych problémovych €astech hlavniho
meésta je potfebna realizace protipovodriovych opatfeni stavebniho i nestavebniho
charakteru, v€etné vymezeni ploch pro ponechani a retenci srazkovych vod v uzemi. Popis
téchto opatfeni je soudasti Uzemné& analytickych podkladt hl. m. Prahy v kapitole
»,Omezovani kompaktni urbanizace v oblastech citlivych na zvySovani podilu zpevnénych
ploch z hlediska dopadu zmény odtokovych pomért na drobné vodni toky na uzemi hl. m.
Prahy a StfedoCeského kraje”.

Na drobnych vodnich tocich hl. m. Prahy budou nadale sledovana opatreni ke snizeni
Skod v dusledku moznych zaplav at’ uz pravidelnou aktualizaci zaplavovych uzemi,
véetné aktivni zony zaplavovych uzemi, tak dislednym uplathnovanim rezimu vyuziti
vymezenych kategorii zaplavovych tizemi danych Uzemnim planem hl. m. Prahy.

Oproti pozadavku obsazenému ve Zpravé o uplatiovani ZUR hl. m. Prahy nebyla
z divodu charakteru predmétného jevu aktualizovana zaplavova uzemi drobnych
vodnich tokd. Informace o zaplavovém Uzemi se vztahuji na dil¢i uzemi €i jednotlivé
pozemky, proto nelze tento jev vZUR nalezité postihnout. Aktualizace
zaplavovych tzemi drobnych vodnich toki jsou zohlednény v Uzemnim planu hl. m.
Prahy.

Podél hranice mésta se nachazeji pfevazné pramenné ¢asti drobnych vodnich tokl vétSinou

prirodniho charakteru, které utvareji charakter pfiméstské krajiny. Zasady uzemniho rozvoje
hl. m. Prahy definuji podminky, za kterych je mozné v tomto uzemi navrhovat novou zastavu.
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Vy8e uvedené problémy se tykaji katastralnich uzemi:

e povodi Vitavy a Berounky

Pfedni Kopanina, NebuSice, Liboc, Vokovice, Dejvice, Lysolaje, Sobin, Zli€in,
Trebonice, Reporyje, Holyné&, Slivenec, Velka Chuchle, Zadni Kopanina, Lochkov,
severozapadni ¢ast Radotina, Lipence, Toc¢na, Cholupice, Pisnice, Kunratice,
Seberov, Ujezd u Pruhonic, Kreslice, Pitkovice, Benice, Lipany u Kolovrat, Kolovraty,
Nedvézi u Ri¢an, Kralovice, Hajek u Ri¢an a Uhfinéves, Libu$, Petrovice, Haje,
Chodov, Hostivaf, Zabéhlice, Strasnice, Michle, Z&béhlice, Hostivaf, Stérboholy,
Dolni Mé&cholupy, Horni Mé&cholupy, Dubeé, Kolodgje, Ujezd nad Lesy, Béchovice,
Dolni Pocernice, jihozapadni ¢ast Hornich Poéernic a Hostavic, Dolni Chabry.

e povodi Labe
Brezinéves, Treboradice, Dablice, Cakovice, Miskovice, Lethany, Kbely, VinoF,
Satalice a severovychodni ¢ast Hornich Pocernic.

V Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy jsou vymezeny dva suché poldry, a to na
Zliginském a na Kopaninském potoku (CSA), ktery je zafazen mezi vefejné prospé&sné
stavby.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v €¢asti B Odlvodnéni, oddil 6. 2 a drobnych
formalnich Gprav navrhuje:

a) v oddilu 6.2.3.2 v €asti Podminky pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi
se bod d) na konci dopliuje o znéni: pfi navrhu a realizaci protipovodnovych
opatreni provérit podminky, zda lze uprednostnit pfrirodé blizka protipovodiova
opatreni pred opatifenimi technického razu.

6.2.4 Zasobovani teplem

Systém centralizovaného zasobovani teplem (CZT) je jednim ze zpUsobu zajiSténi
zasobovani hl. m. Prahy teplem. Tvofi ho zakladni a pfripadné Spickové zdroje tepla
a tepelné sité.

Soustavu CZT na pravém brehu Vlitavy tvori propojena Prazska teplarenska soustava
(PTS).

Jeji hlavni nap3ajec je veden z elektrarny Mélnik | pres vytopnu Treboradice a teplarnu
Malesice do oblasti Jizniho Mésta a Modfan s odboékou na Cerny Most.

Zahajenou vystavbou tepelného napajece TN Liben - HoleSovice dojde k rozsireni PTS
na levy breh Vitavy. Podminkou napojeni stavajici parni soustavy CZT teplarny
HoleSovice na PTS je rekonstrukce parnich rozvodi na horkovodni. Prepojenim
oblasti HoleSovice na horkovodni integrovanou soustavu z elektrarny Mélnik dojde ke
zkvalitnéni dodavek tepla odbératelim, snizenim vyroby tepla v teplarné HoleSovice
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a ke zlepseni zivotniho prostiedi snizenim emisi z tohoto zdroje. Protoze zamér je jiz
v realizaci, neni potieba, oproti zadani, tento zamér vymezovat jako verejné
prospésnou stavbu.

V roce 2010 doslo k rozsifeni PTS do sidlist' Horni Mécholupy a Petrovice, ptvodni
plynové blokové kotelny byly zrekonstruovany na predavaci stanice tepla.

Systém CZT na levém brehu Vitavy je tvofen ostrovnimi soustavami CZT teplaren
a vytopen a tepelnymi soustavami blokovych (okrskovych) kotelen.

Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy identifikuji, na zakladé vyhodnoceni stavu
a tendenci ve vyvoji hlavniho mésta, potiebu feSit otazku zasobovani teplem v oblasti
Jihozapadniho Mésta a Zapadniho Mésta.

Na zakladé toho je navrzen koridor propojeni soustav CZT okrskovych kotelen sidlist’
Repy a Jihozapadniho Mésta, ktery nejen zlepsi kvalitu dodavek tepla do dotéenych
oblasti, ale také snizi spotfebu paliv a energie na uzemi hl. m. Prahy a zejména zlepSi
Zivotni prostredi v diisledku snizeni emisi vznikajicich pfi jeho vyrobé. Trasa propojeni
vychazi ztechnicko-ekonomické studie “Zasobovani teplem a el. energii oblasti
Jihozapadni Mésto“ zpracované Prazskou teplarenskou, a. s., v 09/1996 jako rozvojovy
zamér pro tehdy pripravovany UP 1999. Trasa tohoto koridoru je vymezena jako
vefejné prospésna stavba. Umisténi zakladniho kogeneraéniho zdroje pro planovanou
integrovanou  soustavu CZT v oblasti Praha-jihozapad bylo uvazovano
v predimenzované vytopné byvalého arealu CKD Tatra Zliéin (pozdéji Siemens-
kolejova vozidla). K dohodé mezi Prazskou teplarenskou, a. s., a CKD a nasledné
Siemens-kolejova vozidla o umisténi zdroje CZT v jejich arealu ale nedoslo. Ve
spolupraci s Prazskou teplarenskou, a. s., byly sledovany tfi varianty mozného
umisténi kogeneraéniho zdroje, ktery by zajiStoval zakladni dodavku tepla pro tuto
oblast. Variantal - napojeni na mimoprazsky zdroj Energocentrum Kladno (EC
Kladno), ktera je vZUR vymezena symbolem $ipky, varianta 2 - napojeni na PTS
v oblasti vytopny Treboradice s trasou napajece vedenou severozapadnim smérem
podél navrhovaného Prazského okruhu (SOKP) a varianta 3 - umisténi nového
uhelného kogeneraéniho zdroje tepla pfi zapadnim okraji Prahy. Varianta 2 byla
vzhledem ke komplikovanosti a nerealnosti prichodu tepelného napajece ze severu
Prahy na jeji zapadni okraj zpochybnéna a bylo od ni upusténo, a predmétny symbol
(Sipka) je ztohoto diivodu zrusen. Varianta 3 - novy uhelny kogeneraéni zdroj
lokalizovany ve varianté na Zapadnim Mésté, od jehoz zaméru se upustilo pro
nesouhlas obyvatel, sdruzeni a organt s umisténim, nebude dale sledovana.
Planovany zamér propojeni soustav CZT teplarny Veleslavin a vytopny Dédina nebude
dale sledovan a tento koridor je zrusen.




Zasady uzemniho rozvoje stanovuji ovéfit na levém biehu Vitavy napojeni
propojenych soustav lokalnich plynovych kotelen sidlist’ Repy a Jihozapadniho Mésta
na mimoprazsky kogeneraéni zdroj tepla, pfipadné umisténi kogeneraé¢niho zdroje
centralizovaného zasobovani teplem pfi zapadnim okraji Prahy. Vymezeni koridoru
vyhledového tepelného napajece na uzemi Stredoceského kraje neni v souc¢asné dobé
znamo.

V aktualizaci ¢. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odlivodnéni, oddil 6. 2 a drobnych
formalnich Uprav navrhuje:

a) upravuje se trasa koridoru propojovaciho tepelného napajeée TN Repy -
Jihozapadni Mésto na Gzemi MC Zli¢in; na zakladé opakovanych zadosti MC
Zligéin o zruseni vedeni propojovaciho tepelného napajece TN Repy -
Jihozapadni Mésto na izemi MC Zli¢in z diivodu jeji nepotiebnosti pro lokalitu
Zlicina a vzhledem k blokovani pozemku, které by mohly byt vyuzity jinym
zpusobem, je trasa koridoru propojovaciho tepelného napajece vedena mimo
tzemi MC Zli¢in; Pfi navrhu nového Useku propojovaciho napajeée byla vzata
v Gvahu urbanistickad a dopravni koncepce predmétné lokality; nova trasa je
umisténa podél jizni strany zkuSebni koleje z depa metra B ve Zli€iné.

6.2.5 Zasobovani elektrickou energii

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy vymezuji plochy a koridory celostatni
prenosové soustavy 400kV a 220kV a dale koridory distribuéni sité 110 kV
nadmistniho a celoméstského vyznamu.

V rozvoji elektroenergetiky (ve smyslu zak. 458/2000 Sb., energetického zakona) je
kladen velky diiraz na zajisténi plynulosti a spolehlivosti dodavky elektrické energie.

V celostatni prenosové soustavé 400 kV je potieba vystavby novych transformoven
a vedeni vyvolana pozadavky na spolehlivy provoz systému elektrizaéni soustavy
a souborem zavazk(i plynoucich pro prenosovou soustavu z legislativy Ceské
republiky i Evropské unie a zejména z pravidel Sdruzeni evropskych provozovateld
energetickych soustav ENTSO-E.
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Podle Politiky Gzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 pod kédem E5 je pro zvyseni
spolehlivosti a posileni dodavky elektrické energie z prenosové soustavy 400 kV do
distribuéni sité 110 kV na uzemi hl. m. Prahy i Stiedoc¢eského kraje vymezena plocha
nové vstupni transformovny 400/110 kV Praha-sever véetné jejiho propojeni do
celostatni prenosové soustavy 400 kV. Potreba vystavby transformovny je dana
zvysujici se spotiebou energie vyvolanou stavajici i planovanou vystavbou v severni
¢asti Prahy a navazujicich castech Stredoeského kraje. Transformovna by méla
posilit napajeni hl. m. Prahy z dosavadnich vstupnich transformoven TR 400/110 kV
Chodov a Reporyje a TR 220/110 kV Malesice. Plocha budouci transformovny pfiléha
ke stavajici TR 110/22 kV Praha-sever, zahrnuje prevazné plochu stavajiciho
skladového arealu PRE Sever a byla vymezena jiz pred rokem 2000 na zakladé dohody
spoleénosti CEZ a PRE. Trasa vedeni 400 kV propojujici transformovnu Praha-sever
vedenim 400 kV do celostatni prenosové soustavy (spojka na vedeni V410) byla
vymezena na zdakladé vybrané varianty studie proveditelnosti ,,Spojka 400 kV“
zr. 1996. Plocha pro transformovnu a napojeni vedeni jsou vymezeny jako verejné
prospésné stavby.

Dale podle Politiky uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 je pod kédem E10
vymezen koridor nového vedeni 400 kV Vyskov-Reporyje, jehoz vystavba predstavuje
systémové opatieni v ramci rozvoje prenosové soustavy, které zvysuje spolehlivost a
efektivnost jejiho provozu a je vyvolana zejména planovanym pfipojenim novych
vyrobnich energetickych blokt v elektrarnach Ledvice a Pocerady. Trasa vedeni byla
na uzemi hl. m. Prahy feSena invariantné na spoleénych stozarech se stavajicim
vedenim 400 kV (V412, V413) a je vymezena jako verejné prospésna stavba.

Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy identifikuji na zakladé vyhodnoceni stavu
a tendenci ve vyvoji hlavniho mésta reSeni otazky zvySovani prenosové schopnosti
a spolehlivosti distribu€ni sité 110 kV na uzemi hl. m. Prahy, a proto je navrhovana
vystavba dalSich napajecich bodl - transformoven 110/22 kV véetné novych
venkovnich (v okrajovych ¢Eastech meésta) a kabelovych (pfevazné v centralnich
castech mésta) vedeni 110 kV. Pro venkovni vedeni 110 kV jsou v Zasadach uzemniho
rozvoje hl. m. Prahy vymezeny koridory.

Nadmistniho a celoméstského vyznamu je navrhovany koridor venkovniho vedeni
distribucni sité 110 kV TR Chodov - TR Uhfinéves - TR Béchovice, ktery je vymezen
jako verejné prospésna stavba. Cilem zaméru je pfipojeni nové TR Uhfinéves a dale
pripojeni stavajici TR Béchovice do prazské distribucni sité 110 kV (dosud pripojena
do systému 110 kV Stredoceského kraje). Podkladem pro vymezeni byly projednané
dokumentace staveb ,Vedeni 110 kV Chodov - Uhfinéves - Mécholupy“, ,Vedeni
110 kV MaleSice - Béchovice - Mécholupy“ a ,,Prelozka vedeni 400 kV s rezervou pro
trasu vedeni 2 x 110 kV na spoleénych stozarech“ na k. 4. Ujezd a Kreslice,
zpracované firmou Elektrotrans, a. s., v roce 2008.
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V aktualizaci ¢. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odlivodnéni, oddil 6. 2 a drobnych
formalnich Gprav navrhuje:

a) ve vykresu €. 3 ploch a koridoru technické infrastruktury se opravuje zakresleni
koridoru vedeni 400 kV Vyskov-Reporyje na tzemi hl. m. Prahy; diivodem je
opraveni nepresného vymezeni; pavodni zakresleni koridori bylo z hlediska
prehlednosti schematizovano, coz ale neodpovida tzemnimu vymezeni, a proto
jsou tyto prvky opraveny tak, aby vymezeny koridor postihoval planované
vedeni,

b) ve vykresu €. 3 ploch a koridorti technické infrastruktury se opravuje zakresleni
koridoru vedeni 110 kV TR Chodov - TR Uhrinéves - TR Béchovice; divodem je
opraveni nepresného vymezeni; pavodni zakresleni koridorti bylo z hlediska
prehlednosti schematizovano, coz ale neodpovida uzemnimu vymezeni, a proto
jsou tyto prvky opraveny tak, aby vymezeny koridor postihoval planované
vedeni.

6.2.6 Zasobovani zemnim plynem

Systém zasobovani zemnim plynem na uzemi hl. m. Prahy je ueeleny rozvinuty a zajistuje
dostupnost zemniho plynu na vysoké urovni. DalSi rozvoj nadfazené méstské VTL
plynovodni soustavy bude je orientovan zejména na zabezpecCeni spolehlivého provozu
systému, jeho posileni a zvySeni dostupnosti provadénim rekonstrukci a revitalizaci
stavajicich VTL plynovodu, realizaci novych plynovodl a pripojek a rekonstrukcemi
a vystavbou novych VTL regulaénich stanic. Prabézné je rozsSifovana STL a NTL sit’
plynovodl v souladu s potirebami mésta a pozadavky investori. Z prazské
plynarenské sité jsou také zasobovany sousedni obce ve Stredoceském kraji.

Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy identifikuji na zakladé vyhodnoceni stavu
a tendenci ve vyvoji hlavniho mésta reseni prelozek VTL plynovodt vyvolané stavbou
Prazského okruhu (SOKP). Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy vymezuji koridory
pro prelozky méstskych VTL plynovodu, navrzené v souvislosti se zminénou dopravni
stavbou v severni a severozapadni ¢asti Prahy.

Jde o koridory, které jsou zaroven vymezeny jako vefejné prospésné stavby:

a) koridor prelozek VTL plynovodi Ruzyné - Predni Kopanina, ktery byl plvodné
navrzen podle podkladi vychazejicich z projektu pro Prazsky okruh (SOKP)
jako stavba €. 518 k uzemnimu fizeni (Pragoprojekt, a. s.), je v aktualizaci ¢. 1
ZUR upraven na zakladé koordinace se stavbou Modernizace zelezniéni trati
Praha - Kladno v oblasti letisté Praha-Ruzyné (LetiSté Vaclava Havla Praha)
(Metroprojekt Praha, a. s.) azohlednénim pozadavku Ministerstva dopravy
zcela se vyhnout dopravnim plocham pro dostavbu letisté Praha-Ruzyné
(Letisté Vaclava Havla Praha), nova paralelni vzletova a pristavaci draha. Navrh
koridoru prelozek byl projednan se zastupci investoru a projektantii dopravnich
staveb, provozovatele plynarenské soustavy a zpracovatele ZUR, v priibéhu
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zpracovani dokumentace k uzemnimu fizeni tak, aby byl minimalizovan jejich
omezujici vliv na vyuziti uzemi,

b) koridor prelozky VTL plynovodii NebusSice - Horomérice, ktery je navrzen podle
podkladii dokumentace pro Prazsky okruh (SOKP) stavba €. 518 k uzemnimu
fizeni (Pragoprojekt, a. s.),

c) koridor prelozky VTL plynovodd Suchdol, ktery je navrzen podle podkladu
dokumentace pro Prazsky okruh (SOKP) stavba €. 518 k uzemnimu fizeni
(Pragoprojekt, a. s.),

d) koridor prelozky VTL plynovodii Bohnice - Cimice a Bfezinéves, ktery je
navrzen podle podkladi dokumentace pro Prazsky okruh (SOKP) stavba €. 519
k izemnimu fizeni (PUDIS, a. s).

V aktualizaci ¢. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, oddil 6. 2. a drobnych
formalnich Gprav navrhuje:

a) v oddilu 6.2.6 v éasti Podminky pro rozhodovani o zménach v uzemi se vklada
bod c) zabezpecit podminky pro obnovu, rekonstrukci a revitalizaci systému
zasobovani zemnim plynem; duivodem je vytvoreni podminek pro obnovu,
rozSirfeni a posileni siti dle potifeb provozu a pro vyssi zajiSténi dostupnosti.

6.2.6.1 Produktovody,ropovedy-Dalkovody

Severovychodni okraj mésta je dotéen koridorem soubézné vedenych tras produktovodu
aropovodu (Druzba) celostatni dulezitosti. Pro—wystavbu—plipelozného—ropoveduy Podle
Politiky izemniho rozvoje Ceské republiky 2008 pod kédem DV1 je vymezen koridor
pro zdvojeni potrubi k ropovodu Druzba, ktery ma byt umistén v tésném soubéhu se
stavajicim potrubim tak, aby byly minimalizovany naroky na uzemi neni-tfeba wmezit
novy—korider—Duvodem vymezeni je Uzemni ochrana koridoru pro zabezpeceni
prepravy strategické suroviny pro CR a tim zajistovani navySovani prepravy ropy
z Ruska. Jedna se o nezavislou prepravu raznych typu rop, véetné diverzifikace
prepravy ropy pres uzemi CR. Koridor pro zdvojeni potrubi k ropovodu Druzba je
vymezen jako verejné prospésna stavba.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Odiivodnéni, oddil 6. 2 navrhuje:

a) rusi se ve vykresu ¢.07.3. ploch a koridorii nadmistniho vyznamu - technicka
infrastruktura navrhovany koridor produktovodu ,,Nelahozeves - letisté Praha-
Ruzyné“, ktery byl veden mimo Gzemi hlavniho mésta Prahy a v ZUR byl
vyznacéen informativné. Investor produktovou MERO, a. s., od zaméru upustil
a tento jiz neni sledovan,

b) v kapitole 6.2 Zpresnéni dalSich ploch a koridorti nadmistniho a celoméstského
vyznamu se vklada oddil 6.2.6.1 Dalkovody, kde je stanoveno vymezeni
systému dalkovodu; vklada se cast Podminky pro nasledné rozhodovani
0 zménach v uzemi, kam se vklada bod a) respektovani ochrannych pasem
dalkovodlii ve smyslu nafizeni vlady €. 29/1959 Sb. o opravnénich k cizim
nemovitostem pfi stavbach a provozu podzemnich potrubi pro pohonné latky
aropu; vklada se éast Ukoly pro podrobnéjsi tizemné planovaci dokumentaci,
kam se vklada bod a) zajistit uzemni podminky pro umisténi potrebnych
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liniovych vedeni dalkovodu, z divodu zajiSténi izemni ochrany pro koridor
stavby potrubi.

6.2.7 Elektronické komunikace

Poskytovani sluzeb elektronickych komunikaci na uzemi hl. m. Prahy je zajisténo
prostrednictvim siti elektronickych komunikaci, které jsou provozovany po kabelech
(optickych, metalickych) i po bezdratovych spojich. Na uzemi hl. m. Prahy a v jeho
blizkém okoli jsou umistény vyznamné telekomunikacni stavby, které zajist'uji
mezinarodni a tranzitni digitalni pfenos a které se vyrazné uplatiiuji v krajinném razu
i v panoramatech mésta. Jde o Ustfedni telekomunikaéni budovu (UTB) v Ol$anské ul.,
ATU Jihozapadni Mésto, vysilaée TV Praha-mésto v Mahlerovych sadech, Strahov
a Cukrak.

oucasné-dobéjei Hod & ofen-uceleny eém-elektronickych-komunikaek: Pro

zajisténi sluzeb elektronickych komunikaci na tzemi hl. m. Prahy je vytvoren uceleny
systém elektronickych komunikaci. Patefni trasy kabelovych optickych i radioreléovych
siti jsou vybudovany, a v soucasnosti se na uzemi hl. m. Prahy dlouhodobé neuvazuje
o vyznamnych investicich, které by mély né&jaky vliv na rozvoj a vyuziti uzemi. Provozovatelé
elektronickych sluzeb jsou schopni pruzné reagovat na nové pozadavky na uzemi mésta
v€etné novych lokalit zastavby.

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy nevymezuji na uzemi mésta nové plochy a koridory
pro zabezpeceni elektronickych komunikaci.

V aktualizaci €. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, oddil 6. 2 nenavrhuiji
zadné zmény.

6.2.8 Odpadové hospodarstvi

Obecné zasady pro nakladani s komunalnimi odpady jsou stanovené v kapitole ¢. 2
Obecné zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy v oddilu 2.4.4 Odpadové hospodafrstvi.

Na zakladé Plani odpadového hospodaistvi hl. m. Prahy a dlouhodobych trendu
v oblasti odpadového hospodarstvi a ochrany zivotniho prostiedi nejsou v Zasadach
uzemniho rozvoje hl. m. Prahy sledovany nové vhodné lokality pro nakladani s odpady
zpusobem D1, tedy odstranovani odpadti ukladanim v Grovni nebo pod urovni terénu.
V aktualizaci ¢. 1 se kromé uvedeného v ¢asti B Oduvodnéni, oddil 6. 2 nenavrhuji
zadné zmény.

Popis vymezenych ploch a koridord nadmistniho a celoméstského vyznamu je uveden

v Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy v oddilu 6.

Vymezeni ploch a koridord nadmistniho a celoméstského vyznamu je soucasti vykresu:
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Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy:

¢. 3. Vykres ploch a koridort nadmistniho vyznamu - technicka infrastruktura
Odavodnéni ZUR hl. m. Prahy:

€. O1. Koordinacni vykres
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7. Zpfesnéni ploch a koridort vymezenych v politice uzemniho rozvoje
a vymezeni ploch a koridort nadmistniho a celoméstskeho vyznamu -
uzemni systém ekologické stability (USES)

Uvod

USES je povinnou souéasti tzemné planovacich dokumentaci véech ,,typa“. V ramci
Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy (ZUR hl. m. Prahy) je s ohledem na pouzité
méfitko a z metodickych dlvodi sledovana pouze nadregionalni a regionalni
hierarchicka uroven. Zasady uzemniho rozvoje Prahy zohlednuji vSechny vazby do
Stiredoceského kraje, pri€emz zavazné, byt s jistou mirou schemati¢nosti, urcuji
umisténi jednotlivych skladebnych éasti USES v Gzemi, ale nestanovuji prostorové
parametry. Mistni (lokalni) hierarchicka uroven bude doplnéna v ramci zpracovani
uzemniho planu, kde je také nutno skladebné ¢asti vSech udrovni vymezit
v podrobnéj$im méfitku. Vytvareni USES je vefejnym zajmem ve smyslu odst. 1) § 4
zakona ¢. 114/1992 Sb. v platném znéni, a proto byl cely tento systém v ZUR hl. m.
Prahy zafazen mezi veirejné prospésna opatieni.

V aktualizaci €. 1:

a) navrhuje se doplnéni regionalniho biocentra R/231 U Dolnich Cernosic na
nadregionanim biokoridoru Berounky; divodem je vzdalenost mezi stavajicimi
biocentry, ktera neodpovida metodickym pozadavkim,
nutnost dopracovani systému do vSech hierarchickych trovni a jeho upresnéni
v podrobnéjsSim méritku.

7.1 Zakladni popis systému

Z Politiky Gzemniho rozvoje CR 2008 schvalené usnesenim viady CR & 929/2009, resp.
z ploch a koridort zde vymezenych nevyplyvaji Ukoly tykajici se problematiky USES. Zasady
uzemniho rozvoje hl. m. Prahy proto vychazeji z celorepublikové koncepce vyjadifené v ramci
Uzemné technického podkladu (UTP) Nadregionaini a regionalni USES CR (pofidilo MMR
CR vroce 1996), jak byla modifikovana (v&etné& &islovani) v ramci Uzemniho planu hl. m.
Prahy z roku 1999. V Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy, tj. na urovni kraje, nejsou
vymezeny zadné systémové zmény, s vyjimkou doplnéni jednoho nového regionalniho
biocentra vlozeného v nadregionalnim biokoridoru Berounky. VSechny skladebné ¢asti
prvky USES Ize povazovat za stabilizované s tim, Ze v navazujicich Gzemné& planovacich
dokumentacich (pfedev§im v novém uzemnim planu hl. m. Prahy) budou umérné pouZitému
meéfitku zpfesniovany jejich hranice, systém se doplni o skladebné Easti prvky mistni
(lokalni) a zaroven proveéfi ve vztahu k pfedepsanym minimalnim prostorovym parametram.

Prvky Skladebné é&asti USES budou pfednostné vymezovany mimo plochy s jinou

(doCasnou) funkci (jde napf. o plochy pro tézbu nerostnych surovin). Tam, kde to
z metodickych &i jinych ddvodi nebude mozZné, je nutno zajistit vzajemnou koexistenci
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docasné funkce s USES, pfipadné umoznit piné obnoveni (resp. zaloZeni) dotéeného prvku
skladebné éasti USES po ukonéeni doasné funkce.

7.2 Nadregionalni USES

Od jihu k severu protina feSené Uzemi nadregionalni biokoridor N/3,4,5 (K 59 dle UTP)
vazany na udoli Vltavy. Sklada se ze tfi os - vodni a nivni v udolni ¢asti (vzhledem k méfitku
a mife urbanizace vltavské nivy v Praze jsou v grafické ¢asti vyjadieny spolecné)
a teplomilné doubravni ve svazich nad ni. Funkénost v centralni ¢asti mésta bude, vzhledem
k historickému vyvoji a hustoté zastavby, resp. kanalizaci feky, i vyhledové zna¢né omezena.

Na biokoridoru je vlozeno nékolik regionalnich biocenter (Cisafska louka, Rohansky ostrov,
resp. Chuchle, Petfin a HradCany), z nichz mnoha zaroven pini i funkci rekreacni. Na
vltavské udoli plynné navazuje biokoridor v udoli Berounky N/5,6 (K 56), také analogicky
¢len&ny na osu vodni a teplomilnou doubravni. Pfimo na Berounce je podle UTP umisténo
regionalni biocentrum V lukach a dalSi se nachazi v prostoru tzv. Velkého haje u Radotina.
V ramci aktualizace ZUR se v nivé Berounky dopliiuje regionalni biocentrum R/231
U Dolnich Cernosic, s cilem zmensit dosavadni vzdalenost mezi regionalnimi
biocentry V lukach a Svahy u Let (nachazi se jiz mimo feSené Gzemi ve Stiedoc¢eském
kraji), aby nebyla v rozporu s metodickymi pozadavky na projektovani USES.

Z biocentra ve Velkém haji sméfuje na sever pfes Radotinské udoli mezofilni hajova osa
N/7,8,9 (K 177) nadregionalniho biokoridoru, dale vede stfidavé v feSeném uzemi i mimo néj
(v€etné regionalniho biocentra v Bievskeé rakosiné) a pfes Sarecké udoli (s daldim viozenym
biocentrem Divoka Sarka) se napojuje na vyse popisovany biokoridor K 59 v nadregionalnim
biocentru Udoli VItavy na severnim okraji Prahy.

Vychodni &asti Prahy se tykd pouze nadregionalni biokoridor (mezofilni hajova osa)
propojujici Vodéradské buciny s nivou Labe, jenz do feSeného uzemi zasahuje vyhradné
nadregionalnim biocentrem Vidrholec.

7.3 Regionalni USES

Zapadné od Vltavy se v feSeném Uzemi nachazi jen jeden regionalni biokoridor R/30,31,32
(RK 1145), ktery pres regionalni biocentrum Reporyje (v byvalém hliniku) spojuje mezofilni
hajovou osu K 177 s teplomilnou doubravni osou K 59, a to v prostoru biocentra Petfin. Cast
Unétického (Kopaninského) haje pokryva stejnojmenné biocentrum.

V severovychodnim segmentu mésta je vymezena, resp. navrzena fada regionalnich
biokoridort R/33, 34, 35, 36, 38 (RK 1147, RK1148, RK1149 a RK 1150) vzajemné
propojujici pfes regionalni biocentra Ladvi, Cakovice a Vinofska baZantnice nadregionalni
biokoridory v udoli Vitavy s nadregionalnim biocentrem Vidrholec. Z ni se odpojuji regionalni
biokoridory k Bofanovickému haji R/34 (RK 1146) a po Vinofském potoce R/37 (RK 1151),
oba mimo hlavni mésto.
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Analogicky tomu Ize také na jihovychodé mésta sledovat fadu regionalnich biokoridort R/39,
40, 41 (RK 1153, RK1154, RK 1191 a RK 1195), které z Vidrholce mifi pfes regionalni
biocentra Litoznice, Uhfinéveska obora a MiliCovsky les do Pruhonického parku a dale zpét
v feSeném Uzemi jiznim okrajem Prahy (biocentra Hrncifské louky a Modfanska rokle) jako
R/42, 44 (RK 1192, RK 1193 a RK 1194) do regionalniho biocentra Sance v lesich nad
soutokem Vltavy a BfeZzanského potoka. Regionalni biokoridor R/43 (RK 1199) napojuje
biocentrum Kunraticky les slepé&, dale do mésta pokracuje na lokalni (mistni) drovni.

7.4 Vazby USES mimo fesené Gzemi

Navaznost USES mimo UGzemi hl. m. Prahy, kterd je naznadena v pfedchozim textu,
a relevantni pfesahy USES mimo spravni hranice mésta jsou vyjadfeny ve vykresu ¢&. 4.
Vykres ploch a koridorti nadmistniho vyznamu - USES, a to pro snazsi orientaci arkované.
Propojenost nadregionalniho systému v ramci StfedoCeského kraje je vyznacena ve vykresu
€. O5 Vykres SirSich vztaha.

Popis vymezenych ploch a koridort véetné podminek pro nasledné rozhodovani o zménach
v Uzemi je uveden v Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy v eddil kapitole 7. VSechny
prvky jsou struéné popsany v tabulce Prehled prvkd USES i s &islovanim podle vyse
zminé&ného UTP. Nadregionalni prvky jsou oznageny pismenem N a regionalni pismenem R.
Cely systém USES je zafazen do vefejné& prospé&snych opatfeni a je wyjadien popsan v ZUR
hl. m. Prahy v eddil kapitole 10 v textové i tabulkové &asti.

Vymezeni ploch a koridort je soucasti vykresu:

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy:

&. 4. Vlykres ploch a koridori nadmistniho vyznamu — USES

€. 7. Vykres vefejné prospésnych opatfeni nadmistniho vyznamu
Odavodnéni ZUR hl. m. Prahy:

€. O1. Koordinaéni vykres

€. O5 Vykres SirSich vztaha
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8. Uprfesnéni uzemnich podminek koncepce ochrany a rozvoje
pfirodnich, kulturnich a civilizaénich hodnot

Uvod

Zasady uzemniho rozvoje stanovuiji v kapitole 8 zasady a podminky koncepce ochrany
a rozvoje prirodnich, kulturnich a civilizaénich hodnot. Kapitola je tematicky
usporadana do podkapitol:

8.1 Obecné celoméstské zasady koncepce rozvoje ochrany pfirodnich, kulturnich
a civilizaénich hodnot,

8.2 Upresnéni podminek ochrany a rozvoje kulturniho, civilizaéniho a pfirodniho
dédictvi na uzemi Pamatkové rezervace v hlavnim mésté Praze (PPR), ostatnich
rezervaci a pamatkovych zén,

8.3 Upiesnéni podminek ochrany pfirodnich hodnot,

8.4 Upresnéni podminek ochrany civilizaénich hodnot.

V aktualizaci ¢. 1 se kromé drobnych formalnich oprav textu navrhuje:

a) do vykresu €. O2 Celkové zasady usporadani hl. m. Prahy vlozit vymezeni
pohledového horizontu ¢. | historického centra jako informativniho prvku
dilezitého pro upresnéni podminek ochrany Pamatkové rezervace v hl. m.
Praze; pohledovy horizont byl vytvoien na zakladé analyzy viditelnosti Uzemi
zjisténého pomoci 3D modelu zastavby a terénu Prahy a je definovan v UAP
jako specificka oblast,

b) v podkapitole 8.1. uprfesnéni bodu b) viozenim slova ,,pamatkové“ a doplnéni
o0 ,arealy KP (NKP)“; davodem je upfesnéni predmétu ochrany prirodnich,
kulturnich a civilizacnich hodnot,

c) v oddilu 8.2.1 doplnéni bodu h) neumistovat vy§kové nebo plidorysné rozsahlé
stavby v lokalitach pohledové exponovanych z historického centra, v rozsahu
vymezenych pohledovych horizonti Pamatkové rezervace v hlavnim meésté
Praze, prostorové reSeni ovérovat zakresy do panoramat v 3D modelu hl. m.
Prahy; pozadavek vyplyva z UAP hl. m. Prahy, kap. 2.3.5 Vizualni podminky
uzemi,

d) v oddilu 8.2.3 dopInéni bodu e) o pozadavek ,,pfi zajiSténi pfimérené obsluhy
PID“; dlivodem je podpora uprednostnéni hromadné dopravy pred individualni,

e) v oddilu 8.2.4 doplnéni nového bodu f) ,vytvofit podminky pro omezovani
vjezdu individualni automobilové dopravy do kulturné vzdélavaci a rekreaéni
casti Trojské kotliny“; divodem je nutnost zlepseni dopravni obsluhy v dané
oblasti a jeji ochrana pred zahlcenim IAD,

f) v podkapitole 8.3 doplnéni lokality Vidoule a severniho pfirodniho horizontu
v Troji do bodu c), v souladu s pozadavkem vyplyvajicim z vyhodnoceni
pfipominek ke Zpravé o uplatiiovani ZUR hl. m. Prahy,

g) v podkapitole 8.4 v odstavci Ukoly pro podrobnéj$i Gzemné planovaci
dokumentaci se upresnuje bod e) doplnénim pozadavku ovéfit moznosti
prostorové regulace ve vazbé na polohu v uzemi; pozadavek souvisi
s ochranou pohledovych a urbannich hodnot a s ohledem na diléi kvalitni
zalozeni a koncepce uzemi,

h) v podkapitole 8.4 v odstavci Ukoly pro podrobnéjSi Gzemné planovaci
dokumentaci se upresiniuje bod f) doplnénim pozadavku ,upiesnit oblast se
zadkazem vyskovych staveb“, a doplnéni ,pamatkovych rezervaci“. Bod souvisi
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s nové zpracovanymi analyzami a moznostmi pocitacového provéreni
vizualnich podminek Gzemi v souladu s UAP hl. m. Prahy, oddil 2.3.5 Vizualni
podminky tzemi,

i) v podkapitole 8.4 v odstavci Ukoly pro podrobnéjsi Gzemné planovaci
dokumentaci doplnéni nového bodu h) ovérit a upfesnit vyznamna propojeni
zelené - zelené osy, zejména posilit vyznam zelené v severni ¢asti mésta.

Za civiliza¢ni hodnoty Ize povazovat soubor znaku a projevu kulturniho a technického vyvoje
spole¢nosti, které zanechava lidska Cinnost organizované spolecnosti sméfujici k jejimu
vS8estrannému pokroku. Jsou to znaky kulturniho a technického vyvoje zanechané minulosti,
napf. pamatky hmotné a duchovni, stejné jako znaky sou¢asného pokroku.

Mezi znaky souasného pokroku lze zahrnout instituce vzdélavaci, kulturni a sportovni,
stejné jako fungujici technickou a dopravni infrastrukturu. Pfedevsim jde o ty druhy
dopravy, které jsou $etrné k Zivotnimu prostiedi. Proto se v ZUR hl. m. Prahy poZaduje
zachovani a navrh dostateénych uzemnich rezerv pro Skolstvi, zdravotnictvi, socialni péci,
kulturni zafizeni, sport, rekreaci a vymezeni uceleného systému vSech druhd dopravy
a technické infrastruktury.

Historické a pamatkové dédictvi hl. m. Prahy je jednou z jeho nejcennéjsich hodnot, unikatni
v ramci republiky i v evropském méfitku. Jeho vyznam spocCiva zejména v neopakovatelném
~geniu loci“, ktery vytvari spolecné s plsobivou organizaci urbanistické struktury i krajinnym
ramcem. Pfitomnost tohoto fenoménu je hlavni vizualni atraktivitou hl. m. Prahy.
Systematicka ochrana kulturnino a historického dédictvi je proto jednim ze z&kladnich
a rozhodujicich podminek kvalitniho rozvoje mésta. Prioritou v pé¢&i o kulturni dédictvi je pak
ochrana historického jadra centra mésta, prohlaSeného nafizenim viady z roku 1971
Pamatkovou rezervaci v hlavnim mésté Praze (PPR), ktera byla v roce 1992 zapsana do
Seznamu svétoveého kulturniho dédictvi UNESCO.

Uzemi hl. m. Prahy je bohaté na pfirodni hodnoty, které spoluptsobi pfi vytvafeni obrazu
mésta a pfispivaji ke zlepSeni stavu jeho Zivotniho prostifedi. Jsou to pfedevsim: Feky Vitava
a Berounka vcetné jejich pfitokl, terénni morfologie, nezastavéné svahy se zeleni uvnitf
souvisle zastavéného mésta a dochovana rozsahla uzemi s pfirodnimi a pfirodé blizkymi
ekosystémy ve vnéjSim pasmu mésta.

V Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy se upfesnéni Uzemnich podminek
koncepce ochrany a rozvoje prirodnich, kulturnich a civilizaénich hodnot vztahuje
k Uzemi celého mésta.

Toto upfesnéni vychazi ze zpracovanych UAP hl. m. Prahy. Plosna pamatkové
chranéna uzemi, mezi néz patii méstské a vesnické pamatkové rezervace, méstské
a vesnické pamatkové zény a nemovité narodni kulturni pamatky, jsou znazornéné ve
vykrese €. 9 Pamatkova ochrana mésta a kulturni hodnoty. Pro celé feSené uzemi je
uréujici zejména priloha UAP Jev 17 - Oblast krajinného razu a jeji charakteristika
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aJev 18 - Misto krajinného razu a jeho charakteristika (zpracovatel LOW a spol.,
s.r. 0., Brno, 2008). Pro centralni ¢ast mésta jsou podkladem také zavéry kapitoly
Sidelni struktura, oddilu Vizualni podminky uzemi, predevsim pak analyzy Pohledové
exponované lokality z Pamatkové rezervace v hl. m. Praze a Pohledovy horizont
historického centra véetné jejich praimétu do grafické ¢asti Kompozi¢ni prvky.

Zasady uzemniho rozvoje specialné upfesnuji podminky pro vyhlasené pamatkové
rezervace a pamatkové zény v oddilu 8.2.3, které sméruji predevsim k ochrané bydleni
oproti navysovani podilu komerénich ploch ¢i rozsifrovani ploch pro ustiedni organy
statu. Dale se zaméruji na odlehéeni historického jadra od intenzivniho turistického
ruchu, k éemuz ma prispét i provéreni turistického potencialu vesnickych
pamatkovych rezervaci a zén a potencial dalSich vyznamnych stavebnich souboru.
Pro pamatkovou rezervaci v hlavhim mésté Praze a navazujici pamatkové zény jsou
v bodu 8.2.4 upfesnény podminky pro dopravni obsluhu.

Na uzemi hl. m. Prahy jsou vyhlaseny (na tzemi méstskych ¢asti):

o Pamatkova rezervace v hlavnim mésté Praze, (Praha 1, Praha 2, Praha 4, Praha 5,
Praha 6, Praha 7),

e vesnické pamatkové rezervace: Stodllky (Praha 13), Ruzyné (Praha 6),

o méstské pamatkové zény: Baba (Praha 6), Barrandov (Praha 5), Dejvice, Bubened,
horni HoleSovice (Praha 6), Karlin (Praha 8), Nusle (Praha 4), Smichov (Praha 5),
Staré StfeSovice (Praha 6), StfeSovicky, Tejnka (Praha 6), vilova kolonie Ofechovka
(Praha 6), Vinohrady, Zizkov, Vr$ovice (Praha 2),

e vesnické pamatkové zény: Kralovice (Praha-Kralovice), osada Budanka (Praha 5),
osada Rybare (Praha 7), Staré Bohnice (Praha 8), Staré Dablice (Praha 8), Stara
HostivaF (Praha 10), StreSovi¢ky (Praha 6).

Na uzemi hl. m. Prahy, mimo Uzemi méstskych a vesnickych pamatkovych rezervaci a
z6n jsou chranény tyto nemovité narodni kulturni pamatky (na uzemi méstskych
casti):

e Bojisté bitvy na Bilé Hofe s mohylou a letohradek Hvézda s oborou (Praha 6),
e Brevnovsky klaster (Praha 6),

o Cistirna odpadnich vod v Praze v Bubenéi (Praha 6),

o Hradisté a keltské oppidum Zavist (Praha-Zbraslav, Praha 12),

o Hradisté Sarka (Praha 6),

¢ Narodni pamatnik na Vitkové s hrobem Neznamého vojina (Praha 3),

o Pamatnik protifasistického odboje v Kobylisich (Praha 8),

e Zbraslavsky klaster (Praha-Zbraslav).

UpfFesnéni uzemnich podminek koncepce ochrany a rozvoje hodnot je navrzeno dle
pozadavku obsazeného ve Zpravé o uplatiiovani ZUR hl. m. Prahy.
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Vymezeni limitt ochrany pfirodnich a kulturnich hodnot je soucasti vykresu:
Odavodnéni ZUR hl. m. Prahy:

€. O1 Koordinaéni vykres
€. 02 Celkové zasady usporadani hl. m. Prahy
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9. Vymezeni cilovych charakteristik krajiny

Davodem vymezeni jednotlivych krajinnych typa je vytvorit podklad pro definovani
cilovych charakteristik pro jednotlivé typy vymezenych krajin v souladu s pfilohou €. 4
vyhlasky €. 500/2006 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisti a ve smyslu Evropské umluvy
o krajiné €. 13/2005 Sb., m. s.

V aktualizaci €. 1:

a) bylo provedeno formalni sjednoceni terminologie ve vztahu k ostatnim
kapitolam Zasad Gzemniho rozvoje hl. m. Prahy a k Uzemné analytickym
podkladim hl. m. Prahy (UAP), zejména pak nahrazenim terminu ,,kompaktné
zastavéné uzemi“ upresnénym nazvem , kompaktni mésto“,

b) byly nové doplnény ukoly pro podrobnéjsi uzemné planovaci dokumentaci
a podklady s cilem zachovat vSechny hodnoty méstské krajiny (,krajinné
obrazy“) v prostoru Prazské kotliny a navazujicich udoli, respektive zachovat
charakter priméstské krajiny mimo uzemi kompaktniho mésta,

c) ve vykresové éasti byla uvedena do souladu s UAP hranice kompaktniho mésta
- stavajiciho v prostoru Letrian, Cimic a Dablic. Viz OdGvodnéni v oddilu 2.2.2.

Vymezeni: Vykres oblasti se shodnym krajinnym typem je doplnén o hranice
kompaktniho mésta (KM) - stavajiciho a rozSifreného. V zasadé lze konstatovat, Ze neni
stanoveno rozsifeni (KM) mimo urbanizovanou krajinu a vSechny nové rozvojové
oblasti bezprostredné navazuji na stavajici hranici. Dil¢i vyjimkou je rozvojova plocha
R3 (Zapadni Mésto) severozapadné od Reporyiji, kde je stanoveno mistni rozsifeni KM
do zemédélské krajiny. Vymezeni ma logické opodstatnéni vzhledem ke stavajici trase
Prazského okruhu (SOKP), jenz vytvafri v dotéené krajiné vyrazny prostorovy piredél.

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy prebiraji typologii Ceské krajiny, ktera byla
zpracovana firmou LOW & spol., s. r. 0., Brno v ramci projektu VaV/640/1/03 zadaného MZP
CR, vnémz je krajina CR rozélenéna na jednotlivé typy, hodnocena jejich zachovalost
a nastinéna moznost diferencované péce. Jednim z vystupl se stala Mapa krajinnych typu
CR jako vysledek tfi viidgich ramcovych krajinnych typologickych fad:

l. ramcové typy sidelnich krajin

Il. ramcove typy vyuziti krajin

M. ramcoveé typy reliéfu krajin

Tyto Fady jsou pro ucely mapy slozeny z nasledujicich typd krajin.

I. ramcové sidelni typy (charakter osidleni) krajin:
1. stara sidelni krajina Hercynica a Polonica
. stara sidelni krajina Pannonica
. vrcholné stfedovéka sidelni krajina Hercynica
. vrcholné stfedovéka sidelni krajina Carpatica
. pozdné stfedovéka krajina Hercynica
. hovovéka sidelni krajina Hercynica
. hovovéka sidelni krajina Carpatica

NOoO O WDN
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[I. ramcoveé typy vyuziti krajiny:
Z - zemédélska krajina
M - lesozemédélska krajina
L - lesni krajina
R - rybniéni krajina
U - urbanizované krajina
H - krajina horskych holi

[ll. ramcové typy reliéfu krajin:
1 - krajina ploSin a pahorkatin
2 - krajina vrchovin Hercynica
3 - krajina vrchovin Carpatica
4 - krajina rovin
5 - krajina rozfezanych tabuli
6 - krajina hornatin
7 - krajina sopecnych pohofi
8 - krajina vysoko polozenych plosSin
9 - krajina vatych piski
10 - téZebni krajina
11 - krajina Sirokych Ficnich niv
12 - krasova krajina
13 - krajina vyraznych svahu a skalnatych horskych hibet
14 - krajina ledovcovych karu
15 - krajina zafiznutych udoli
16 - krajina izolovanych kuzeld
17 - krajina kuzel a kup
18 - krajina vapencovych bradel
19 - krajina skalnich mést
0 - krajina bez vyliSeného reliéfu

Kazdy krajinny typ pak je v mapé popsan tfipolozkovym kédem (&islo, pismeno, &islo - napf.
1U0) vychazejicim zvySe uvedenych typologickych fad. Pro oblast hl. m. Prahy
a bezprostifedni okoli jsou, vzhledem k poloze, aktualni pouze dva sidelni typy krajiny - €. 1.
(stara sidelni krajina Hercynica a Polonica) a okrajové i €. 3. (vrcholné stfedovéka sidelni
krajina Hercynica), Ctyfi typy vyuziti krajiny (Z - zemé&délska krajina, M - lesozemédélska
krajina, L - lesni krajina, U - urbanizovana krajina) a celkem sedm (resp. Sest, jelikoz krajina
Sirokych fi¢nich niv do feSeného Uzemi jiz pfimo nezasahuje) typu reliéfu krajiny.

Autofi zafazuji pfevaznou €ast hl. m. Prahy, i pfes vyraznou Clenitost terénu v jeji centralni
&asti, do krajiny O - bez vyliseného reliéfu, pouze na severnim (udoli Vitavy a Sarky) a jiznim
(Bfezanské udoli) okraji vymezuji krajiny €. 15 - zafiznutych udoli. Severovychodni okraj
mésta, ve sméru k nivé Labe, patfi logicky do krajiny €. 4 - rovin, jizni okraj do krajiny &. 2 -
vrchovin Hercynika a zbyvajici okraje do krajin €. 1 - ploSin a pahorkatin. Vyjimkou je prinik
krasové krajiny &. 12 (konkrétn& Ceského krasu) od jihozapadu aZ do oblasti Prokopského
a Dalejského udoli.
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V souladu s pozadavky Evropské umluvy o krajiné jsou pak v kapitole Vymezeni cilovych
charakteristik krajiny ramcové formulovany tyto charakteristiky pro jednotlivé typy krajiny -
pfedevSim vzhledem Kk jejich hodnotam a navrzenému rozSifeni kompaktniho mésta.

Vymezeni krajinnych typu je souc€asti vykresu:

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy:
€. 5 Vykres oblasti se shodnym krajinnym typem.
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10. Vymezeni vefejné prospésnych staveb a vefejné prospésnych
opatfeni, staveb a opatfeni k zajistovani obrany a bezpecénosti statu
a vymezeni asanacnich uzemi nadmistniho vyznamu

10. 1 Verejné prospésné stavby

Verejné prospésna stavba je v souladu s ustanovenim § 2 zakona €. 183/2006 Sb. ve
znéni pozdéjSich predpist stavba pro verejnou infrastrukturu, uréena k rozvoji nebo
ochrané uUzemi obce, kraje nebo statu, vymezena ve vydané uUzemné planovaci
dokumentaci a zfizovana nebo uzivana ve verejném zajmu.

V zasadach uzemniho rozvoje se verejné prospésnou stavbou rozumi stavba véetné
ploch nezbytnych k zajisténi jeji realizace a fadného uzivani pro stanoveny ucel
a véetné pripadnych vyvolanych investic. Ve vykresu je zobrazen pramét stavby
odpovidajici podrobnosti zasad uzemniho rozvoje; podrobnéjsSi feSeni ploSného
rozsahu souvisejicich investic bude vymezeno v podrobnéjSi Uzemné planovaci
dokumentaci véetné vymezeni dotéenych pozemkil. Vymezeni verejné prospésné
stavby v méfitku dokumentace ZUR nepostihuje vzdy v plném rozsahu vsechny
souvisejici, doprovodné a vyvolané stavby, které jsou nesporné vazany na stavbu
hlavni a bez nichz hlavni stavbu nelze realizovat, a proto jsou povazovany za nedilnou
soucast verejné prospésné stavby, pokud nejsou samostatnou verejné prospésnou
stavbou.

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy definuji vefejné prospésné stavby nadmistniho
vyznamu pro dopravni infrastrukturu a technickou infrastrukturu, pro které lze prava
k pozemkum a stavbam vyvlastnit.

Vycet a specifikace verejné prospésnych staveb jsou uvedeny v Zasadach uzemniho
rozvoje hl. m. Prahy, kapitola 10.

Jde o vybrané plochy a koridory nadmistniho vyznamu pro dopravni a technickou
infrastrukturu, jejichz realizace je nezbytna pro rozvoj a zivot mésta a jejichz vymezeni
je podlozeno uzemné planovacimi podklady a dokumenty.

Ucelené systémy dopravni a technické infrastruktury jsou vymezeny ve vykresech ¢. 2
Vykres ploch a koridori nadmistniho vyznamu - dopravni infrastruktura a €. 3. Vykres
ploch a koridort nadmistniho vyznamu - technicka infrastruktura a jsou definovany
v kapitolach 5 a 6 ZUR hl. m. Prahy.

V ¢asti B Oduvodnéni kapitolach 5 a 6 je v odpovidajici podrobnosti popsan obsah,
vyznam a zddvodnéni staveb v ucelenych systémech dopravni a technické
infrastruktury hl. m. Prahy.

Verejné prospé&sné stavby dopravni a technické infrastruktury vymezené v ZUR hl. m. Prahy
navazuji na vefejné prosp&sné stavby definované v Uzemnim planu hl. m. Prahy,
schvaleném usnesenim ZHMP €. 10/05 ze dne 19. 9. 1999 ve znéni pozdé&jSich zmén
a Uprav, a ve vyhlasce hl. m. Prahy &. 32/1999 Sb. o zavazné &asti Uzemniho planu sidelniho
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utvaru hl. m. Prahy ve znéni pozdéjSich predpisli, Nevé-se—wwmezuji-pouze-ty doplnéné
o prvky ucelenych systém( dopravni a technické infrastruktury, které splnuji kritéria
aktualnosti a nadmistniho vyznamu.

Vymezeni vefejné prospésnych staveb dopravni a technické infrastruktury je
koordinovano s vefejné prospésnymi stavbami vymezenymi v ZUR Stfedoéeského
kraje.

Oznaceni staveb dopravni a technické infrastruktury kédem vychazi ze stejného principu
jako v izemnim planu. Cislovani bylo pro prehlednost zvoleno od polozky 500 a vyse.

V aktualizaci €. 1 se navrhuje:

a) aktualizace vyétu a vymezeni VPS doplnénim novych VPS vyplyvajicich
z vymezeni ploch a koridori nadmistniho a celoméstského vyznamu dopravni
infrastruktury a technické infrastruktury,

b) zruseni VPS pro stavby, pro které se navrhuje vymezeni izemni rezervou,

c) zruseni VPS pro stavby, pro néz neni k dispozici relevantni tzemné planovaci
podklad nebo dokumentace,

d) informace o vymezeni veiejné prospésnych staveb ve vykresech se z oddilu
10.1.2 premistuje do podkapitoly 10.1, ktera je spoleéna pro oddily 10.1.1
a 10.1.2,

e) do podkapitoly 10.1 se vklada odstavec upresiujici soucasti koridoru
vymezenych verejné prospésnych staveb:

e plochy nezbytné k zajisténi vystavby a k fadnému uzivani stavby pro
stanoveny ucel (véetné doprovodnych zafizeni nezbytnych k provozu
liniové stavby jako napf. trafostanice, €erpaci stanice, upravny vody,
regulacni stanice, apod. a doprovodnych staveb jako napfr. mosty, opérné
zdi, propustky, tunely, apod.), pokud nejsou vymezeny jako samostatna
verejné prospésna stavba,

¢ napojeni komunikaéni sité nizsiho radu (upresnéni polohy a tvar kiizovatek
bude predmétem podrobnéjsi dokumentace).

Aktualizovany seznam verejné prospésnych staveb se zvyraznénim nové navrzenych,
ruSenych, nebo odliSné vymezovanych staveb je uveden v ¢asti B Odiivodnéni, oddil
10.1.1 a10.1.2.

VyCet a specifikace vefejné prospésSnych staveb jsou uvedeny v Zasadach uzemniho
rozvoje hl. m. Prahy, eddil kapitola 10.

Vefejné prospésné stavby jsou znazornény ve vykresu €. 6 Vykres vefejné prospésnych

staveb nadmistniho vyznamu.
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10.1.1 Verejné prospésné stavby ve vymezenych plochach a koridorech dopravni
infrastruktury nadmistniho vyznamu

Vybér vefejné prospésnych staveb dopravni infrastruktury, vymezeny v ZUR hl. m.
Prahy vydanych opatienim obecné povahy ¢. 8/2009, byl ovlivnén rozsudky
Nejvyssiho spravniho soudu v Brné (dale NSS):

a) rozsudek NSS ¢j. 8 Ao 2/2010 ze dne 20. kvétna 2010,

b) rozsudek NSS ¢&j. 7 Ao 7/2010 ze dne 27. ledna 2011,

c) rozsudek NSS ¢j. 6 Ao 6/2010 ze dne 2. inora 2011,

d) rozsudek NSS ¢j. 6 Ao 4/2011 ze dne 8. zari 2011,

Nasledné byl vynesen rozsudek Méstského soudu v Praze €. j. 10 A 6/2013 - 103 - 108
ze dne 22. 4. 2013, ktery rusSi verejné prospésSnou stavbu Z/504 oznaéenou ,,Nové
spojeni Praha-BeneSov/Bystrice u Benesova. Opravu vyplyvajici z tohoto rozsudku
nebylo mozné v Aktualizaci é. 1 ZUR provést vzhledem k tomu, ze rozsudek byl
vynesen po spoleéném jednani k navrhu Aktualizace &. 1 ZUR hl. m. Prahy, které se

konalo dne 25. 7. 2012.

V aktualizaci €. 1 se nové navrhuje:

a) vymezeni VPS pro stavby letecké dopravy

e Nova paralelni vzletova a pristavaci draha (RWY 06R/24L) letisté Praha-
Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha),

b) vymezeni VPS pro stavby nadfazeného celoméstsky vyznamného
komunikaéniho systému
e Prazsky okruh (SOKP), usek Brezinéves - Horni Po€ernice,
e Prazsky okruh (SOKP), usek Ruzyné - Bfezinéves,
o Prazsky okruh (SOKP), usek Béchovice - D1,
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MUK Beranka (D11),

MUK Strakonicka (R 4),

MUK pro napojeni MC Praha 12 na Prazsky okruh (SOKP),

MUK Aviaticka (R7),

Radlicka radiala, usek Bucharova - Méstsky okruh,

Silnice 1/12, usek Prazsky okruh (SOKP) - hranice hl. m. Prahy,
Rozsireni Prazského okruhu (SOKP), usek Satalice - Béchovice,
Méstsky okruh, usek Pelc Tyrolka - Balabenka,

Méstsky okruh, Usek Balabenka - Stérboholska radiala,
Liberiska spojka,

c) vymezeni VPS pro stavby tramvajovych trati

Jizni tramvajova tangenta, usek Zlichov - Dvorce,

Jizni tramvajova tangenta, usek Budéjovicka - Dvorce,

Vychodni tramvajova tangenta, usek Jizni Mésto - Spofilov - VrSovice
(Eden),

Vychodni tramvajova tangenta, usek Kubanské nam. - Vinohradska
(Zelivského),

d) vymezeni VPS stavby koridoru zelezniénich a vysokorychlostnich trati

Modernizace tratového tseku Béchovice - Uvaly,

e) zruseni VPS

f)

10.1.2

Pro stavbu vysokorychlostni traté Praha - Dé¢in - SRN,
Pro stavbu metra D tsek Namésti miru - Hlavni nadrazi,

upiesnéni VPS

pro stavbu nadifazeného celoméstsky vyznamného komunikaéniho systému
- Brevnovskou radialu,
pro stavbu metra D usek Namésti Miru - Nové Dvory - Depo Pisnice.

Verejné prospésné stavby pro stavby dopravni infrastruktury jsou (v aktualizaci €. 1)
vymezeny v téchto oborech:

letecka doprava (kéd DL),

silniéni doprava - dalnice, rychlostni silnice (kéd DK),
zelezni€ni doprava (kéd DZ),

méstska hromadna doprava - metro (kéd DM),
méstska hromadna doprava - tramvajové traté (kéd DT).

Verejné prospésné stavby ve vymezenych plochach a koridorech technické
infrastruktury nadmistniho vyznamu

V aktualizaci €. 1 se nové navrhuje:

a) vymezeni VPS pro zasobovani elektrickou energii

Transformovna TR 400/110 kV Praha-sever,

Vedeni 400 kV - nasmy¢kovani TR Praha-sever na vedeni V 410,
Vedeni 400 kV Vyskov - Reporyje,

Vedeni 110 kV TR Chodov - TR Uhtinéves - TR Béchovice,

b) vymezeni VPS pro zasobovani plynem
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e Prelozka VTL plynovodl Ruzyné - Pfredni Kopanina - (Horomérice),
¢ Prelozky plynovodl Suchdol,
o Prelozky plynovodii Bfezinéves - Dablice,
c) vymezeni VPS pro zasobovani teplem
e Tepelny napajeé propojujici kotelny sidlist’ Repy a Jihozapadni Mésto,
d) vymezeni VPS pro zasobovani vodou
e Pr¥ivadéci vodovodni frad DN 1000 z vodojemu Jesenice Il do jihovychodni
€asti Prahy, na izemi Prahy DN 800,
e) zrusSeni VPS pro stavby vodohospodarského charakteru
o Zachytna nadrz Mezitrat'ova,
e Zachytna nadrz Jeremenkova,
f) upresnéni VPS pro odkanalizovani
¢ Prodlouzeni sbérace ,,G“ do Dubc¢e a Uhfinévsi,
¢ Prodlouzeni sbérace ,,H“ do Béchovic a Ujezdu nad Lesy,
g) upiesnéni VPS pro dalkovody
e Zdvojeni potrubi k ropovodu Druzba.

Verejné prospésné stavby pro stavby technické infrastruktury jsou (v aktualizaci €. 1)
vymezeny v téchto oborech:

o dalkovody (kéd TD),

e zasobovani elektrickou energii (kéd TE),

¢ odkanalizovani a vodohospodaiské stavby (kéd TK),

e zasobovani plynem (kéd TP),

e zasobovani teplem (kéd TT),

e zasobovani vodou (kéd TV),

e stavby pro snizovani ohrozeni izemi povodnémi (kéd TY).

10. 2 Verejné prospésna opatieni

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy definuji vefejné prospésna opatfeni nadmistniho
vyznamu, pro néz lze v souladu s § 170 zakona ¢. 183/2006 Sb. ve znéni pozdéjSich
predpist prava k pozemkim a stavbam odejmout nebo omezit pro jejich uskuteénéni:
o krozvoji—pFirodniho—dédictvi k zalozeni prvka (skladebnych ¢asti) uzemniho
systému ekologické stability,
e k zajisténi ochrany archeologického dédictvi.

V aktualizaci €. 1 se navrhuje:
a) upresnéni opatreni k zalozeni prvka (skladebnych é&asti) USES, viz éast B
Oduvodnéni, oddil 10.2.1,
b) formalni oprava v oddilu 10.2 - informace o vymezeni verejné prospésnych
opatieni ve vykresech se z oddilu 10.2.2 premist'uje do podkapitoly 10.2, ktera
je spoleéna pro oddily 10.2.1 az 10.2.3.

Vefejné prospésna opatfeni jsou znazornéna ve vykresu €. 7 - Vykres vefejné prospésnych
opatfeni nadmistniho vyznamu.
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10.2.1 Opatienikrozvoji—ptirodniho—dédictvi - Verejné prospésna opatieni k zalozeni

prvk( skladebnych &asti Gzemniho systému ekologické stability (USES)

zaloZeni—prvki—azemniho—systému—ekologické—stability (USES). Vytvareni USES je
vefejnym zajmem ve smyslu § 4 odstavce 1 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny v souladu s § 170 zakona ¢. 183/2006 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.

USES Uzemni systém ekologické stability v ramci Zasad Gzemniho rozvoje hl. m. Prahy
obsahuje nadregionalni a regionalni prvky skladebné €asti dané uzemné technickym
podkladem ,Nadregionalni a regionalni USES CR*, ktery pofidilo MMR CR v roce 1996,
s korekcemi podle redlnych podminek. Cislovani a kédové oznadeni vefejné prospé&snych
opatfeni je odvozeno od systému &islovani USES.

Popis systému je blize specifikovan v eddila kapitole &. 7 - Zpfesnéni vymezeni ploch a
koridorGl vymezenych v politice tUzemniho rozvoje a vymezeni ploch a koridorl nadmistniho
vyznamu - Uzemni systém ekologické stability a v Odlvodnéni Zasad uzemniho rozvoje hl.

m. Prahy dil B v eddilu kapitole ¢. 7 kemplexniho-zdbvodnénd.

V aktualizaci €. 1 se navrhuje:
a) vymezeni nové skladebné ¢€asti uzemniho systému ekologické stability jako
opatieni krozvoji prirodniho dédictvi — regionalniho biocentra U Dolnich
Cernosic; vécné je zdiivodnéno v éasti B Odiivodnéni, kapitola 7.

Zadlenéni verejné prospé&snych opatfeni k zaloZeni prvk& skladebnych éasti USES do

systému je patrné z vykresu &. 4 Vykres ploch a koridorti nadmistniho vyznamu - USES
a z vykresu €. O1 Koordinacni vykres.

10.2.2 Vefejné prospésSna opatieni k zajisténi ochrany archeologického dédictvi

Vefejné prospésna opatteni k zajisté&ni ochrany archeologického dédictvi jsou do ZUR hl. m.
Prahy zafazena a vymezena dle podkladu Narodniho pamatkového ustavu, ktery obsahuje:

e vybrané narodni kulturni pamatky,

e Pamatkovou rezervaci v hlavnim mésté Praze,

¢ archeologické pamatky oznacené v Uzemnim planu hl. m. Prahy jako archeologické

lokality,
¢ vyhlasené pamatkové zony historickych jader obci,
e navrhované pamatkové zony historickych jader obci.
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Zduvodnéni zafazeni vybranych uzemi a lokalit:

e Uzemi narodnich kulturnich pamatek Klaster cistercakt - Zbraslav a Bfevnovsky
klaster je tfeba chranit pfed plodnymi zasahy do terénu jako archeologické lokality.

e Na uzemi Pamatkové rezervace v hlavnim mésté Praze s narodnimi kulturnimi
pamatkami Prazsky hrad a VySehrad je potfeba zlepSit ochranu archeologickych
terénl pfed plosnymi podzemnimi zasahy, které se dotykaji neporuseného nebo jen
malo poruSeného zvrstveni historického nadlozi s hojnymi archeologickymi nalezy,
které jsou vyznamnym historickym pramenem.

e Zapsané archeologické pamatky, oznacené v Uzemnim planu hl. m. Prahy jako
archeologické lokality, jsou Uzemi s vlastnim rezimem, neumozfiujicim na nich
zadnou stavebni aktivitu ani vyraznéjsi zasahy do terénu.

e Uzemi vymezena v rozsahu pamatkovych zén historickych jader obci vyhlagenych
a navrhovanych je potfeba chranit pfed velkoploSnymi zasahy jako archeologické
lokality. Jde o jadra historickych obci s hojnymi nalezy z riznych pravékych obdobi.

V aktualizaci €. 1 se pro opatfeni k zajiSténi ochrany archeologického dédictvi
nenavrhuji zadné zmény.

10. 2. 3 Vefejné prospésné stavby a opatieni k zajiStovani obrany a bezpecénosti statu

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy vymezuji rozsah vefejné prospédnych staveb
a opatfeni k zajisStovani obrany a bezpecénosti statu na zakladé vyhodnoceni uzemi a potfeb
hlavniho mésta v navaznosti na Havarijni plan hl. m. Prahy a Krizovy plan hl. m. Prahy,
provedené zpracované odborem krizového fizeni MHMP.

Na zakladé tohoto vyhodnoceni Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy:

e nenavrhuji zadnou vefejné prospésnou stavbu k zajiStovani obrany a bezpecnosti
statu,

e vymezuji vefejné prospésna opatfeni, ktera jsou nezbytna pro vytvoreni dostacujicich
podminek pro zajiStovani ochrany obyvatelstva na uzemi hl. m. Prahy, a na jejichz
zakladé je mozné prava k pozemkim omezit,

e nepozaduje se realizace Zadnych vefejné prospésnych opatfeni, pro které je mozné
prava k pozemkim vyvlastnit.

Vefejné prospésna opatreni k zajistovani obrany a bezpec€nosti statu jsou:
e ochrana pfed vlivy nebezpecnych latek,
e systém protipovodfiové ochrany,
e ochranny systém metra,
e systém ukryti obyvatelstva.

Ochrana pfed vlivy nebezpecnych latek
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Ochrana pred vlivy nebezpecnych latek v podobé& zén havarijniho planovani, jsou
definované ve smyslu zakona €. 353/1999 Sb., ve znéni pozdé&jSich predpisl, a jsou metricky
vymezené pro 2 subjekty na uzemi hl. m. Prahy. Ve vymezenych zonach musi byt
zohlednéna ochrana pfed moznym unikem nebezpeénych latek skladovanych v téchto
subjektech, a opatfeni vyplyvajici z vnéjSich havarijnich plana téchto subjektl.

Zony jsou vymezeny ve vykresu €. 7 Vefejné prospésnych opatieni nadmistniho vyznamu.

Systém protipovodriové ochrany

Systém protipovodnové ochrany hl. m. Prahy zajiStuje maximalni ochranu obyvatelstva
a majetku pred povodnémi. Vramci nové vystavby musi byt zachovany pfistupové
komunikace a nezbytné plochy kolem linie protipovodfiovych opatfeni, aby mohly byt v dobé
hrozici povodné uvedeny do pohotovostniho stavu.

Opatieni systému protipovodfiové ochrany obyvatelstva a ochranného systému metra jsou
uplatnény v eddild kapitole €. 10 Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy.

Vzhledem k tomu, Ze cely systém protipovodfiové ochrany je realizovan nebo vyhlasen jako
vefejné prospésna stavba v Uzemnim planu hl. m. Prahy, zasady Uzemniho rozvoje rozsah
tohoto opatfeni ve vykresu €. 7 nezobrazuji.

Ochranny systém metra (OSM)

Metro je soucasti kritické infrastruktury hl. m. Prahy. Ochranny systém metra v sobé
zahrnuje prvky ochrany pfed povodnémi a ochranu cestujici vefejnosti pfi hrozbé terorismu,
obsahuje kamerovy systém a prvky preventivniho varovného systému pfi pouziti otravnych
latek. V ramci nové vystavby nesmi byt stavajici OSM poskozen a musi byt vzdy posouzena
mira ovlivnéni stavajicich objektd OSM planovanou vystavbou.

Vzhledem k tomu, Ze cely systém metra je realizovan nebo vyhlasen jako vefejné prospésna
stavba v Uzemnim planu hl. m. Prahy nebo navrzen jako vefejné prosp&$na stavba
v Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy, neni rozsah tohoto opatfeni ve vykresu €. 7
zobrazen.

Systém ukryti obyvatelstva

V pfipadé ohrozeni statu bude vyuzit v souladu se stavajici legislativou a s Koncepci
ochrany obyvatelstva schvalenou usnesenim viady CR &. 417 ze dne 22. 4. 2002 fond
stalych dkrytd hl. m. Prahy a improvizované ukryti, budované v ramci nové vystavby.
S planovanou vystavbou stalych ukrytd na dzemi hl. m. Prahy se nepocita.

Opatfeni je ve vykresech Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy nezobrazitelné.

V aktualizaci €. 1 se pro vefejné prospésSné stavby a opatreni k zajiStovani obrany
a bezpecénosti statu nenavrhuji zadné zmény.

153



10.2.4 Asanacdni uzemi

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy nevymezuji Zadné asanacni Uzemi nadmistniho
vyznamu.

V aktualizaci €. 1 se pro asanacéni uzemi nenavrhuji zadné zmény.
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11. Stanoveni pozadavkl nadmistniho vyznamu na koordinaci uzemné
planovacich ¢innosti a na feSeni v uzemné planovaci dokumentaci
pro vymezené Casti hlavniho mésta Prahy, zejména s pfihlédnutim
k podminkam obnovy a rozvoje sidelni struktury

V aktualizaci €. 1 se navrhuje:

a) V avodu oddilu 11. ve druhém odstavci doplnéni podminky respektovat souhrn
pozadavkll celoméstského vyznamu nejen v izemnim planu obce, ale i v jeho
zménach; respektovani pozadavki ZUR v procesu zmén je neopomenutelnou
podminkou.

b) V oddile 11 v odstavci Vybrané pozadavky na uzemni plany a podrobnéjsi
dokumentace, Podminky obnovy a rozvoje struktury, doplnéni podminky
»respektovat predpokladany demograficky vyvoj a zohlednovat jej s cilem
zajistit vyvazené uplatnovani pozadavkii na rozvojové oblasti a plochy*;
divodem doplnéni tohoto bodu je snaha zajistit pfi naplfiovani rozvojovych
uzemi kontrolu nad mirou navrhovanych kapacit nejen z hlediska mistnich
potifeb a moznosti dané lokality, ale zohlednit vzdy téz hlediska celoméstskych
bilanci zalozenych na predpokladaném demografickém vyvoiji.

c) Pojem ,historické jadro mésta“ byl nahrazen pojmem ,historické centrum
mésta“; dliivodem je formalni sjednoceni celého dokumentu.

Hlavni mésto Praha je sou€asné krajem dle zakona €. 347/1997 Sb., o vytvofeni vysSich
samospravnych celku, a sou¢asné obci dle zakona €. 131/2000 Sb., o hlavnim mésté Praze
ve znéni pozdéjSich predpisu.

Zasady uUzemniho rozvoje tvofi souhrn pozadavkl celoméstského vyznamu, které lze
nutné je respektovat jak v uzemnim planu hl. m. Prahy a jeho zménach, tak v pfipadnych
uzemnich planech pofizovanych pro vymezenou c¢ast hlavniho mésta a v dalSich
podrobnéjSich dokumentacich.

Pro feSeni v izemné planovacich dokumentacich pro vymezené €asti hlavniho mésta
Prahy je nezbytné sledovat a koordinovat miru rozvoje jak z pohledu mistnich
podminek a potreb, tak z pohledu celkovych bilanci vychazejicich z demografického
vyvoje mésta, aby nedoslo k nezadoucimu pretizeni nékterych lokalit ¢ci
k suburbanizaénimu procesu ve vnéjSim pasmu mésta.

Stanoveni pozadavku nadmistniho vyznamu na koordinaci Uzemné planovacich cCinnosti
a na feSeni v uzemné planovaci dokumentaci (v Uzemnim planu hl. m. Prahy, v pfipadnych
uzemnich planech pofizovanych pro vymezenou ¢&ast hlavniho mésta, v dalSich
podrobnéjSich dokumentacich) jsou obsazené v Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy
v eddils kapitole 11.
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12. Vymezeni ploch a koridoru, ve kterych bude uloZzeno provéfeni zmén
jejich vyuziti uzemni studii jako podminka pro rozhodovani, véetné
stanoveni lhaty pro jejich pofizeni, schvaleni uUzemni studie
pofizovatelem a vlozeni dat o uzemni studii do evidence uzemné
planovaci Cinnosti

V zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy nejsou vymezeny plochy a koridory, ve kterych je
ulozeno provéfeni zmén jejich vyuziti uzemni studii jako podminka pro rozhodovani, véetné
stanoveni lhaty pro jejich pofizeni, schvaleni uzemni studie pofizovatelem a vlozeni dat
0 Uzemni studii do evidence uzemné planovaci Cinnosti.

Pfipadné pozadavky na vymezeni uvedenych ploch a koridor( budou provéfeny v novém
uzemnim planu hl. m. Prahy.
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13. Vymezeni ploch a koridori, ve kterych bude uloZzeno pofizeni
a vydani regula¢niho planu krajskym ufadem jako podminka pro
rozhodovani o zménach jejich vyuziti, v€etné stanoveni lhaty pro
jeho pofizeni a pfedlozZeni zastupitelstvu kraje

V Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy nejsou vymezeny plochy a koridory, ve kterych je
uloZeno pofizeni a vydani regulaéniho planu krajskym ufadem jako podminka pro
rozhodovani o zménach jejich vyuziti, v€etné stanoveni Ihuty pro jeho pofizeni a predlozeni
zastupitelstvu kraje.

Pfipadné pozadavky na vymezeni uvedenych ploch a koridor( budou provéfeny v novém
uzemnim planu hl. m. Prahy.
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14. Vymezeni ploch a koridort, ve kterych bude podminkou pfi
rozhodovani o zménach jejich vyuziti pofizeni a vydani regulacniho
planu na Zadost

V Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy nejsou vymezeny plochy a koridory, ve kterych je
podminkou pfi rozhodovani o zménach jejich vyuziti pofizeni a vydani regulacniho planu na
Zadost.

Pfipadné pozadavky na vymezeni uvedenych ploch a koridord budou provéfeny v novém
uzemnim planu hl. m. Prahy.
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15. Zadani regulacniho planu v rozsahu dle pfilohy €. 7 pro plochu nebo
koridor vymezeny podle bodu 13 a 14

V Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy nejsou vymezeny plochy a koridory, ve kterych je
uloZeno pofizeni a vydani regulaéniho planu krajskym ufadem jako podminka pro
rozhodovani o zménach jejich vyuziti, v€éetné stanoveni Ihlty pro jeho pofizeni a predlozeni
zastupitelstvu kraje.

V Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy nejsou vymezeny plochy a koridory, ve kterych je
podminkou pfi rozhodovani o zménach jejich vyuziti pofizeni a vydani regulacniho planu na

zadost.

Z uvedenych dlvodl Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy neobsahuji zadani regulacnich
plang.
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16. Stanoveni poradi zmén v uzemi (etapizace)

V Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy neni stanoveno pofadi zmén v Uzemi. Pfipadna
etapizace, tj. stanoveni pofadi zmén v Uzemi, bude FfeSena v novém uzemnim planu hl. m.

Prahy.
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17. Zabory—zeméd

k-plnéni—funkee—lesa—(PUPFEL) Kvalifikovany odhad zaboru
zemédélského pudniho fondu (ZPF) a pozemku uréenych
k plnéni funkce lesa (PUPFL)

Kvalifikovany odhad zaboru ZPF je zpracovan podle § 5 zakona ¢. 334/1992 Sb.,
prilohy 3 k vyhlasce ¢&. 13/1994 Sb. a Metodického pokynu MZP CR ¢&j. OOLP/1067/96.
Rozsah a presnost vyhodnoceni odpovida méfitku grafické éasti ZUR, tj. 1:100 000.

Kvalifikovany odhad zaborti ZPF ve vydanych ZUR hl. m. Prahy je proveden pro
nasledujici zaméry:
a) rozvojové oblasti mimo zastavéné uzemi, u nichz nebyl vycislen zabor ZPF
v izemnim planu hl. m. Prahy (schvaleném usnesenim ZHMP ¢. 10/05 ze dne
9. 9. 1999 véetné nasledné schvalenych zmén),
b) rozvojové oblasti zelené mimo zastavéné uzemi,
c) dopravni infrastruktura - koridory pro silniéni dopravni stavby a rozsireni letisté
Praha-Ruzyné.

Na zakladé Zpravy o uplatiovani ZUR se v aktualizaci €. 1 nové bilancuji véechny
navrhové prvky dopravni infrastruktury, na nichz je vyhlaSovana verejné prospésna
stavba (VPS). Ostatni jevy se v aktualizaci ¢. 1 bilancuji nové jen tam, kde dochazi ke
zménam oproti vydanym ZUR. Uzemni rezervy nejsou vyéisleny.

Aktualizace é. 1 prebira metodiku vypoétu dle vydanych ZUR hl. m. Prahy a uvadi
kvalifikovany odhad zaboru ZPF pro rozvojové oblasti mimo zastavéné Guzemi, u nichz
nebyl vyéislen zabor ZPF v tzemnim planu hl. m. Prahy, schvaleném usnesenim ZHMP
€. 10/05 ze dne 9. 9. 1999 véetné nasledné schvalenych zmén. Aktualizace €. 1
upravuje oproti vydanym ZUR rozsah rozvojové oblasti . 1 Stérboholy, Dolni
Mécholupy, Dubeé. Ostatni rozvojové oblasti se oproti vydanym ZUR nelisi. Vymezeni
rozvojovych oblasti vSak nelze povazovat za vymezeni zastavitelnych uzemi, vyjadruji
zejména Uzemi s vyS$Sim rozvojovym potencialem a jejich vyuziti pro rozvoj sidla bude
freSeno v podrobnéjSi uzemné planovaci dokumentaci. Pro rozvojové oblasti se
predpoklada celkové vynéti 622,5 ha, coz je o 197,5 ha méné nez ve schvalenych ZUR.




V pripadé rozvojovych oblasti zelené odhad zaborl neznamena, ze uzemi je v celém
rozsahu navrzeno k vynéti. Na téchto plochach sice dojde k odnéti ze ZPF, ale nejedna
se o nevratny proces a ptuda bude i nadale plnit své funkce v ramci zivotniho prostredi
mésta. Prfipadna potieba odnéti vyplyne zieSeni téchto ploch v podrobnéjsi
dokumentaci. Aktualizace €. 1 navrhuje nové rozvojové oblasti zelené Trojmezi a Div€i
hrady a upresiiuje vymezeni rozvojovych oblasti zelené Zalesnéni u Cakovic,
V Panenkach, Litoznice, Jankov, Zalesnéni Kolovraty a Zalesnéni u Kreslic. Pro
rozvojové oblasti zelené je odnimano 1206 ha, coz je o 366 ha vice nez ve vydanych
ZUR.

Aktualizace €. 1 upravuje zabory ZPF pro koridory dopravnich staveb. Pro vypocet
potfebnych ploch byly pouzity nasledujici udaje o ramcové Sifce pro koridory
pozemnich komunikaci a zeleznic:

e pro Prazsky okruh (SOKP) 60 m,

e pro ostatni pozemni komunikace 40 m

Potiebné plochy zahrnuji vlastni téleso stavby vcetné predpokladanych terénnich
uprav a pasu izolacni zelené. V téchto plochach jsou ¢astecné zohlednény i plosné
naroky pro navrhované krizovatky, které nejsou samostatné bilancovany. Divodem je
prilisna schematizace kfizovatek v méfitku ZUR, ktera by neposkytovala relevantni
vysledky. Skuteé¢né vycisleni narokt na zabory ZPF pro vlastni kfizovatky bude

vew s

Na zakladé Zpravy o uplatiovani ZUR se v aktualizaci é. 1 navrhuji koridory pro
chybéjici useky Prazského okruhu (SOKP) a se stavbou okruhu souvisejici koridory
pFivadééu v Suchdole a v Cimicich a jsou bilancovany znovu v celém rozsahu.

S ohledem na pfipominky nékterych méstskych éasti v ramci projednavani Zpravy
o uplatiiovani ZUR hl. m. Prahy, kde podaly podnét na tzv. regionalni variantu
Prazského okruhu, byl v ramci zpracovani aktualizace ¢. 1 tento podnét provérovan
a posuzovan s reSenim dle schvalené Zpravy, byt tzv. regionalni varianta Prazského
okruhu (SOKP) nema oporu v zadné uzemné planovaci dokumentaci kraje ani obci
arozvoj Prahy i vSech obci vregionu probiha s predpokladem, ze realizace
chybéjicich ¢asti Prazského okruhu (SOKP) se uskuteéni v koridoru navrzeném
dle aktualizace €. 1 ZUR hl. m. Prahy. Piesto byl tento podnét posouzen také
z hlediska zaborl ZPF, a to ve vyhodnoceni vlivil na udrzitelny rozvoj uzemi, a to vici
reSeni podle schvalené Zpravy. Aby byly obé varianty porovnatelné, byla v tomto
prfipadé posuzovana vzdy cela trasa Prazského okruhu (SOKP), tj. véetné useku
vedoucich mimo hranice hl. m. Prahy, protoze tzv. regionalni varianta zasahuje na
uzemi hl. m. Prahy minimalné a posouzeni zabort ZPF pouze na Gizemi hl. m. Prahy by
nebylo vypovidajici.

Zmény zelezni¢nich koridori nejsou bilancovany, protoze jde o vymezeni pouze
uzemnich rezerv.

v

V aktualizaci €. 1 je upresnén rozsah letiSté Praha-Ruzyné (Letisté Vaclava Havla
Praha), ktery znamena narust zaboru ZPF o 9,5 ha.
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Pro dopravni stavby se piredpoklada celkové vynéti 200 ha. Za stav ve vydanych ZUR
je povazovan stav po rozsudcich Nejvyssiho spravniho soudu CR. Rozdily v rozsahu
zaborl jsou patrné z nize uvedenych tabulek. Upresnény zabor bude stanoven
podrobnéjsi UPD, ktera vymezi tunelové useky. U nékterych staveb dojde tedy
k vyrazné redukci popsanych odhadt zaboru ZPF.

Zpusob a podrobnost zpracovani vyhodnoceni zabori odpovida meéritku grafické
prilohy 1:100 000. V této podrobnosti by zobrazeni rozdéleni zemédélskych pozemkii
na jednotlivé druhy pozemkll a podrobné vyznaceni kvality pudy podle BPEJ bylo
necitelné. Z tohoto duvodu jsou v grafické i tabulkové ¢asti vyznacené zabory
rozdélené do dvou kategorii - zabor na pidach I. a Il. tfidy ochrany a zabor na
ostatnich padach - tj. Ill. - V. tfida ochrany.

Zabor pud I. a ll. tiridy ochrany bude €init 348,5 ha pro rozvojové oblasti, 132 ha pro
dopravu a 504,5 ha pro zelen. Celkové se jedna o 984 ha, z toho pro zastavitelné uzemi
480 ha.

Zabor ZPF v ha
celkem 820
H—\ifida-echrany 0
celkem 39
Zeleznice —V/RT
celtkem 38

163




Zabor ZPF v ha

Dopravaceltkem

celkem +
Zal telné_olocl

(@ jové oblasti)

celkem 888
Zeleh

celkem 840
Celkovy zabor

ZaborZPF celkem 1728

V souladu se zménami vymezeni rozvojovych oblasti a koridort v aktualizaci €. 1 je
kvantifikovana zména zaboru ZPF v nasledujicich tabulkach:

vydané ZUR- . .
L . . rozdil oproti
i pravni stav po aktualizace ¢. 1 ,
zabor ZPF . vydanym
rozsudcich NSS (ha) .
ZUR(ha)
(ha)

Rozvojové oblasti
l. a ll. tfida ochrany 357 348 -9
lll. - V. tfida ochrany 463 2745 -188,5
celkem 820 622,5 -197,5
Prazsky okruh (SOKP)
l. a ll. tfida ochrany 0 112 +112
lll. - V. tfida ochrany 0 38,5 + 38,5
celkem 0 150,5 +150,5
Ostatni pozemni komunikace
l.a ll. tfida ochrany 0 12,5 +125
lll. - V. tfida ochrany 0 27,5 +27,5
celkem 0 40 +40
Letisté Ruzyné
| a ll. tfida ochrany 0 7.5 +75
lll. - V. tfida ochrany 0 2 +2
celkem 0 9,5 +9,5
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vydané ZUR-

L . . rozdil oproti
zabor ZPF pravni §tav po aktualizace €. 1 vydanym
rozsudcich NSS (ha) .
ZUR(ha)
(ha)
Doprava celkem
l. a ll. tfida ochrany 0 132 +132
lll. - V. tfida ochrany 0 68 + 68
celkem 0 200 + 200
Zabor pro zastavitelné plochy
(doprava+rozvojové oblasti)
l. a ll. tfida ochrany 357 480 +123
Ill. - V. tfida ochrany 463 342,5 -120,5
celkem 820 822,5 +25
Zelen
l. a ll. tfida ochrany 328 504 +176
Ill. - V. tfida ochrany 512 702 +190
celkem 840 1206 + 366
Celkovy zabor
I. a ll. tfida ochrany 685 984 + 299
Ill. - V. tfida ochrany 975 1044,5 + 69,5
Zabor ZPF celkem 1660 2028,5 + 368,5

Kromé kvalifikovaného odhadu zabori ZPF jsou ramcové odhadnuty i naroky na trvaly
zabor pozemkt uréenych k pInéni funkce lesa (PUPFL). Odhad byl proveden pouze
pro prvky dopravni infrastruktury na uzemi hl. m. Prahy. Rozvojové oblasti nejsou
navrzeny ve stretu s lesnimi porosty.

K zaboru PUPFL dochazi v deviti lokalitach. Celkovy zabor ¢€ini 1,53 ha.
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P  lokalhit h zal |
4 00882
5 0,0476
6 04384
7 06,0501
Zabor PUPRPFL celkem 12228
vydané ZUR- rozdil
. ravni stav po aktualizace €. 1 oproti
zabor PUPFL rzzsudcich NpSS (ha) vycfanym
(ha) ZUR (ha)
1 0 0,2569 +0,2569
2 0 0,3926 +0,3926
3 0 0,2091 +0,2091
4 0 0,0751 +0,0751
5 0 0,0283 +0,0283
6 0 0,1071 +0,1071
7 0 0,0501 +0,0501
8 0 0,2313 +0,2313
9 0 0,1775 +0,1775
celkem 1,5280 +1,5280
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18. Sirsi vztahy

Praha, hlavni mésto Ceské republiky je politickym, ekonomickym, kulturnim i turistickym
centrem celostatniho i mezinarodniho vyznamu. LezZi uprostfed Evropy, v geograficky
vyhodné poloze v blizkosti primarni geoekonomické osy (jadra) Evropy, tzv. modrého
bananu, ktery se rozklada od stfedni Anglie pfes Porufi, Frankfurt n. M., Stuttgart a Mnichov
az po Lombardii. V ramci stfedoevropského prostoru ma kliCovy vyznam umisténi Prahy
mezi Berlinem a Vidni, resp. v centralni ¢asti osy Kodan - Berlin - Praha - Viden - Budapest,
ktera muze perspektivné plnit tlohu druhé hlavni geoekonomické osy Evropy. Vyznamnou
prednosti hl. m. Prahy je jeji unikatni kulturné-historické dédictvi a turisticka pfitazlivost.

V systému osidleni Ceské republiky zaujima hl. m. Praha dominantni pozici. Je pfirozenym
centrem StfedoCeského kraje (vytvarejicim na velké ¢asti jeho uzemi z hlediska vazeb
metropolitni region) Cech a celé republiky a jeji vazby na urovni regionalni, republikové
i stfedoevropské jsou mimoradné intenzivni. Hl. m. Praha je kfizovatkou vétSiny dopravnich
koridorti v Ceské kotling, kterymi jsou pfenaseny i vyznamné sttedoevropské vazby. Tyto
vazby jsou vyrazné ovlivnény kvalitou dopravni infrastruktury, pro jejich posileni je proto
nezbytné zprovoznit cely Prazsky okruh (Silniéni okruh kolem Prahy) dephrit-dalnicni—sit
a modernizovat Zeleznicni traté.

V souladu s Politikou tzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 schvalenou usnesenim vlady
CR &. 929 ze dne 20. 7. 2009 Zasady Uzemniho rozvoje hl. m. Prahy vymezuiji:

¢ Rozvojovou oblast Praha zahrnujici hl. m. Prahu a Guzemi obci ze spravnich
obvodl obecnich uradl obci s rozSifenou pusobnosti (ORP): BenesSov (jen obce
v severni Casti), Beroun, Brandys nad Labem - Stara Boleslav, Cernosice, Cesky
Brod (bez obci v jihovychodni &asti), Dobfi§ (jen obce v severovychodni Casti),
Kladno (bez obci v jihozapadni ¢asti), Kralupy nad Vitavou, Lysa nad Labem, Mélnik
(jen obce v jihozapadni &asti), Neratovice, Ri¢any (bez obci ve vychodni asti), Slany
(jen obce v jizni ¢asti). Grafické vymezeni bylo provedeno dle udaju poskytnutych
uradem StfedoCeského kraje.

e Rozvojové osy navazujici na rozvojovou oblast Praha podél dopravnich koridorQ
silniéni a Zelezni¢ni dopravy ve sméru krajskych center:
OS1 - rozvojova osa Praha - Plzen - (Norimberk),
OS2 - rozvojova osa Praha - Usti nad Labem - (Dresden),
OS3 - rozvojova osa Praha - Liberec - (Gérlitz/Zgorzelec),
0S4 - rozvojova osa Praha - Hradec Kralové/Pardubice - (Wroclaw),
OS5 - rozvojova osa Praha - Jihlava - Brno,
0OS6 - rozvojova osa Praha Benesov - Ceské Budsjovice - (Linz),

Aktualizace €. 1 prejima zpresnéné vymezeni rozvojové oblasti Praha dle ZUR
Stfedoceského kraje, vydanych usnesenim zastupitelstva Stfedoeského kraje €. 4-
20/2011/ZK ze dne 19. 12. 2011, které nabyly ucinnosti dne 22. unora 2012. Jedna se o
rozsSifeni v prostoru Kladenska (Nové Straseci, Smeéno) a na uzemi ORP BeneSov
(Tynec nad Sazavou, Ceréany). V souladu s touto dokumentaci jsou ve vykrese $irSich
vztahli zpresnény i rozvojové osy republikového vyznamu a doplnény rozvojové
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oblasti krajského vyznamu a rozvojové osy krajského vyznamu s vazbou na hl. m.
Prahu.

Rozvojova oblast Praha

Rozvojova oblast Praha je dynamicky se rozvijejicim prostorem a centrem mimoradného
zajmu podnikatelskych aktivit. Vzhledem k dostupnéjSim a levnéjS§im pozemkim doslo
v hl. m. Praze po r. 1990 k vyrazné suburbanizaci, tj. k expanzi rodinného bydleni za hranici
hlavniho mésta.

Tento proces se od roku 2001 vyrazné zrychloval a i v sou¢asnosti je velmi intenzivni.
Nejvétsi rozvoj vystavby, zejména rodinnych domu, probiha tésné za hranici mésta
na uzemi ORP Cernosice, Riéany a Brandys n. L. Stara Boleslav (tzv. pfiméstska
suburbanizace). Od roku 2001 do konce roku 2010 zde doslo ke zvysSeni poctu
obyvatel celkem o 41% (tj. o 77 tis. osob) a pocet obyvatel tohoto suburbanizaéniho
pasu dosahl cca 270 tisic osob. Extrémni narust byl zaznamenan na jihu v obvodu
obce Jesenice, kde se pocet obyvatel navysil oproti roku 1991 3,5krat (od r. 2001 -
dvakrat s absolutnim pfirtiistkem 10 tisic obyvatel).

Vyrazny narust dosahuje také Kamenice, na zapadé Hostivice a Rudna, na severu Zdiby
a Klecany, na vychodé Sestajovice, Jirny a Nové Jirny.

Vztah Prahy a regionu

Spontanni a nefizena forma suburbanizace, tzv. ,urban sprawl®, znamena prostorové
roztfisténou, nesouvislou nebo Uzemné minimalné organizovanou zastavbu a mlize mit
velmi nepfiznivé ekonomické, socialni nebo environmentalni dopady. Mezi hlavnim méstem
a regionem je velmi tésny vztah, ktery vyZaduje uzkou spolupraci. Intenzivni rozvoj bytové
vystavby kolem hlavniho mésta klade velké naroky na hl. m. Prahu, ktera poskytuje témto
novym, pfevazné monofunkénim celkiim pracovni pfilezitosti i veSkeré nezbytné zazemi
(Skolstvi, verejné sluzby, zdravotnictvi, kultura, véda, vyzkum). HI. m. Praha naopak oCekava
od regionu nejen pfirodni a rekreaCni zazemi, ale také napojeni na technickou a dopravni
infrastrukturu, umisténi nékterych zafizeni slouzicich regionu i hlavnimu méstu, zdroje pitné
vody, spole¢né feSeni problémul s odkanalizovanim, hospodareni s odpady atd. Nezbytné je
zohlednéni specifickych podminek hlavniho mésta z hlediska limitovanych moznosti rozvoje
jeho dopravni infrastruktury. Proto je mezi hl. m Prahou a pfiméstskymi obcemi nutna
spoluprace pfi organizaci vyuziti Uzemi a koordinaci rozvojovych zamér(i. Pouze spole¢nou
snahou o harmonickou rovnovahu méstskych struktur, pfiméstské zemédélské krajiny
a pfirodnich uzemi je mozné ochranit pfiméstskou krajinu pfed zivelnou suburbanizaci.

V pfihrani¢nim uzemi hl. m. Prahy Ize v nejblizSich letech oCekavat dalSi intenzivni rozvoj,
ktery neni mozné s vyuzitim soucasné legislativy administrativné usmériiovat. Proto je
nezbytné v pfipadé vétSich rozvojovych program( analyzovat rizika a formulovat limity
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rozvoje uUzemi. Jde zejména o zachovani pfirodnich prvkd a krajinného razu vcetné
prostupnosti Uzemi, pfijatelnou intenzitu vyuziti GUzemi, zachovani tradi¢nich sidelnich
struktur, vazbu na socialni infrastrukturu a na systémy hromadné dopravy, zejména kolejové.
Je nutné podporovat polyfunkénost novych sidelnich celkll a vznik regionalnich center, ktera
se stanou zdroji pracovnich prilezitosti a mistem pro uspokojovani zakladnich Zzivotnich
potfeb obyvatel nejblizSiho okoli, coz pfispéje ke snizeni pozadavkl na pretizenou
obc&anskou vybavenost a dopravni infrastrukturu v hl. m. Praze.

Po roce 1990 doSlo v Prazském regionu k vyrazné proméné ekonomického potencialu. Lze
konstatovat na jedné strané atlum pramyslové vyroby, na druhé strané rozvoj
ekonomickych aktivit pfi hlavnich radialnich trasach v pfiméstském uzemi, kde poptavka po
pracovni sile prevysujici vlastni zdroje pusobi na snizeni dojizdky do hl. m. Prahy a vyvolava
i protismérnou vyjizdku za praci, zejména =z velkych prazskych sidlist. Nadmérna
koncentrace ekonomickych aktivit podél hlavnich silni¢nich tahd mdze mit negativni vliv na
krajinu a strukturu osidleni. Nevhodné je obestavovani dalniénich koridorll v mistech, kde
neni moznost pfimého napojeni na kapacitni komunikaci.

V ramci koordinace s rozvojem Prazského regionu je doporuéeno respektovat tyto zasady:

e Omezovat logistické arealy s velkymi naroky na pozemky a dopravu a s nizkym
poctem pracovnich pfilezitosti, navrhovat je pouze zcela vyjimeéné a odlivodnéné na
Uzemi s moznosti napojeni na Zzeleznici a s nekvalitni zemédélskou pidou.

e Obchodni smiSené zony umistovat v dostupné vzdalenosti od velkych koncentraci
bydleni, ve vazbé na kapacitni komunikace, s moznosti obsluhy hromadnou
dopravou.

o Rozvoj funkci na uzemi jednotlivych obci v regionu navrhovat ve vyvazené skladbé
a v rozsahu odpovidajicim potfebam trvale bydlicich obyvatel. V tomto smyslu je
tfeba zajistit plochy pro ob&anské vybaveni, jmenovité pak pro Skolska zafizeni
zajistujici zakladni Skolni dochazku.

e Zachovat kulturni dédictvi pfiméstské krajiny (i kultivovana krajina je kulturni
hodnotou).

e Zamezit sristani jednotlivych obci zejména v kontaktnim uzemi kolem hl. m. Prahy.

o Zamezit dalSimu prohlubovani suburbanizaéniho procesu.

o Zajistit uzemni podminky pro realizaci zeleného pasu kolem hl. m. Prahy.

Doprava

Praha lezi na prasecCiku mnoha dopravnich tras v ramci statu i stfedoevropského prostoru
aje dllezitou dopravni kfizovatkou s vyraznym gravitacnim efektem vramci celého
metropolitniho regionu.

Zelezniéni doprava
Zelezniéni uzel Praha (ZUP), ktery zahrnuje i traté mimo administrativni Gzemi hl. m.
Prahy, je vyznamnou soudasti Zelezniéni sité Ceské republiky a z hlediska mezistatni

dopravy i evropské Zelezniéni sité. Do ZUP je zaust&no 10 Zelezniénich trati, pficemz 6
znich je soucasti evropského systému ZelezniCnich magistral na zakladé dohod AGC
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a AGTC. Ve vyhledu budou do Prahy zaustény také vysokorychlostni traté od severu (SRN),
vychodu (smér Brno/Rakousko) a zapadu (smér Plzefi/SRN).

Do Prahy jsou zaustény zelezni¢ni traté ¢. 011 Praha - Kolin, €. 070 Praha - Mlada Boleslav -
Turnov, €. 091 Praha - Kralupy nad Vltavou, €.120 Praha - Kladno - Chomutov, €. 122 Praha
- Hostivice - Rudna, ¢. 171 Praha - Beroun, ¢. 173 Praha - Rudna - Beroun, ¢. 210 Praha -
Vrané nad Vltavou - DobFié/Ceréany, ¢. 221 Praha - BeneSov, ¢. 231 Praha - Lysa nad
Labem - Nymburk.

Zelezniéni uzel Praha je na zakladé mezinarodnich dohod soudasti téchto tranzitnich
zelezni¢nich koridort:

e |. koridor: SRN/Berlin - Dé&gin - Praha - Ceska Trebova - Brno - Breclav -
Rakousko/Viderni,
e IlIl. koridor: SRN/Norimberk - Cheb - Plzef - Praha - dale v trase |. koridoru do Ceské

Trebové - Olomouc - Ostrava - Polsko/Slovensko,
e |IV. koridor: SRN - D&&in - Praha - Veseli nad Luznici - Ceské Budgjovice - Horni
Dvoristé st. hranice.

Z hlediska SirSich vztahu je kromé& napojeni na vyznamné mezinarodni a narodni tahy
vysoce dulezita provazanost se StfedoCeskym krajem Zzelezniénimi ,S* linkami Prazské
integrované dopravy, kterymi se realizuje velka C¢ast pfiméstské dopravy v metropolitnim
regionu. V budoucnu je proto tfeba sledovat vyvazené naroky na infrastrukturu kladené
dalkovou, regionalni a pfiméstskou dopravu.

Silniéni doprava

Praha je duleZitou kfizovatkou silniéni sité Ceské republiky, znaény vyznam ma
i v evropském kontextu. Komunikaéni sit' se vyznaduje na uzemi Cech radialnim zaloZzenim
hlavnich tras sméfujicich z jednotlivych sméra k hlavnimu méstu.

Do hl. m. Prahy jsou zaustény dalnice D1 (Praha - Brno), D5 (Praha - Plzeri), D8 (Praha -
Usti nad Labem), D11 (Praha - Hradec Kralové), v budoucnu se predpoklada zausténi jesté
dalnice D3 (Praha - Ceské Budé&jovice) u Jesenice, rychlostni silnice R4 (Praha-Pfibram), R6
(Praha - Karlovy Vary), R7 (Praha - Slany - Chomutov), R10 (Praha - MI. Boleslav - Turnov),
dale pak silnice I. t¥idy: /2 (Praha - Kostelec nad Cernymi Lesy), 1/9 (Praha - Ceska Lipa)
u obce Zdiby, 1/12 (Praha - Kolin) a dalSi silnice Il. a lll. tfidy.

Systém dalnic, rychlostnich silnic, silnice 1/2, 1/12 a dalSi vybrané silnice a mistni komunikace
budou na rozhrani hl. m. Prahy a regionu vzajemné propojeny Prazskym okruhem (Silni¢nim
okruhem kolem Prahy).

K vysSi kvalité silniéni sité metropolitniho regionu na uzemi Stfredoc¢eského kraje

prispéje aglomeraéni okruh, ktery propoji vyznamné obce v regionu kolem Prahy
mimo uzemi hl. m. Prahy.
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Letecka doprava

Leteckd doprava diky své rychlosti a nezavislosti na pozemnich bariérach spojuje hl. m.
Prahu s celym svétem. Dominantni roli v letecké dopravé v ramci Prahy i celé Ceské
republiky z hlediska vyznamu i dopravniho vykonu hraje mezinarodni letisté Praha-Ruzyné
(Letisté Vaclava Havla Praha). Ostatni Ietlste na uzemi Prahy (Praha-Kbely, Praha-

Lethany, Praha-Tocna)
charakter.

maji vyrazné jiny

Vyhledova mezinarodni i vnitrostatni letecka preprava bude i nadale prevazné realizovana
na letisti v Praze-Ruzyni (Letisti Vaclava Havla Praha), kde se pocita s CasteCnou
prestavbou drahového systému, ktera do budoucna zajisti zvySeni kapacity letisté v poCtech
pohybu letadel a jejich smérovani mimo husté obydlené ¢asti hlavniho mésta. Ve vazbé na
narodni a regiondlni infrastrukturu a pro dosazeni standardl tohoto typu letisté je

treba urychlene dobudovat jeho napojeni na zeleznici. Nawzeny—drahovy—system—je

Vodni doprava

Vodni doprava bude realizovana po vodnich cestach Vitavy a splavné Casti Berounky
u Radetinského-ptistavs Radotina po soutok Vitavy s Labem, které bude dle PUR CR 2008
splavné od Pardubic (pfipadné Opatovic) az do Hamburku. Siti prdplavd a kanala je hl. m.
Praha napojena na evropské vodni cesty s pfimym spojenim s namofnimi pfistavy Stétin,
Rotterdam, Brémy, Antverpy, Marseille (ve vyhledu) i s pfistavem Konstanta (pruplav Ryn -
Mohan - Dunaj). V ramci zamér PUR CR je uvaZovano se splavnénim Vltavy do jiznich
Cech.

Vefejna integrovana doprava

Vyznamnym fenoménem pro dopravni obsluhu hlavniho mésta a velké Casti Stfedoceského
kraje je komplexné pojaty systém Prazské integrované dopravy, ktery zajistuje relativné
vysokou Casoprostorovou a tarifni provazanost jednotlivych subsystému bez ohledu na
dopravce. Do této soustavy jsou pestupné integrovany, kromé& méstské hromadné dopravy,
také pfiméstska doprava Zelezni¢ni a autobusova a zachytna parkovisté P+R. V budoucnu
se jevi jako potfebné rozsifit a sjednotit integrovany systém se systémem provozovanym
paralelné StfedoCeskym krajem.

Vnéjsi autobusova doprava

autobusové nadrazi Praha-Florenc. Ostatni vnéjSi autobusova doprava, pfedevSim doprava
pfiméstska, bude pfevazné soustfedéna do celoméstsky vyznamnych terminal( pfiméstské
dopravy u stanic metra a Zeleznice na okraji hlavniho mésta.
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Cyklisticka doprava

Rozvoj cyklistické dopravy souvisi se zménami zivotniho stylu i systému hodnot s dirazem
na ochranu zivotniho prostredi. V poslednim obdobi se zvySuje zajem o propojeni cyklistické
infrastruktury hlavniho mésta a PraZského regionu. Rozvoj cyklistické dopravy bude
podporovan vystavbou kvalitnich cyklistickych tras a stezek, propojujicich izemi hl. m. Prahy
s ostatnim uzemim statu. Sit celoméstsky vyznamnych cyklistickych tras (patefni a hlavni
cyklistické trasy podle hierarchizace hl. m. Prahy) mize smérem do StfedoCeského kraje
vhodné propojovat dalkové a regionalni cykloturistické trasy.

Technicka infrastruktura

UzSi vazby mezi Prahou a StfedoCeskym krajem a tim i potfeba spoluprace v oblasti
technické infrastruktury se projevuji zejména:

v oblasti ochrany vodnich zdroju pro hl. m. Prahu, umisténych mimo jeji spravni
Uzemi (vodni dilo Svihov na Zelivce a zdroj Karany v povodi Jizery) a dalkovych
privadécu vody,

pfi sledovani dlouhodobého ideového zaméru vymisténi UCOV mimo Gzemi hl. m.
Prahy,

pfi vyhledovém pfipojeni nékterych obci za hranici hl. m. Prahy na stokovy systém
mésta,

pfi zdméru vymisténi kalového hospodafstvi z UCOV na Cisafském ostrové do
lokality Drasty,

v centralizovaném zasobovani teplem s ohledem na umisténi zakladniho zdroje
Prazské teplarenské soustavy v elektrarné Mélnik | a vedeni hlavniho tepelného

v moznosti vyhledového napojeni propojenych soustav CZT sidlist Repy
a Jihozapadni Mésto na mimoprazsky kogeneraéni zdroj (EC Kladno),

v zasobovani zemnim plynem s ohledem na vedeni VVTL plynovodu propojujicich
prazsky systém zasobovani zemnim plynem s nadfazenou soustavou tranzithich—a
vnitrostatnich VVTL plynovodu ve StfedoCeském kraji,

v dalkovodech a produktovodech koridorem soubézné vedenych tras produktovodu
a ropovodu (Druzba) celostatni dulezitosti prochazejicim severovychodnim okrajem
hl. m. Prahy,

v zasobovani elektrickou energii s ohledem na propojeni uzemi hl. m. Prahy se
StifedoCeskym krajem systémem celostatni pfenosové soustavy 400 kV a 220 kV,
a dale vedenimi distribuéni soustavy 110 kV,

v elektronickych komunikacich s ohledem na propojeni uzemi hl. m. Prahy se
StfedoCeskym krajem siti dalkovych optickych kabell a patefnimi radioreléovymi
trasami,

pfi FeSeni budoucich uzemnich narokd hospodareni s odpady,
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e v oblasti vodnich tokl, kdy Vitava a Berounka ohrozZuje od jihu hl. m. Prahu svymi
povodnovymi pritoky, resp. na severu Uzemi StfedoCeského kraje,

e z hlediska drobnych vodnich tok(, kdy neumérny rozvoj obci v povodi Vitavy lezicich
mimo uzemi hl. m. Prahy negativné ovliviiuje pratokové poméry na vodnich tocich na
Uuzemi hlavniho mésta. Naopak v severovychodni €asti Prahy, lezici v povodi Labe,
uzemni rozvoj hlavniho mésta zplsobuje vodohospodarské problémy v povodi Labe
na uzemi StfedoCeského kraje. Situace se jedté vyrazné zhorSi, pokud nebudou
realizovana protipovodfiova opatfeni na dotéenych drobnych vodnich tocich, v jejich
povodich a usmérnén rozvoj obci.

Aktualizace &. 1 prejima dle ZUR Stiedoéeského kraje 2011 doplnéni koridoru prelozky
vedeni VVN 400 kV (asek Odolena Voda - Zlosyn). Dale je vypustén koridor
navrhovaného produktovodu Nelahozeves - Letisté Praha.

Krajina, zelen, rekreace

Na uzemi hl. m. Prahy i StfedoCeského kraje je nutné chranit stavajici pfirodni a krajinné
hodnoty a v mistech s niz§im stupném ekologické stability vytvaret nova pfirodné-rekreacni
uzemi. Vhodné je zalesnovani obtizné vyuzitelnych ¢&i pro zemédélstvi nevhodnych
pozemkau.

V dusledku zemédélského hospodareni v minulych desetiletich dochazelo k redukci cestni
sité. Krajiné na uzemi obou sousedicich kraji by méla byt navracena jeji prostupnost, a to
zejmeéna pro pésSi a cyklistickou dopravu. V ramci posileni ekologické stability by mély byt
nove vzniklé cesty pro pési a cyklisty doplnény jednostrannou liniovou zeleni. Tyto naméty je

Celoméstsky systém zelené hl. m. Prahy je tfeba propojit se systém zelené v navazujici
regionu, pfedevsim s vyznamnymi pfirodnimi lokalitami Stfedo&eského kraje, kterymi jsou
Cesky kras, povodi Ka¢aku, Vodéradské buciny, Kersko, Upor &i Veltrusky luh. NapInéni této
koncepce by také posililo funk&nost Uzemniho systému ekologické stability.

V zemédélské krajiné ve vnéjSim pasmu hl. m. Prahy i navazujici ¢asti StredoCeského kraje
je nutné posilit retenéni schopnost uUzemi zakladanim doprovodné i rozptylené zelené

a trvalych travnich porostt. V podrobnéj$i uzemné planovaci dokumentaci by bylo tfeba na
okrajich zastavby uplathovat liniovou i ploSnou zelen.

Uzemni systém ekologické stability (USES)

Bliz&i i $ir8i okoli Prahy je s uzemim hlavniho mésta provazano prostfednictvim USES.
Z nadregionalnich prvkd maji relevantni vyznam biokoridory spojené s udolim Vitavy (at uz
osy vazané na vlastni feku a jeji nivu, i teplomilna doubravni osa ve svazich nad Vlitavou)
a na né se logicky napojujici biokoridory v udoli Berounky. Dale pak pfiblizné po zapadnim
a severozapadnim okraji Prahy prochazi mezofilni hajova osa, ktera propojuje oblast
Ceského krasu s nadregionalnim biocentrem Udoli Vltavy, které lezi pfevazné jiz mimo
uzemi hlavniho mésta. Oproti tomu jina, také mezofilni hajova osa propojujici Vodéradské
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bu€iny s nivou Labe, se pouze dotyka vychodniho okraje hl. m. Prahy a do feSeného uzemi
zasahuje vyhradné prostfednictvim nadregionalniho biocentra Vidrholec.

Problematika $irSich vztahu je zobrazena ve vykresech Oddvodnéni ZUR hl. m Prahy:

€. 04. Vykres Sirsich vztah,
€. O5 Vykres SirSich vztaht - technicka infrastruktura.
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Seznam vychozich dokumentl a podkladd vyuzitych pro zpracovani
Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy:

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy vychazeji z:

Politiky izemniho rozvoje Ceské republiky 2008, schvalené Usnesenim viady Ceské
republiky €. 929 ze dne 20. Cervence 2009,

Politiky Uzemniho rozvoje Ceské republiky, schvalené Usnesenim viady Ceské
republiky €. 561 ze dne 17. kvétna 2006,

Uzemniho planu hl. m. Prahy, schvaleného usnesenim ZHMP &. 10/05 ze dne 9. 9.
1999 ve znéni pozdéjSich zmén a uprav,

Strategického planu hl. m. Prahy, aktualizace 2008, schvaleného usnesenim ZHMP
€. 22/42 ze dne 11. prosince 2008,

< D

Uzemné analytickych podkladd hl. m. Prahy, projednanych usnesenim
Zastupitelstva hl. m. Prahy &. 5/15 dne 31. 3. 2011. Uzemné analytické podklady
hl. m. Prahy v souladu s 84 odst. 5. Vyhlasky €. 500/2006 Sb. ve znéni
pozdéjSich predpisti zahrnuji obsah uUrovné kraje i uUrovné obce a jsou
aktualizovany dle pozadavkl stavebniho zakona ¢. 183/2006 Sb. ve znéni
pozdéjsich predpist ve dvouletych cyklech. Kromé aktualnéjSich dat a novych
zjisténi, pfinesou aktualiza¢ni cykly i ur€ité metodické a formalni upravy, které
na zakladé del$i zkusenosti s uzivanim UAP optimalnéji vyjadii stav a
dynamiku rozvoje Gzemi. Ze strany zpracovatele je garantovana kontinuita dat a
vazeb.

Daldi pouzité podklady:

Zasady uUzemniho rozvoje Stredoc¢eského kraje, vydané usnesenim
zastupitelstva Stiedoéeského kraje &. 4-20/2011/ZK ze dne 19. 12. 2011. ZUR SK
byly vydany formou opatieni obecné povahy dne 7. 2. 2012. Dle § 187 odst. 3
zakona ¢&. 183/2006 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist nahrazuji ZUR SK
porizené a schvalené uzemni plany velkych uzemnich celkl. Zasady uzemniho
rozvoje nabyly uéinnosti dne 22. unora 2012.

Zamery politiky regionalniho rozvoje StfedoCeského kraje vychazejici z ,Programu
rozvoje uzemniho obvodu StfedoCeského kraje“ (zafi 2006),

Uzemni plan velkého Gizemniho celku Prazského regionu,

schvalené koncepce, plany ¢i generely spliujici hledisko aktualnosti a kritérium
celoméstského, nadmistniho vyznamu.

Ostatni Uzemni plany:

Smérny izemni plan hl. m. Prahy, UHA hl. m. Prahy, 1976,

Uzemni plan hl. m. Prahy, UHA hl. m. Prahy, 1986,

Uzemni plan sidelniho utvaru Jihozapadniho Mésta I, 01/1980, PU VHMP-
Atelier 7.
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Urbanistické a ovérovaci studie

Aktualizace urbanistické studie Prazské pamatkové rezervace, UHA hl. m.
Prahy, 09/2000,

Bohdalec, Slatiny - Praha 10, Urbanistickd ovéfovaci studie, UAS - United
Architects Studio s. r. 0., 05/2008,

BREZINEVES (Gzemni studie), Ing. arch. Michal Hexner, 12/2007,

Dostavba Pankracké plané, urbanisticka studie, Richard Meier &Partners,
Architects, Spojprojekt Praha, a. s., 04/2002,

DUS - "Libensky most-Voctarova-Zenkova", CASUA spol. s r. 0., 08/2008,
Ekonomie JZM |, celkové urbanistické feseni, PU VHMP, Atelier 7, 1986,
04/1986,

Generel Vitavy a Berounky v Praze - Il. faze, urbanistickd studie celého
vitavského prostoru, Ing. arch. FrantiSek Novotny a kolektiv autoru, 12/1994,
Ideovy navrh reSeni parteru centralni ¢asti Pankrace, AA Radan Hubic¢ka s.r.o.,
6/2010,

Jihozapadni Mésto - Divéi hrady, urbanisticka studie PU VHMP, Atelier 7,
12/1982,

Nadrazi Smichov, urbanisticka studie, A69 Architekti, s. r. 0., 12/2009,
Kolovraty, Urbanisticka studie méstské ¢asti, KMS architects s. r. o. - Svoboda,
12/2001,

Krajinarska studie lesoparku Letriany, Zahrada nad Metuji s.r.o., 2007,
Kralovice - ovéfovaci studie rozvoje méstské casti, Atelier Hlavacek + partners,
05/2009,

Les V Panenkach - projekt zatravnéni, zalesnéni a péce o lesni porosty do jejich
zajisténi, (DUR), Ing. Pavel Vicenik, 09/2011,

Lipany, Urbanisticka studie méstské €asti, KMS architects s. r. 0. - Svoboda,
2003,

Masarykovo nadrazi - prognéza rozvoje zelezni¢éniho uzlu Praha do r. 2030,
Sprava vystavby zeleznic Praha, 1991,

Masarykovo nadrazi - Florenc; ovérovaci dopravné-urbanisticka studie, SUDOP
Praha, a.s., atelier FNA, Metroprojekt, a. s., ETC s. r. 0., PPU5-Babtie s. r. 0.,
Green design, 08/2005,

Masarykovo nadrazi - Florenc; podkladova studie zasad usporadani rozvojové
plochy, Atelier FNA, SUDOP Praha, a.s., ETC s. r. 0., 02/2008,

Nakladové nadrazi Zizkov - Praha 3, Urbanisticka studie s regulaénimi prvky,
Jan Sedlak projekéni atelier, 03/2008,

Nakladové nadrazi Zizkov - Praha 3, Urbanisticka studie transformace, ADNS
Production, Hamiltons a dalsi, 2008, 2009,

Naméty pro uzemi MC Praha 5 do nového UPN, Smichov - centralni éast,
URBAN SURVIVAL (pofizovatel MC Praha 5), 05/2008,

Navrh zeleného pasu hl. m. Prahy (studie), K+K enviromentalni priazkum s. r. o.,
2010,

Ovérovaci studie Centrum Opatov, Lewis + Hickey Praha s.r.o., 07/2011,
Ovérovaci studie Radotinska jezera, D plus, projektova a inzenyrska a. s.,
Atelier 8000 - Krupauer - Stritecky, 10/2009,
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Ovérovaci studie Revitalizace prostoru TéSnova a Florence, D-PLUS projektova
a inzenyrska a.s., 12/2009,

Petrovice, Urbanisticka studie méstské casti, KMS architects s.r.o0. - Svoboda,
05/2005,

Podkladova studie Udolni niva Berounky - jih, VPU DECO Praha a. s., 06/2008,
Podkladova studie pro VRU Ruzyné - Drnovska, architektonicky atelier Ales,
2008

Praha - Wilsonovo nadrazi, urbanisticka studie, Ing.arch. Otto Dvorak A.l.A.,
Boston a UHA Praha, 10/1992,

Prodlouzeni TT Barrandov - Holyné, dopravné - urbanisticka studie, URM hl. m.
Prahy, 04/2005,

Slivenec - Holyné, komplexni urbanisticka studie regenerace a dostavby MC
Praha - Slivenec, AGORA STUDIO - ing. arch. Ivan Kaplan, 08/1999,

Stavba €. 8267 Radotin - vykupy pozemku, Rekreacni areal na soutoku Vitavy
a Berounky, |. pfipravné a priizkumné prace, Hydroprojekt cz, a. s., 2005,
Stavba €. 8267 Radotin - vykupy pozemkl, Rekreacni areal na Soutoku Vitavy
a Berounky - lll. vyuziti izemi, D plus - projektova a inzenyrska a. s., 12/2005,
Strahov - Ocenéné soutézni navrhy ze soutéze na ,ldeové Feseni Masarykova
stadionu a Velkého rozvojového tuzemi Strahov“, 2008,

Studie ke zméné UP HMP ¢&. Z 1331/06 - Ke Zdibam, k. u. Biezinéves, Dablice -
Zalesnéni a stabilizace vodniho rezimu, Zahrada nad Metuji s.r.o., 10/2006,
Studie ke zméné UP HMP &. Z 1332/06 - Zalesnéni a stabilizace vodniho rezimu,
Zahrada nad Metuji s.r.o., 10/2006,

Navrh zalesnéni zemédélskych ptid - Les pod Cihelnou (DUR), Lesprojekt s. r.
0., 2009,

Studie krajinnych uprav Rohansky ostrov, Greendesign, Atelier FNA, 2004,
Studie rekreaéniho parku U Cenku - Cerny Most, Dolni Pocernice, Linhart
Architects - Ing. Jan Mayer, 11/2005,

Stérboholy, Cistopis urbanistické studie Il. etapa, Atelier SAH - Schejbal, 2003,
Stérboholy, Dolni Mécholupy, Dubeé - Urbanisticka studie Velkého rozvojového
uzemi, Atelier FNA - FrantiSek Novotny, 02/2008,

Trojmezi - Praha 10, 11, 15, Urbanisticka studie, Prizkumy + rozbory, H+H -
Havrda a Hexner, 2004,

Uprava Uzemni studie Walter Jinonice - Praha 5, CIGLER MARANI
ARCHITECTS, 01/2009,

Urbanisticka studie Dablice a zasady regulace a usporadani uzemi, H+H Havrda
- Hexner a kol., 9/2003,

Urbanisticka studie Smichov - jih, VHE a spol. - architektonicka kancelar s. r. o.,
PUDIS a.s., PPU-Baptie s. r. 0., 07/2003,

Urbanisticka studie MANINY, DOLNI LIBEN, INVALIDOVNA, A+R system s. r. o.,
2007,

Urbanisticka studie Nadrazi Smichov - pfedbézny navrh, VHE a spol. PU VHMP,
Atelier 7, A+R systém s. r. 0., 03/2007,

Urbanisticka studie Nové Dvory, United Architect Studio s.r.o., 03/2007,
Urbanisticka studie Karlin, H+H Havrda - Hexner a kol., 07/2007,
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Urbanisticka studie Prazsky veletrzni areal Letiiany - Kbely a zasady regulace a
usporadani izemi, H+H Havrda - Hexner a kol., 12/2003,

Urbanisticka studie Praha - Vinof a zasady regulace a uspoiradani uzemi, Arch.
studio Hysek spol. s r. 0, 04/2004,

Urbanisticka studie HoleSovice - Bubny - Zatory na zakladé vitézného
soutézniho navrhu ing. arch.Gregoréika, 1998,

Urbanisticka studie pro VRU HoleSovice - Bubny - Zatory, Atelier FNA -
FrantiSek Novotny, 2011,

Urbanisticka studie Radlice - Jinonice, VHE a spol. - architektonicka kancelar s.
r. o., PUDIS a. s., 11/2001,

Urbanisticka studie Radlice - Jinonice, Cistopis, VHE a spol. - architektonicka
kancelar s. r. o., PUDIS a. s., 09/2003,

Urbanisticka studie VELKE ROZVOJOVE UZEMi PELC-TYROLKA, VHE a spol.
arch. kancelar s. r. o, 11/2006,

Urbanisticka studie Ruzyné - Drnovska, Architektonicka kancelar H+H Havrda -
Hexner, 2003,

Urbanisticka studie SATALICE, BM-CAAD studio s. r. 0, 5/2004,

Urbanisticka studie Troja - Bubene¢ - I. etapa, Architektonicky atelier Hysek s. r.
0., 2007,

Urbanisticka studie Velké rozvojové uzemi Vysoéany, VHE a spol. -
architektonicka kancelar s. r. o., 07/2002,

Urbanisticka studie (pivodné UP SU) Zapadni Mésto, ATREA spol. s r. 0.,
01/1998,

Walter Jinonice - Praha 5, uzemni studie, IBA lan Bryan Architects, sr. 0.,
04/2008,

Vefejna urbanisticka soutéz s mezinarodni uéasti HOLESOVICE BUBNY
ZATORY, 1992,

Zabéhlice - Urbanisticka studie vyuziti uzemi, INPAR s.r.o., 12/2009,

Zli¢in - transformace, ovérovaci studie, CASUA spol. s.r.o, City Plan spol. s. r.
0., 10/20009.

Dopravni studie a dalSi podklady

Vnéjsi okruh ZKS - Srovnavaci studie roztocké a suchdolské varianty I., PUDIS
Praha, 1991,

Suchdol - Sedlec / Urbanisticka studie / Prizkumy a rozbory VHE, PUDIS, 1991,
Vyhodnoceni variant expresniho okruhu v severni &asti Prahy, UHA hl. m.
Prahy, 1992,

Posouzeni dusledkill volby variantniho feSeni expresniho okruhu v Praze 6 -
Suchdole, City Plan s. r. 0., 1993,

Silni€éni okruh kolem Prahy v useku mezi D5 a D8 - ¢ast 1. Rozbor problematiky,
FS CVUT, 1994,

Silniéni okruh kolem Prahy v useku mezi D5 a D8 - é&ast 2. Rozbor
a vyhodnoceni, FS CVUT, 1994,

Silniéni okruh kolem Prahy v useku mezi D5 a D8 - €ast 3., Zasady pro navrh
trasy, FS CVUT, 1994,
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Urbanisticka studie rozvoje méstské c¢asti Suchdol - Sedlec, Prazkumy
arozbory, VHE, 1994,

SUCHDOL - SEDLEC Varianty komunikaéni sité v navaznosti na silni¢ni okruh
v Suchdole, VHE a spol. architektonicka kancelar s. r. 0.,1995,

Urbanisticka studie rozvoje méstské ¢&asti Suchdol - Sedlec: Varianty
komunikaéni sité v navaznosti na silni€ni okruh v Suchdole, VHE a spol.
architektonicka kancelar s. r. 0., 1995,

Urbanisticka studie rozvoje méstské ¢asti Suchdol - Sedlec: Provéreni
podminek rozvoje v souvislosti s priichodem Expresniho okruhu Suchdolem,
VHE a spol. architektonicka kancelar s. r. o., 1997,

Urbanisticka studie Praha - Sedlec, FA CVUT, 1999,

Suchdol - urbanisticka studie kolem silni€niho okruhu: Navrh regulaéniho
planu, FA CVUT, 2002,

Stanovisko MZP k hodnoceni vlivii na Silniéni okruh kolem Prahy, stavby 518
a 519, Ruzyné - Biezinéves, MZP, 2002,

Posouzeni variant J a S; severozapadniho segmentu SOKP, Mott Mac Donald,
2007,

Prazsky silniéni okruh, stavby 518, 519, posouzeni variant Ss a J, City Plan,
spol. s.r. 0., 2007,

ResSerse a oponentni posudek na studii ,Posouzeni variant J a S;
severozapadniho segmentu SOKP“, MMD, 2007, FAST VUT Brno, 2008,
Porovnani varianty J a S staveb ¢. 518 a 519 severozapadniho okruhu mésta
Prahy - podklady pro technickou komisi, Jacobs Consultancy, Ing. Jifi Lebeda
2008,

HODNOCENiI VARIANT PRAZSKEHO OKRUHU V USECICH 518 A 519 Z
HLEDISKA EMISi V PRAZE, RNDr. Jan Manak, EKOAIR, 2008,
Dopravné-inzenyrské podklady pro vyhodnoceni efektivnhosti staveb 518 a 519
Prazského okruhu, TSK - UDI, 2008,

Multikriterialni a environmentalni hodnoceni variant JVK, JVD, JVR, kolektiv
zpracovatelt, 1995,

Méstsky okruh, stavba €. 0094 Pelc Tyrolka - Balabenka, (studie), Mott Mac
Donald 10/2006,

Méstsky okruh, stavba &. 0094 Balabenka - Stérboholska radiala, (studie), Mott
Mac Donald 10/2006,

Méstsky okruh, stavba &. 0094 Balabenka - Stérboholska radiala, Technické
rozpracovani variant Jarov pro posouzeni v ramci EIA, (studie), Mott Mac
Donald 09/2009,

Soubor staveb Méstského okruhu €.0081 a €.0094 a Libennské spojky ¢.8313,
SATRA spol. s. r. 0., 10/2010 (EIA),

Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM-Smichov, PUDIS a.s., 07/2007 (EIA),

Stavba ¢. 7553 Brevnovska radiala, aktualizace, doplnéni, ENVI-TON,
CITYPLAN, spol. s.r. 0., 09/2010 (EIA),

Ovérovaci studie Vysocanské radialy, (studie), D plus projektova a inzenyrska
a.s., SATRA, s.r. 0., VHE a spol. - architektonicka kancelar s. r. 0., 12/2007,

I/12 R1 - Uvaly, (DUR), PUDIS a. s., 04/2005,
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Praha - Hradec Kralové / Liberec, rychlostni spojeni, (studie), IKP Consulting
Engineers s.r. 0., 06/2010,

Vysokorychlostni napojeni Usti nad Labem a rychlostni spojeni Praha - Most -
K. Vary - Cheb, (studie), Ing. Jifi Kal€ik, 06/2010,

Vysokorychlostni trat’ Praha - Brno, (studie), SUDOP PRAHA, a. s., 06/2010,
Praha - Beroun, nové zeleznic¢ni spojeni, (studie), SUDOP PRAHA, a. s., 06/2007,
Modernizace trati Praha - Kladno, s pfipojenim letiSté Ruzyné, |. etapa, (DUR),
METROPROJEKT Praha, a. s., 10/2007,

Vyhledové zvysSeni propustnosti trati v iseku Pori€any - Praha, (studie), IKP
Consulting Engineers, s. r. 0., 11/2008,

Novelizace koncepce prestavby zelezniéniho uzlu Praha, (aktualizace
koncepc¢ni studie)

SUDOP PRAHA, a. s., 11/2009,

Napojeni letisté Praha na systém segregované priméstské a méstské dopravy
v ZUP, (studie), URM hl. m. Prahy, 11/2009,

Koordinaéni studie VRT 2003, IKP Consulting Engineers, s. r. o., 07/2004,

Vyhledavaci studie tramvajové trati Podbaba - Suchdol, MHMP-sekce URM hl.
m. Prahy, METROPROJEKT Praha, a. s., 09/2004,

Dopravné - urbanisticka studie tramvajové trati Podbaba - Suchdol, URM hl. m.
Prahy, METROPROJEKT Praha, a. s., 06/2006,

Ovérovaci studie tramvajové trati Podbaba - Suchdol, URM hl. m. Prahy, DIPRO,
spol. s.r. 0., METROPROJEKT Praha, a. s., 12/2007,

Ovérovaci studie tramvajové trati Smichov - Pankrac, DIPRO spol. s. r. o,
12/2007,

Ovérovaci studie tramvajovych trati pro koncept UP -Tramvajova trat’ Podbaba-
Suchdol, METROPROJEKT Praha, a. s., 08/2009,

Ovérovaci studie tramvajovych trati pro koncept UP -Tramvajova trat’ v oblasti
Jizniho Mésta, METROPROJEKT Praha a.s., 09/2009

Prichod tramvajové trati Kobyliskym naméstim, D plus projektova a inzenyrska
a. s., DIPRO, s.r. 0., METROPROJEKT, a. s., 12/2007,

Vedena tram ulici Vysko¢€ilovou, DUA, s.r.o., 01/2010

Ovéiovaci studie vedeni komunikace a tramvajové trati na tzemi MC Praha 4,
METROPROJEKT Praha, a. s., 07/2009,

Vystavba trasy |I. D metra, Namésti Miru - Depo Pisnice, (DUR),
METROPROJEKT Praha, a. s., 10/2011,

Letisté Praha/Ruzyné - Optimalni poloha VPD 06R/24L, AGA-Letisté, s. r. o.,
02/1996,

LetiSté Praha/Ruzyné - Budoucnost drahového systému, AGA-Letisté, s. r. o.,
03/1996,

Studie varianty drahového systému LKPR - porovnani, AGA-Letisté, s. r. o.,
06/1996,

Vyhledova studie letiSté Praha/Ruzyné, NIKODEM A PARTNER, spol. sr.o.,
1999,
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Vyhledova studie letisté Praha/Ruzyné, NIKODEM A PARTNER, spol. sr.o.,,
2001,

Vyhledova studie letisté Praha/Ruzyné, aktualizace, NIKODEM A PARTNER,
spol. sr.o.,, 12/2003,

Vyhledova studie letisté Praha/Ruzyné, aktualizace, NIKODEM A PARTNER,
spol. s r.o.,, 03/2004,

Vyhledova studie letisté Praha/Ruzyné, aktualizace, NIKODEM A PARTNER,
spol. s r.o.,, 12/2004,

Vyhledova studie letiSté Praha/Ruzyné, aktualizace, NIKODEM A PARTNER,
spol. s r.o.,, 05/20086,

Vliv dopravy indukované letiStém Praha na komunikacni sit’' mésta, TSK hl. m.
Prahy, 09/2008,

Dopravni prognéza 2008 Letisté Praha pro r. 2013, TSK h I. m. Prahy, 10/2008,
Studie LKPR - navrh zkracené RWY 06R/24L vcetné navazujicich TWY, RET S
a ostatnich provoznich ploch, AGA - Letisté, s. r. o., 02/2009,

Vliv dopravy indukované LetiStém Praha na komunikaéni sit’ hl. m. Prahy a jeho
okoli pro rok 2020, URM hl. m. Prahy, 04/2009,

Dokumentace o hodnoceni vlivii na zivotni prostiedi dle prilohy €. 4 zakona
€. 100/2001 Sb. v platném znéni Paralelni RWY 06R/24L letisté Praha/Ruzyné,
ECO-ENVI-CONZULT, 12/20089.

Technicka infrastruktura - studie a dalSi podklady

Zaokruhovani vodovodniho fadu Praha - vychod, etapa 001 - DN 800, stavba
¢. 40555, Bomart, s. r. 0., 12/2009,

Celkova prestavba a rozsifeni UCOV Praha na Cisafském ostrové, Hydroprojekt
CZ a. s., 2007,

Prelozka kmenové stoky B, véetné shybky, Praha 7, 8; D-PLUS PROJEKTOVA A
INZENYRSKA, a.s., 02/2010,

Vystavba kanalizaéniho sbérac¢e Folimanka, Praha 2, 10, ¢. akce 1/1/754/00, KO-
KA s.r. 0., 02/2009,

Prodlouzeni stoky A2, etapa 0004, Gravitacni stoka z Cholupic do A2, D-PLUS
projektova a inzenyrska, a. s., 06/2010,

Prodlouzeni sbérace G do Uhfinévsi, Cislo stavby 40019, KO-KA s. r. o,,
09/2008,

Prodlouzeni kanaliza¢cniho sbérace H, stavba ¢. 0000, WIPRO, 07/2005,
Prodlouzeni sbérace P do Trebonic, stavba ¢. 8781, PUDIS, a. s., 12/2007,
Zasobovani teplem a elektrickou energii oblasti Jihozapadni Mésto, Prazska
teplarenska, a. s., 09/1996,

Vedeni 110 kV MaleSice - Béchovice - Mécholupy, Elektrotrans, a. s., 01/2006,
Vedeni 110 kV Chodov - Uhfinéves - Mécholupy, Elektrotrans, a. s., 2006,
Vedeni 400 kV Chodov - Cechy Stied, prelozka Ujezd, Elektrotrans, a. s.,
10/2006,

Studie proveditelnosti "Pfiéna spojka 400 kV v Cechach"; Energoconsult Praha
a.s., 1996,
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Silniéni okruh kolem Prahy, stavba €. 518 Ruzyné - Suchdol, Pragoprojekt, a.s.,
2009,
Silniéni okruh kolem Prahy, stavba €. 519 Suchdol - Brezinéves, PUDIS, a. s.,
2004.

Zivotni prostredi

Evropska umluva o krajiné €. 13/2005 Sb. m. s.,

Mapa krajinnych typtt CR: Léw J., Culek M., Hartl P., Novak J., MZP CR
(Vav/640/1/03), 2005,

Rukovét projektanta mistnich USES: Léw J. a kol., Doplné&k, Brno 1995,

UTP Nadregionalni a regionalni USES CR: MMR 1996,

Dokumentace o hodnoceni vlivli na zivotni prostiedi dle prilohy €. 4 zakona
€. 100/2001 Sb., Paralelni RWY 06R/24L letisté Praha-Ruzyné, 12/2009,

Navrh aplikace principa udrzitelného rozvoje v podminkach CR. Zjisténi praxe
vybranych zemi EU v aplikovani principtl a ukazatelti udrzitelného rozvoje pfri
postupech Uzemniho planovani a navrh aplikace vhodnych postupt v CR.
CVUT v Praze - Fakulta architektury, 2006,

Navrh ochranného hlukového pasma vojenského letisté Praha - Kbely, Techson
Praha, Akustika Praha, 04/2010,

Plan odpadového hospodarstvi CR, hl. m. Prahy - kraje, hl. m. Prahy - obce,
Principy na pravidla tzemniho planovani, Kap. A Principy udrzitelného rozvoje
Gzemi, Ministerstvo pro mistni rozvoj, Ustav izemniho rozvoje,

Programové prohlaseni Rady hl. m. Prahy (vize pro Prahu 2020 & priority pro
Prahu 2014),

Smeérnice rady ES 75/442/EHS O odpadech,

Strategie udrzitelného rozvoje Ceské republiky, 1998,

Usneseni Rady HMP €. 1524 ze dne 4. 11. 2008, kterym se schvaluji ,,Zasady
a zakladni prvky tvorby Zeleného pasu hl. m. Prahy*,

Vyhodnoceni vlivi uzemniho planu na udrzitelny rozvoj uzemi. Metodicky
pokyn (pracovni verze pro ovéreni v praxi), Ministerstvo pro mistni rozvoj,
Ustav Gzemniho rozvoje,

Vyhodnoceni vlivu konceptu uUzemniho planu hlavniho mésta Prahy na
udrzitelny rozvoj izemi, EKOLA group, spol. s r. 0., 2009.

Aktualizace ¢é. 1 vychazi z dalSich urbanistickych a uzemnich studii uvedenych
v Uzemné analytickych podkladech hl. m. Prahy, v kapitole 2.16.3. Vybrané studie jsou
sumarizovany v priloze Doprovodné tabulky k urbanistickym prvkim a potencialu
uzemi v tabulkach 119.1a a 119.1b.
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Pouzité zkratky:

AGC
AGTC

ATU
AZUR
DUN
CzT
cov
CSTV
EO

EU
EVL
CHKO
IAD

KO

k. u.
KzU
MC

MD CR
MHD
MHMP
MMR CC
MZP CR
NATURA 2000

NPP
NPR
oK

ORP
PID

PKP
POH
PPO
PPR

PR
P+R
PTS
PUPFL
PUR
PZ

RN
RWY
SOKP

Evropska dohoda o hlavnich mezinarodnich Zelezni¢nich magistralach
pfepravy a souvisejicich objektech

automatizovana telefonni ustfedna

aktualizace zasad uzemniho rozvoje

destova usazovaci nadrz

centralni zasobovani teplem

Cistirna odpadnich vod

Cesky svaz télesné vychovy

ekvivalentni obyvatelé

Evropska unie

Evropsky vyznamna lokalita soustavy NATURA 2000

chranéna krajinna oblast

individualni automobilova doprava

komunalni odpad

katastralni uzemi

kompaktné zastavéné uzemi (vymezené v hranicich kompaktniho mésta)
méstska Cast

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

méstska hromadna doprava

Magistrat hlavniho mésta Prahy

Ministerstvo mistniho rozvoje Ceské republiky

Ministerstvo zivotniho prostiedi Ceské republiky

soustava chranénych Uzemi vytvarena podle jednotnych principu Evropské
unie

narodni pfirodni pamatka

narodni pfirodni rezervace

odleh€ovaci komora

obec s rozSifenou pusobnosti

Prazska integrovana doprava

Polskie Koleje Panstwowe - polska zelezni¢ni spolecnost

Plan odpadového hospodarstvi

protipovodiiova opatfeni

Pamatkova rezervace v hlavnim mésté Praze, oznaCovana téz jako
Historické jadre centrum Prahy

pfirodni rezervace

zachytna parkovisté systému ,Park and Ride* (zaparkuj a jed)
prazska teplarenska soustava

pozemky uréené k plnéni funkce lesa

Politika uzemniho rozvoje

pamatkova zona

retenéni nadrz

vzletova a pristavaci draha

Silniéni okruh kolem Prahy, pro potfeby této dokumentace nazyvany
,Prazsky okruh (SOKP)*
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SLDB scitani lidu, domu a byt
l'lp Sl" ” rd II ’ I I II I|

TEN-T transevropské dopravni sit€, Transeuropean network

TV televizni vysila¢

UAP GUzemné analytické podklady

ucov Usttedni &istirna odpadnich hmot

UNESCO United Nations Education, Scientific and Cultural Organisation - Organizace
OSN pro vzdélani, védu a kulturu

up Gzemni plan

uPD uzemné planovaci dokumentace

URM Utvar rozvoje hl. m. Prahy

USES uzemni systém ekologické stability

UTB ustiedni telekomunikaéni budova

UTP Uzemné technicky podklad

VPD vzletova a pfistavaci draha

VPP vzletovy a pfistavaci prostor

VRT vysokorychlostni trat

vuc velky uzemni celek

VVTL velmi vysoky tlak

VVURU vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj uzemi

ZCHU zvlasté chranéné uzemi

ZPF zemédélsky pudni fond

ZSJ zakladni sidelni jednotka

ZUR zasady Gzemniho rozvoje

ZUP Zelezniéni uzel Praha
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